UCHWALA NR........ceueeuenne
RADY MIASTA GDANSKA

w sprawie uchwalenia aneksu do aktualizacji Strategicznego programu transportowego
dzielnicy Poludnie w mieScie Gdansku w zakresie trasy Gdansk Poludnie-Wrzeszcz

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(t.j. Dz. U. z 2016 1. poz. 446, poz. 1579) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy
Potudnie w mie$cie Gdansku w zakresie trasy Gdansk Poludnie-Wrzeszcz w brzmieniu
ustalonym w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miasta Gdanska

Bogdan Oleszek
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Uzasadnienie

W trakcie prac nad aktualizacjg Strategicznego programu transportowego dzielnicy
Poludnie w miescie Gdansku pojawity sie nowe nieznane dotychczas uwarunkowania
determinujgce funkcjonowanie systemu transportowego Gdanska Potudnie.

Podczas prowadzonych prac nad ~,Opracowaniem dokumentacji projektowej
wraz z petnieniem nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Politechnicznej w Gdansku”
uszczegotowiono zakres inwestycji oraz mozliwe warianty prowadzenia trasy tramwajowej
w ramach korytarza tzw. Nowej Politechnicznej. Analiza wielokryterialna wykonana w ramach ww.
opracowania wskazata 4 najkorzystniejsze warianty prowadzenia trasy tramwajowej. W ramach
prac koncepcyjnych, ktére uszczegotowity przebieg i funkcjonalnos¢ planowanej trasy, nastgpita
zmiana nazwy dziatania inwestycyjnego na trasa Gdansk Potudnie-Wrzeszcz (GPW). W czasie
prac nad dokumentem dotyczacym trasy GPW odbyto sie 5 spotkan informacyjnych (w okresie
od marca do kwietnia 2016 roku), w czasie ktorych projektanci przedstawili mieszkancom
Gdanska koncepcje wybranych wariantéw trasy GPW w aspekcie technicznym, ekonomicznym
i srodowiskowym. W rezultacie przeprowadzonych spotkan informacyjnych wytypowano dwa
dodatkowe warianty przebiegu trasy GPW, dla ktérych zlozono wniosek o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji pn ,Budowa ulicy Nowej Politechnicznej
w Gdansku”. W efekcie powstata koniecznos¢ ponownego przeanalizowania korytarza
transportowego tzw. Nowej Politechnicznej (w ramach Strategicznego programu transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku) z uwzglednieniem rekomendowanych wariantéw
przebiegu trasy tramwajowej GPW.

W zwigzku z koniecznoscig uszczegdtowienia zapisow w zaktualizowanym Programie
zasadnym jest uchwalenie aneksu do aktualizacji Strategicznego programu transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku z uwzglednieniem wynikéw kolejnych analiz w zakresie

korytarza ulicy tzw. Nowej Politechniczne;j.
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

1. WSTEP

Ciggly proces w zakresie dziatan, ktére prowadzi miasto Gdansk w zakresie
planowanych inwestycji, spowodowat koniecznos¢ uszczegdtowienia  aktualizacji
Strategicznego Progarmu Transportowego dla dzielnicy Potudnie w miescie Gdarsku. W tym
przypadku dotyczy to korytarza tzw. Nowej Politechnicznej, ktéry w ramach aktualizacji SPT
zostat wytypowany jako jeden z 5 najistotniejszych elementéw uktadu transportowego dla
Gdanska Potudnie.

Prowadzone prace projektowe w ramach zadania pn: ,Opracowanie dokumentacji
projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Politechnicznej
w Gdansku” uszczegdtawiajg zakres inwestycji i mozliwe warianty prowadzenia trasy
tramwajowej w ramach korytarza tzw. Nowej Politechnicznej. Analiza wielokryterialna
wykonana w ramach ww opracowania wskazata 4 najkorzystniejsze warianty prowadzenia
trasy tramwajowej. W rezultacie przeprowadzonych spotkan informacyjnych wytypowano
dwa dodatkowe warianty przebiegu trasy GPW, dla ktorych ztozono wniosek o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji pn ,Budowa ulicy Nowej
Politechnicznej w Gdansku”. W ramach prac koncepcyjnych, ktére uszczegétowity przebieg i
funkcjonalnos$¢ planowanej trasy, nastgpita zmiana nazwy dziatania inwestycyjnego na trasa
Gdansk Potudnie-Wrzeszcz (GPW).

W zwigzku z zaistniatg sytuacjg powstata konieczno$¢ ponownego przeanalizowania
korytarza transportowego tzw Nowej Politechnicznej (jako elementu aktualizacji SPT) w
zakresie proponowanych wariantow przebiegu trasy tramwajowej GPW.

2. CEL1ZAKRES OPRACOWANIA ANEKSU

Celem aneksu jest okreslenie wptywu planowanych wariantéw trasy GPW na
funkcjonowanie systemu transportowego dzielnicy Potudnie oraz na poprawe jakosci zycia
jej mieszkancéw.

Zakres aneksu obejmuje analize 4 wariantéw trasy tramwajowej GPW wskazanych
jako najkorzystniejsze w ramach analizy wielokryterialnej wykonywanej przez firme Mosty
Katowice Sp. z 0.0. w ramach zadania pn: ,,Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z
petnieniem nadzoru autorskiego dla budowy ulicy Nowej Politechnicznej w Gdansku” oraz
dwoéch dodatkowych wariantéw (bedacych wynikiem przeprowadzonych spotkan
informacyjnych) dla ktorych ztozono wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach:

- czerwony zachodni / czerwony wschodni (rysunek 1)
- btekitny zachodni / bragzowy 1 wschodni (rysunek 1)
- btekitny zachodni / btekitny wschodni (rysunek 1)

- btekitny zachodni / fioletowy 1 wschodni (rysunek 1)
- fioletowy 1 (rysunek 2)

- fioletowy 2 (rysunek 2)
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarsku

W ramach kazdego z ww wariantdw uwzgledniono réwniez rozbudowe uktadu
uliczno-drogowego w ciggu tzw Nowej Politechnicznej Z2x2. Dziatanie to ma na celu
umozliwienie porownywalnosci analizowanych elementéw w ramach aktualizacji

strategicznego programu transportowego.
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Rys. 1 Analizowane warianty przebiegu trasy tramwajowej w ramach GPW (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

3. ZAtOZENIA DO ANALIZY STRATEGICZNEGO PROGRAMU
TRANSPORTOWEGO

3.1 Przyjeta metodologia

Badania na temat wyboru poszczegdlnych elementéw systemu transportowego
mozna rozpatrywac pod wieloma wzgledami, w zaleznosci od celéw jakie sg do osiggniecia.
W niniejszej analizie przy wyborze metody badawczej kierowano sie przede wszystkim
mozliwoscig spojrzenia na problem priorytetéw rozbudowy ukfadu transportowego w
zakresie uwzgledniajgcym szereg czynnikdw: ekonomicznych, spotecznych, technicznych. Do
niniejszego projektu wybrano wielokryterialng metode rankingowg AHP (ang. Analytic
Hierarchy Process).

Wielokryterialna metoda hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego AHP zostata
zaproponowana przez T. Saaty’ego w 1980 roku w celu ufatwienia optymalnych wyboréw,
wowczas gdy decydent ma do dyspozycji wiekszg liczbe kryteriéw oceny réznych wariantéw
decyzyjnych. Opiera sie ona na trzech zasadniczych regutach:

- struktura problemu decyzyjnego przedstawiona jest w postaci hierarchii celow,
kryteriow, podkryteriéw oraz wariantéw,

- modelowanie preferencji odbywa sie przez poréwnanie parami elementéw na
kazdym poziomie hierarchii,

- uszeregowanie wariantéw (analizowanych elementéw systemu transportowego)
nastepuje dzieki syntezie ocen preferencji ze wszystkich poziomoéw hierarchii.

Metode AHP realizuje sie w czterech nastepujacych etapach:
a) Budowa modelu hierarchicznego.

Podstawag metody AHP jest strukturyzacja problemu i przedstawienie go w postaci struktury
hierarchicznej. Wychodzgc od ogdlnego przedstawienia problemu (cel gtéwny) poprzez
stopniowe jego uszczegétowienie (cele pomocnicze, charakterystyki) dokonujemy jego
oceny.

b) Ocena przez poréwnanie parami.

Etap ten polega na przypisaniu wag charakterystykom okreslonym w poprzednim etapie oraz
na dokonaniu oceny obiektdw. Wagi charakterystyk wskazujag na wptyw poszczegdlnych
charakterystyk na realizacje gtéwnego celu. Okreslenie waznosci kryteridw odbywa sie
poprzez porownanie ich parami. Ocena jest atrybutem waznosci danej charakterystyki X w
realizacji celu bezposrednio nadrzednego w pordéwnaniu z charakterystykg Y. Ocene te
formutuje sie zgodnie z dziewieciostopniowg skalg wprowadzong przez Saaty’ego.
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

c¢) Wyznaczenie preferencji globalnych i lokalnych.

Etap ten dotyczy globalnej spdjnosci macierzy na kazdym poziomie hierarchii, czyli
sprawdzenia, jak dalece spdjna jest informacja preferencyjna w etapie ,,b” w odniesieniu do
kryteridw, podkryteriéw i wariantéw.

d) Klasyfikacja wariantéow decyzyjnych.

Na tym etapie dokonuje sie uszeregowania koncowego wariantow (analizowanych
elementéw systemu transportowego) od najlepszego do najgorszego, na podstawie ich
uzytecznosci. Wartoscig agregujaca funkcje uzytecznosci jest suma iloczynéw bezwzglednych
wag wariantéw na drodze od wariantu poprzez kryteria do celu. Bezwzgledne wagi kazdej
macierzy oblicza sie poprzez wyznaczenie jej wektora wtasnego.

3.2 Uwarunkowania systemu transportowego

Na potrzeby analizy okreslono tzw. Wariant 0 — wariant bezinwestycyjny, stanowigcy
punkt odniesienia dla analizowanych elementéw uktadu transportowego. Reprezentuje on
stan istniejacy oraz zaktada dokoniczenie rozpoczetych inwestycji w uktadzie transportu
indywidualnego oraz zbiorowego. Ukfad uliczno-drogowy analizowanego obszaru przyjmuje
sie jak w stanie istniejgcym, poniewaz obecnie nie sg realizowane jego nowe elementy.
Przyjeta do analizy w Wariancie 0 sie¢ drogowg przedstawiono na rysunku 3.

Rys. 3 Wariant bezinwestycyjny - uktad drogowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

Sie¢ transportu zbiorowego uwzglednia w wariancie bezinwestycyjnym funkcjonowanie
zrealizowanych w ostatnim okresie elementéw: Pomorskiej Kolei Metropolitalnej oraz
nowego odcinka linii SKM i wezta integracyjnego Srédmiescie, jako istotnych elementéw w
uktadzie ogdlnomiejskim. Natomiast w uktadzie dzielnicy Potudnie stan istniejgcy zostat
wzbogacony o nowa linie tramwajowg z petli Siedlce na Piecki-Migowo oraz do przystanku
PKM Bretowo. Przyjetg do analizy w Wariancie 0 sie¢ tramwajowg przedstawiono na
rysunku 4.

PKM - Bretowo

e = =

Chetm - Witosa ;
b

Rys. 4 Wariant bezinwestycyjny - uktad szynowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)

3.3 Wariantowane elementy systemu

Wariantowanymi elementami uktadu transportowego Gdanska Potudnie jest
podstawowy uktad transportowy (ulice o klasie technicznej G i Z, wraz z liniami
tramwajowymi) zapisany w SUIKZP miasta Gdanska. Wyjatek stanowig ul. Mysliwska i ul.
Nowa Cienista, ktére takze zostaty poddane analizie. Przyjecie ul. Mysliwskiej wynika z faktu,
iz w poprzednim Programie Startegicznym ulica ta stanowita osobny obszar problemowy
poddany analizie. Natomiast ul. Nowa Cienista zostata uwzgledniona w wyniku uwagi
ztozonej do poprzedniej wersji Programu Startegicznego przez Zarzad Drég i Zieleni w
Gdansku, wnoszacy o przeanalizowanie ulicy ze wzgledu na jej role w uktadzie
transportowym.
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

W programie analizowane sg nastepujgce ciagi transportowe:

- cigg Nowej Buloniskiej Pin. [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (1),

- cigg Trasy PP [Z 2x2] (2),

- cigg Nowej Jabtoniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (3),

- cigg Nowej Warszawskiej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (4),

- ul. MySliwska [L 1x2] (5),

- cigg Nowej Bulonskiej Potudniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (6),

- cigg Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8), Nowej
Chmielnej [L 1x2] (9) wraz z trasg tramwajowa,

- cigg Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8),

- cigg Nowej Matomiejskiej [G 2x2] (8) i trasy PP [Z 2x2] (2) wraz z trasg tramwajowa,

- ciag Nowej Swietokrzyskiej [G 2x2] (10) wraz z trasa tramwajowa,

- ciag Nowej Niepotomickiej [G 2x2] (11) i wschodniej czesci nowej Swietokrzyskiej
[G 2x2] (10),

- ul. Nowa Zakoniczynska [L 1x2] (12),

- ul. Nowa Unruga [Z 2x2] (13),

- cigg Nowej Politechnicznej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (14),

- ul. Nowa Cienista [Z 1x2] (15).

= ==  PLANOWANE TRASY TRAMWAIOWE y
EENEE  PLANOWANY UKLAD DROGOWY Y, i ISTEHIE.HCEITRAS‘I‘ TRAMWAIOWE

Rys. 5 Elementy rozbudowy uktadu transportowego (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

34 Kryteria wyboru

Przyjeto siedem kryteriéw oceny wptywu realizacji danej inwestycji na ogélnomiejski
uktad transportowy. Kryteria 1-3 odnoszg sie do transportu zbiorowego, kryterium czwarte
posiada charakter ekonomiczny i odnosi sie do transportu zbiorowego jak i transportu
indywidualnego, zas kryteria 5-7 odwotujg sie do charakterystyk transportu indywidualnego.

Kryterium 1 - Stopien wykorzystania taboru (K1) - kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajgce efektywnos$é wykorzystania $rodkéw transportu zbiorowego w
poszczegdlnych etapach rozbudowy uktadu transportowego. Wyrazono je jako stosunek
liczby pasazero-kilometrow do liczby wozo-kilometréw analizowanego odcinka. Kryterium to
jest maksymalizowane.

Kryterium 2 - Sredni czas podrézy transportem zbiorowym (K2) - kryterium oceniajgce
wptyw nowego odcinka uktadu transportowego na standard podrdzy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako réznica Sredniego czasu podrozy
wszystkich pasazerdw transportu zbiorowego w miescie w wariancie bezinwestycyjnym i
$redniego czasu podrézy transportem zbiorowym w miesScie po zrealizowaniu inwestycji.
Wyrazono je w godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium 3 - Liczba oséb wsiadajgcych i wysiadajacych (K3) - kryterium oceniajgce
zasadnos¢ linii transportu zbiorowego. Im wiecej mieszkarncow w zasiegu oddziatywania linii
tym wiecej pasazeréw korzysta z transportu zbiorowego. Kryterium to jest wyrazone w
liczbie oséb wsiadajacych i wysiadajgcych na przystankach tramwajowych danej linii.
Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

Kryterium 4 - Szacunkowy koszt inwestycji (K4) — kryterium o charakterze ekonomicznym
oceniajgce wielkos¢ naktadéw finansowych poniesionych na realizacje inwestycji. Koszt ten
jest wskaznikowy i zalezny od programu oraz przekroju. Kryterium wyrazono w milionach
ztotych i jest ono minimalizowane.

Kryterium 5 - Sredni czas podrézy transportem indywidualnym (K5) — kryterium oceniajace
wptyw nowego odcinka ukfadu uliczno-drogowego na standard podrdzy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako réznica Sredniego czasu podrozy
transportem indywidualnym w miescie w wariancie bezinwestycyjnym i czasu podrdzy
transportem indywidualnym w miescie po zrealizowaniu inwestycji. Kryterium wyrazono w
godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium 6 - Stopien wykorzystania drogi (K6) — kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajgce efektywnos¢ wykorzystania odcinka drogowego (zachowanie
przepustowosci drogi, poziom swobody ruchu). Kryterium wyrazone jest jako Srednia
wazona przepustowosci analizowanego odcinka.
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

Kryterium 7 - Koszt eksploatacji pojazdow i uzytkownikéw infrastruktury drogowej (K7) -
Kryterium o charakterze ekonomicznym wyrazajgcym poniesione koszty eksploatacji
pojazddw poruszajacych sie po drogach oraz poniesione koszty uzytkownikéw infrastruktury
drogowe] zwigzane ze stratami czasu. Kryterium wyrazone jest w milionach zt na rok.
Kryterium to wyrazone jest jako rdznica kosztu eksploatacji pojazdéw i uzytkownikéw
infrastruktury drogowej w wariancie inwestycyjnym w stosunku do wariantu zerowego.
Kryterium jest maksymalizowane.

Ustaleniem wag dla poszczegdlnych kryteriow zajeta sie grupa ekspertéw, ktoéra
poréwnywata parami istotno$¢ poszczegdlnych kryteriow wzgledem siebie. Nastepnie, z
poszczegdlnych macierzy istotnosci, ktére powstaty na skutek ocen eksperckich, uzyskano
syntetyczny wskaznik istotnosci kryteridw, ktory reprezentuje wagi poszczegdlnych kryteriow
widoczne na rysunku 6.
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0.1 8.100
6.5%
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Rys. 6 Wartosci istotnosci kryteriéw (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Aneks do aktualizacji Strategicznego programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

4. ANALIZA WARIANTOW TRASY GPW

Dla poszczegdlnych wariantow zostaly przeprowadzone obliczenia okreslajgce
wartosci wg przyjetych siedmiu kryteridéw. Uzyskane wyniki przedstawiono w tablicy 1.

W ramach poszczegélnych wariatéw, ze wzgledu na rdzinice w trasowaniu linii
tramwajowej, wystepujg zréznicowane wartosci dla kryteridw zwigzancyh z transportem
zbiorowym. Najgorzej pod wzgledem stopnia wykorzystania taboru (K1) wypada wariant tzw
,btekitny zachodni/btekitny wschodni”, natomiast pod wzgledem Sredniego czasu podrdzy
(K2) wariant tzw ,btekitny zachodni/ fioletowy wschodni”. Najwieksza liczba osdb
wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach (K3) wystepuje w wariancie tzw ,czerwony
zachodni/ czerwony wschodni”, a najmniejsza w , btekitny zachodni/ btekitny wschodni”.
Istotne rdznice wystepujg tez w kosztach realizacji poszczegdlnych wariantéw, gdzie
najdrozszy jest wariant tzw ,,btekitny zachodni/btekitny wschodni”.

Wartosci dla kryteridw zwigzanych z transportem indywidualnym ksztattujg sie na
tym samym poziomie i nie majg wptywu na wybor wariantu — ich wptyw na funkcjonowanie
uktadu drogowego jest poréwnywalny.

Tabl. 1 Wartosci Kryteriéw dla poszczegdlnych inwestycji (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Kryterium | g K2 K3 K4 K5 K6 K7
Réznica
Stopien Sredni Sredni czas Kosztu
wykorzystania re (;nlc_zas Liczba oséb Koszt podrézy Stopien eksploatacji
Nazwa taboru podrozy wsiadajacychi| . 0sz . transportem |wykorzystania| pojazdow i
transportem i X inwestycji . i X . L.
[pas.km/wozo . wysiadajacych indywidualny drogi uzytkownikow
zbiorowym .
.km] m infrastruktury
drogowe;j
Jednostki | [os6b/pojazd] | [sekundy] [szt.] [mIn zi] [sekundy] [PSR] [mIn zi]
czerwony
zachodni / 40 15 1996 292 35 0.61 35.34
czerwony
wschodni
btekitny
Zachodnt/ 30 -13 1621 355 35 0.59 34.72
ekitny
wschodni
btekitny
zachodni / 35 11 1838 281 35 0.59 34.72
razowy 1
wschodni
btekitny
zachodni / 33 -6 1702 283 -35 0.59 34.72
fioletowy 1
fioletowy 1 34 -10 1866 280 -35 0.59 34.72
fioletpwy 2 36 -11 1894 280 -35 0.59 34.72
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5. ANALIZA KOLEJNOSCI REALIZACJI STRATEGICZNEGO PROGRAMU
TRANSPORTOWEGO W KONTEKSCIE WYBORU WARIANTU TRASY GPW

Na podstawie otrzymanych wynikdw wytypowano pie¢ najistotniejszych elementow
uktadu transportwego dzielnicy Potudnie, ktére najefektywniej wptywaja na poprawe
warunkéw ruchu i funkcjonowania systemu transportowego dla analizowanego obszaru.
Wyniki zostaty przedstawione z uwzglednieniem poszczegdlnych analizowanych wariantéw
trasy GPW.

Na rysunku 7 przedstawiono pie¢ najistotniejszych elementéw uktadu
transportowego dzielnicy Potudnie z uwzglednieniem wariantu tzw. ,czerwony
zachodni/czerowny wschodni”. Najkorzystniejszymi elementami w tym zestawieniu sa:
wariant GPW tzw. ,czerwony zachodni/czerwony wschodni”, Nowa Bulonska Pdétnocna,
Nowa Jabtoniowa, Nowa Warszawska i Nowa Swietokrzyska.

Wariant czerwony zachodni/czerwony wschodni

0.180 0.157
0.160
0.140 0.122
0.120
g:(l):g 0.078 0.073 0.073
0.060
0.040
0.020
0.000 T T T

GPW Nowa Buloriska  Nowa Jabtoniowa Nowa Warszawska Nowa

Pétnocna Swietokrzyska

Rys. 7 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW czerwony zachodni/czerwony
wschodni (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Kolejnym analizowanym wariantem trasy GPW jest tzw. ,btekitny zachodni/brgzowy
wschodni”. Oceniajgc system transportowy dzielnicy Poludnie w przypadku uwzgledniajgcym
powyzszy wariant otrzymano pie¢ najistotniejszych elementéw tego ukfadu, ktorymi sa:
wariant trasy GPW tzw. ,btekitny zachodni/brgzowy 1 wschodni”, Nowa Buloriska Pétnocna,
Nowa Jabtoniowa, Nowa Warszawska i Nowa Swietokrzyska (rysunek 8).
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Wariant btekitny zachodni / brgzowy 1 wschodni

0.180
0.160 0.154
0.140 0.122
0.120
0.100
0.080 0.078 0.074 0.073
0.060
0.040
0.020
0.000 T T T

GPW Nowa Buloriska ~ Nowa Jabtoniowa Nowa Warszawska Nowa

Pétnocna Swietokrzyska

Rys. 8 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW bfekitny zachodni/fioletowy
wschodni (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Analizujgc wariant trasy GPW tzw. ,btekitny zachodni/btekitny wschodni” z
pozostatymi elementami ukfadu transporotwego dzielnicy Potudnie, uzyskano piec
najistotniejszych elementéw: wariant trasy GPW tzw. , btekitny zachodni/btekitny wschodni”,
Nowa Bulofska Pétnocna, Nowa Jabtoniowa, Nowa Warszawska i Nowa Swietokrzyska
(rysunek 9).

Wariant btekitny zachodni/ btekitny wschodni
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0.160
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GPW Nowa Buloriska  Nowa Jabtoniowa Nowa Warszawska Nowa
Pétnocna Swietokrzyska

Rys. 9 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW bfekitny zachodni/btekitny
wschodni (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Rysunek 10 przedstawia wyniki pieciu najistotniejszych elementéw uktadu
transportowego dzielnicy Potudnie, w przypadku uwzglednienia w analizach wariantu trasy
GPW tzw. ,btekitny zachodni/fioletowy 1 wschodni”.
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Wariant btekitny zachodni / fioletowy wschodni
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Pétnocna Swietokrzyska

Rys. 10 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW btekitny zachodni/fioletowy
wschodni (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Na rysunku 11 przedstawiono pie¢ najistotniejszych elementéw uktadu
transportowego dzielnicy Pofudnie z uwzglednieniem wariantu tzw. ,fioletowy 1”.
Najkorzystniejszymi elementami w tym zestawieniu s3: wariant GPW tzw. ,fioletowy 17,
Nowa Bulonska Pétnocna, Nowa Jabtoniowa, Nowa Warszawska i Nowa Swietokrzyska.
Podobne wartosci uzyskujg poszczegdlne elementu w przypadku uwzglednienia warintu tzw.
yfioletowy 2” (rysunek 12).

Wariant fioletowy 1
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GPW Nowa Buloriska  Nowa Jabtoniowa Nowa Warszawska Nowa
Pétnocna Swietokrzyska

Rys. 11 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW fioletowy 1 (Zrédto:
Opracowanie wtasne)
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Wariant fioletowy 2
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Rys. 12 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji w wariancie GPW fioletowy 2 (Zrédfo: Opracowanie

wtasne)
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6. CYKL SPOTKAN INFORMACYJNYCH | DYSKUSJI NA TEMAT PRZEBIEGU
TRASY GDANSK POLUDNIE-WRZESZCZ

17 marca 2016 roku, w XX LO przy ul. Dobrowolskiego, odbyto sie pierwsze z pieciu
planownych spotkan informacyjnych skierownych do mieszkaricow, na temat przebiegu trasy
Gdansk Potudnie-Wrzeszcz. Spotkanie miato charakter informacyjny i cieszyto sie duzym
zainteresowaniem — w spotkaniu uczestniczylo ok. 130 o0sob. Podczas spotkania
przedstawione zostaty propozycje rozwigzan trasy na odcinku Piecki-Migowo. Po prezentacji
wybranych wariantow odbyta sie dyskusja na temat proponowanych rozwigzan. Poruszony
zostat miedzy innymi temat zakiécenia obecnego charakteru ul. Wilenskiej oraz wptywu
tramwaju na zabudowe ul. Bohaterédw Getta Warszawskiego.

Dnia 5 kwietnia 2016 roku w Pomorskich Szkofach Rzemiost odbyto sie kolejne
spotkanie z mieszkaricami dotyczace przebiegu ulicy Nowej Politechnicznej, bedacej
elementem trasy Gdansk Potudnie-Wrzeszcz. W spotkaniu uczesniczyli m.in. projektanci
z biura projektowego Mosty Katowice oraz z-ca Dyrektora ds. planowania i przygotowania
inwestycji liniowych w Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdariska Pani Ewa Zielinska. Spotkanie
zgromadzito réwniez blisko 150 mieszkancéw, zainteresowanych przebiegiem planowanej
trasy. Po zaprezentowaniu 3 najkorzystniejszych z 14 opracowanych i poddanych analizie
poréwnawczej wariantow opracowanych przez architektéw z Katowic, mieszkancy mieli
mozliwos¢ zadawania pytan. Tak jak na poprzednim spotkaniu informacyjnym poruszane
byty miedzy innymi kwestie, dotyczgce zaktéwcenia ogdlnego charakteru ul Wilenskiej,
oddziatywania tramwaju na ul. Bohaterow Getta Warszawskiego jak rowniez korzysci
ptynacych z prowadzenia ruchu ramwajowego w tym rejonie.

We wtorek 12 kwietnia 2016 roku, w Szkole Podstawowej nr 17 przy
ul. Czarnieckiego odbyto sie trzecie spotkanie informacyjne - zgromadzito ono okoto 100
mieszkancow zainteresowanych przebiegiem planowanej trasy. Po zaprezentowaniu
wybranych wariantéw, tak jak na poprezdnich spotkaniach, mieszkancy mieli mozliwos¢
zadawania pytan. Mieszkancy ul. Bohateréw Getta Warszawskiego podkreslali, ze martwia
sie 0 negatywny wptyw na mieszkania w zabytkowych kamienicach. Odczytany zostat takze,
liczacy sobie kilka stron, apel skierowany do urzednikéw i wtadz Gdanska. Wyliczono w nim
argumenty przeciw poprowadzeniu trasy tramwajowe] przez ulice Bohaterow Getta
Warszawskiego. Niezadowolenie mieszkaicéw planowanym przebiegiem trasy wyrazaty
rowniez specjalnie przygotowane na spotkanie transparenty.

20 kwietnia 2016 roku w Szkole Podstawowej nr 85 przy ul. Stolema odbyto sie
czwarte spotkanie informacyjne dotyczace przebiegu ulicy Nowej Politechnicznej, bedgacej
elementem trasy Gdansk Potdnie-Wrzeszcz. Spotkanie zgromadzito okoto 70 mieszkarncéw,
zainteresowanych pzebiegiem planowanej trasy. Na spotkaniu obecni byli zaréwno
mieszkancy Jasienia i Kokoszek oraz ul. Bohateréw Geta Warszawskiego. Po
zaprezentowaniu wybranych wariantéw, tak jak na poprzednich spotkaniach mieszkarcy
mieli mozliwos¢ zadawania pytan.
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W srode, 27 kwietnia 2016 roku, odbyto sie piate, ostatnie juz spotkanie informacyjne
z mieszkaricami Gdanska. Do Szkoty Podsatwowej nr 12 przy ul. Cztuchowskiej przyszto okoto
70 o0s6b. Wsrod nich obecni byli mieszkancy Ujesciska oraz Wrzeszcza, a takze
przedstawiciele ul. Bohaterow Getta Warszawskiego. W tracie spotkania przedstawione
zostaty wizualizacje trasy tramwajowej prowadzacej od Kowal, przez Jasien do Wrzeszcza, a
takze proponowanego pzebiegu czerwonego wariantu trasy GPW.

Do dnia 20 wrzesnia 2016 rok do DRMG wptynety facznie 82 zapytania dotyczace
Trasy Gdansk Potudnie-Wrzeszcz.

7. PODSUMOWANIE

Na podstawie otrzymanych wynikdw wytypowano pie¢ najistotniejszych elementow
uktadu transportwego dzielnicy Potudnie, ktére najefektywniej wptywaja na poprawe
warunkéw ruchu i funkcjonowania systemu transportowego dla tego obszaru. Wyniki zostaty
przedstawione z uwzglednieniem poszczegdlnych analizowanych wariantéw trasy GPW.

Nalezy zauwazyc, ze niezaleznie od przyjetego wariantu trasy GPW, zawsze element
ten pojawia sie na pierwszym miejscu wsrod pieciu najistotniejszych dla funkcjonowania
uktadu transportowego dzielnicy Potudnie.

Przeprowadzone analizy uktadu drogowo-tramwajowego potwierdzaja wybdr pieciu
najistotniejszych elementéw uktadu transportowego dla Gdariska Potudnie, ktérymi sa:

e trasa Gdansk Potudnie-Wrzeszcz (GPW) — wczesniej Nowa Politechniczna;
¢ Nowa Buloniska Pétnocna;

* Nowa Jabtoniowa;

* Nowa Warszawska;

* Nowa Swietokrzyska.

W pierwszym etapie miasto planuje przystgpi¢ do realizacji trasy tramwajowej
taczacej dzielnice Gdansk Potudnie z Wrzeszczem pozostawiajgc obstuge ruchu
samochodowego ulicami istniejgcymi. Do dalszych prac projektowych w ramach zadania pn:
,Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego dla
budowy ulicy Nowej Politechnicznej w Gdansku” zostaty wybrane dwa warianty przebiegu
trasy GPW, dla ktérych ztozono wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach inwestycji:

- Wariant fioletowy 1 - poczatek trasy przewiduje przebudowe uktadu drogowego
polegajgcqg na poprowadzeniu dwutorowej linii tramwajowej w pasie dzielgcym dwie
istniejgce jezdnie ulicy Jaskowa Dolina. Na odcinku od ul. Rakoczego do ulicy Dobrowolskiego
komunikacja autobusowa poprowadzona jest pasem tramwajowym. Za skrzyzowaniem ulicy
Jaskowa Dolina z ulicg Wileniskg, ktore zaprojektowano w formie ronda autobus opuszcza
pas tramwajowy i porusza sie jezdnig drogi. ktéra przyjmuje przekréj jednojezdniowy (cigg
ulicy Wilenskiej). W ciggu ulicy Wileniskiej trasa tramwajowa, ze wzgledu na koniecznos¢
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pokonania duzej rdéznicy terenu prowadzona jest w tunelu. Po ominieciu zbiornika
retencyjnego za ulica Edisona projektowany jest nowy odcinek ulicy z prowadzonym
niezaleznie torowiskiem tramwajowym do skrzyzowania ulic Schuberta i Sobieskiego. Dalej
korytarzem wyzanczonym dla Nowej Politechnicznej w ramach obowigzujgcego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego prowadzona jest tylko dwutorowa linia
tramwajowa wraz z ciggiem pieszym i rowerowym do skrzyzowania z ulicg Traugutta. O$
torowiska na tym odcinku poprowadzono w sposdéb umozliwiajgcy w przysztosci budowe
jezdni ulicy tzw. Nowej Politechnicznej. Ruch samochodowy wprowadzony zostaje na
istniejacy uktad drég w kierunku Politechniki tj. ulice Schuberta, Sobieskiego do ulicy
Traugutta oraz w kierunku Akademii Medycznej poprzez przebudowe odcinka ulicy
Smoluchowskiego (az do skrzyzowania z al. Zwyciestwa) w celu wprowadzenia ruchu
dwukierunkowego . Od skrzyzowania z ulicg Traugutta tramwaj przebiega po potnocnej
stronie terendéw Politechniki réwnolegle do ulicy Do Studzienki. Po ominieciu terendéw
Politechniki linia tramwajowa zostata skierowana do skrzyzowania ulic gen. Fiszera i
Bohaterow Getta Warszawskiego. Po wprowadzeniu torowiska tramwajowego w ulice
Bohaterow Getta Warszawskiego planowane jest ograniczenie ruchu samochodowego z
wyfaczeniem mieszkarncéw. Budowa linii koriczy sie w miejscu istniejgcego skrzyzowania Alei
Grunwaldzkiej z u. Bohaterow Getta Warszawskiego i ul. Do Studzienki.

- Wariant fioletowy 2 Przebieg wariantu na odcinku od ulicy Rakoczego do ulicy
Fiszera jest identyczny jak dla wariantu fioletowego 1. Od ulicy Fiszera trasa biegnie
korytarzem wzdtuz istniejgcej ulicy Do StudzienkiBudowa korczy sie na skrzyzowaniu z Alejg
Grunwaldzka.
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