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Wykaz skrotow i definicji

Analiza kosztow 1 korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem, przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych
oraz innych srodkow transportu, w ktorych do napedu wykorzystywane
sa wylacznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emisji gazow
cieplarnianych lub innych substancji obj¢tych systemem zarzgdzania
emisjami gazOw cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie
z 17.07.2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych
i innych substanciji.

Autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu energi¢ elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wylacznie silnik,
ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z 17.07.2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych 1 innych substancji oraz
trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
Gdanskie Autobusy 1 Tramwaje
Gdanskie Badania Ruchu 2016
Gmina Miasta Gdanska

Gdanski Zarzad Drog i Zieleni

Jednostka samorzadu terytorialnego
Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot

Samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (...). (Dz.U. z 2019 r. poz. 2475).

Organizator publicznego transportu zbiorowego — Gmina Miasta
Gdanska, Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku — wihasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego, zapewniajaca funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Program Operacyjny Mobilnos¢ i Transport
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PGN
PKM
PTZ
SKM
SRM
Strategia

SUIKZP

Ustawa
0 elektromobilnos$ci

wzkm

ZTM

Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gdanska
Pomorska Kolej Miejska

Publiczny Transport Zbiorowy

Szybka Kolej Miejska

Strategia Rozwoju Miasta

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku

Studium  Uwarunkowan 1  Kierunkow  Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gdanska

Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U. z 2018 r., poz. 317 z p6zn. zm.)

wozokilometr

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
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1. Wstep

1.1. Wprowadzenie do elektromobilnosci

Elektromobilno$¢ w polskich miastach i aglomeracjach nabiera rozpedu. Samorzady inwestuja
zarowno w infrastruktur¢ tadowania pojazdoéw elektrycznych jak i w zeroemisyjny tabor
komunikacji publicznej. W ostatnich latach zmiany te umozliwit przede wszystkim dostep do
funduszy europejskich. Wkrotce realizacj¢ inwestycji umozliwi rowniez Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu adresowany nie tylko do jednostek samorzadu terytorialnego, ale
i odbiorcow indywidualnych. Elektryczna rewolucja stanowi alternatywe dla mobilnosci
opartej na silnikach spalinowych, jednak jej rozwdj w miastach musi by¢ przemyslany i
wdrazany w sposob zrownowazony. Dodatkowo wcigz pojawiajg si¢ nowe rozwigzania w
zakresie nisko- i zeroemisyjnego transportu, w tym przede wszystkim oparte na gazie ziemnym
I paliwiec wodorowym. Gdansk ze wzgledu na dostep do portu morskiego oraz realizowane
inwestycje ma potencjat zostania pionierem mobilnos$ci opartej na alternatywnych Zrodtach
nap¢edu. W prezentowanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci pojgcie to wyraza dazenie
Gminy Miasta Gdanska do osiagnigcia celow dilugoterminowych jak poprawa czystosci
powietrza i zmiana w podziale zadan transportowych, ktore z kolei wptyng na jakos¢ zycia
mieszkancow oraz atrakcyjno$¢ turystyczng.

Program Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce jest jednym z flagowych projektow Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Cele w tym obszarze lezaly u podstaw stworzenia
pakietu regulacyjnego, w tym nastepujacych dokumentow strategicznych:

e Planu Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjetego przez
Radg Ministrow 16 marca 2017 r.;

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez
Rad¢ Ministrow 29 marca 2017 r.;

e Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.;

e Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca
2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektorych
innych ustaw.

W dokumencie uwzgledniono dlugofalowe cele strategiczne Gdanska i priorytety wynikajace
z ww. dokumentow, W tym obowiazki, ktére na Gming¢ naktada ustawa o elektromobilnos$ci
I paliwach alternatywnych. Obowiazki nakre$lone zostang w diagnozie, natomiast cele
strategiczne oraz plan dziatan shuzacy ich realizacji w rekomendacjach.

1.2. Cel i geneza opracowania, w tym podstawy prawne

Obowiazki Gminy Miasta Gdanska wynikajace z Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz. 317 z p6zn. zm.). pogrupowaé
mozna w dwa obszary:

o flota autobusow eksploatowanych w realizacji ustug w publicznym transporcie
zbiorowym;
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e flota pojazdow w urzedzie obstlugujacym JST oraz pojazdy ktérymi gmina wykonuje
lub zleca zadania publiczne okreslone w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 1 1309) i art. 4 ust. 1 ustawy z dnia
5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511)
Z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego.

1.2.1. Ustugi w publicznym transporcie zbiorowym

Zgodnie z art. 36 ust 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci, JST z
wylgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000, swiadczy
ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2016 i 2435 oraz z
2019 r. poz. 730) podmiotowi, ktorego udzial autobusoéw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30%. Przepis ten (na podstawie artykutu 86 punktu 4 ustawy) wchodzi w zycie z
dniem 1 stycznia 2028 r. Wowczas to JST bedzie zobowiagzana do zapewnienia udziatu 30%
autobusow zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow.

Zgodnie za$ z art. 68 ust 4 ustawy JST, o ktorej mowa w art. 36 ust. 1, zapewnia udziat
autobusow zeroemisyjnych w uzytkowane;j flocie pojazdéw co najmniej:

1) 5% - od 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% - od 1 stycznia 2023 r.;
3) 20% - od 1 stycznia 2025 r.

Powyzsze oznacza, ze JST, o ktérej mowa, w dniu 1 stycznia 2021 zobowigzana bedzie
posiada¢ we flocie uzytkowanych autobusow 5% autobuséw zeroemisyjnych, 20% autobusow
zeroemisyjnych w roku 2025 — az do osiggnigcia 30% autobusow zeroemisyjnych w roku 2028.
Przepis wchodzi w zycie w 2028 r., ale wymogi co do liczby pojazdow zeroemisyjnych JST
winna spetnia¢ odpowiednio na dzien 1 stycznia 2021, 1 stycznia 2023 oraz 1 stycznia 2025 az
do wypetnienia w 2028 r, wymagan na podstawie art. 36 ust 1 ustawy o elektromobilnosci.

Nalezy wigc w miar¢ mozliwosci dostosowac obowigzujgce w Gminie umowy tak, by spetnic¢
we wskazanych terminach okreslone warunki.

Natomiast zgodnie z art. 37 ustawy, JST jest zobowigzana do sporzgdzenia oraz aktualizacji co
36 miesigcy analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych (AKK). Analiza musi zawiera¢ m.in.
kalkulacje kosztow i korzysci spoteczno-ekonomicznych, uwzgledniajaca wycene emisji
szkodliwych substancji. Dopoki jej wyniki wskazuja na brak korzysci z wykorzystywania
autobusoéw zeroemisyjnych, JST moze nie realizowaé¢ obowigzku osiggniecia poziomu udzialu
autobusow zeroemisyjnych.

Gmina Miasta Gdanska zlecita opracowanie AKK w 2018 r. Z analizy nie wynika konieczno$¢
wprowadzenia do eksploatacji autobusow o napedzie zeroemisyjnym. Kolejna analiza w
Gdansku powinna zosta¢ przeprowadzona do konca 2021 r. Jesli wykaze korzys$ci zwigzane z
wprowadzeniem taboru zeroemisyjnego przewyzszajace ogot kosztow  spoleczno-
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ekonomicznych (np. wskutek zmian cen rynkowych spowodowanych zwigkszeniem
dostepnosci technologicznej napedow alternatywnych), Gmina bedzie musiata wykazac juz 5%
udzial taboru zeroemisyjnego. Oznacza to, ze zgodnie z aktualnym stanem taboru miasto bedzie
musiatlo zleca¢ ustluge w publicznym transporcie zbiorowym operatorom posiadajagcym co
najmniej 14 autobuséw zeroemisyjnych'. Kolejne progi, jakie okresla ustawa, to juz 27
autobuséw w 2023 r., 54 autobusy w 2025 r. oraz docelowo 81 autobuséow w 2028 r.

1.2.2. Pozostate zadania publiczne Gminy

Zgodnie z art. 35 ust. 1 ustawy JST z wylgczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkancow nie przekracza 50 000, zapewnia co najmniej 30% pojazdéw elektrycznych we
flocie pojazdoéw obstugujacego ja urzedu. Przy czym zgodnie z art. 68 1 86 ustawy juz od 2022
r. udziatl ten musi wynosi¢ co najmniej 10%. Prog 30% musi zosta¢ osiaggnigty W 2025 r.
Wymoég ten dotyczy floty pojazdow stuzbowych JST, bedacych wiasnoscia Gminy. Flota
spotek miejskich oraz instytucji kultury, ktére posiadaja osobowos$¢ prawna?, nie jest
traktowana jako flota JST, a udziat pojazdow elektrycznych liczy si¢ dla nich oddzielne.

Ponadto zgodnie z art. 35 ust. 2 ustawy, Gmina musi wykonywac¢ lub zleca¢ realizacje zadan
publicznych (z wytaczeniem PTZ) podmiotowi, ktéry we flocie pojazdow wykorzystywanych
do realizacji zadania ma przynajmniej 30% pojazdéw elektrycznych lub napgdzanych gazem
ziemnym. Zgodnie z art. 68 i 86 ustawy juz od 2022 r. udzial ten musi wynosi¢ co najmniej
10%, natomiast prog 30% musi zosta¢ osiggnigty dopiero w 2025 r.

1.2.3. Infrastruktura fadowania i stacje tankowania gazem ziemny

Zgodnie z art. 60 ust. 1 ustawy, mieszkancy Gminy muszg mie¢ dostep do ogélnodostepnych
punktow tadowania samochodow elektrycznych. Ich liczba zalezy od liczby mieszkancow,
liczby zarejestrowanych pojazdow oraz wskaznika motoryzacji (liczby zarejestrowanych
pojazdoéw na 1 tys. mieszkancoéw). W Gdansku spelnione sg wszystkie trzy warunki okre$lone
w pkt. 3, tj. liczba mieszkancow przewyzsza 300 tys., liczba zarejestrowanych pojazdow
wynosi co najmniej 200 tys. i na 1 tys. mieszkancow przypada co najmniej 500 pojazdow®.
Obliguje to Gming do osiggniecia 210 punktéw tadowania W obrebie ogdlnodostepnych
stacjach tadowania do dnia 31 grudnia 2020 r.

Ponadto w art. 60 ust. 2 okreslono, ze w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow, w ktorych
zarejestrowanych jest co najmniej 60 tys. pojazdow samochodowych i na 1 tys. mieszkancow
przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych (te kryteria spetnia Gdansk), muszg by¢
zlokalizowane przynajmniej dwa punkty tankowania sprgzonego gazu ziemnego (CNG).
Wymog ten musi zosta¢ spelniony do konca 2020 r.

! Zgodnie ze stanem taboru dla obu operatoréw $wiadczacych ustugi w publicznym transporcie zbiorowym na
zlecenie Gminy Miasta Gdanska, tj. GAIT oraz BP TOUR.

2 Pojazdy silnikowe, ktorych konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig przekraczajaca 25 km/h, z wytgczeniem
ciggnikoéw rolniczych.

3W 2019 roku na 1000 mieszkancéow Gdafiska przypadato 640 samochodow
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Dobre praktyki miast w Europie i na $§wiecie oraz wypracowane Gdansku
w ramach realizowanych projektow europejskich

Do tzw. ,,dobrych praktyk” w zakresie elektromobilnosci oraz niskoemisyjnego transportu
zalicza si¢ przede wszystkim inwestycje w nisko i zeroemisyjne srodki transportu publicznego
i dedykowang infrastrukture: autobusy elektryczne, zasilane wodorem oraz paliwami
alternatywnymi (np. CNG/LNG, biopaliwa?), trolejbusy, tramwaje;

Juz w latach 70. ubieglego wieku odbyty si¢ pierwsze proby zasilania autobusOw miejskich
gazem ziemnym. Rozwigzanie to na szerokg skale wdrozono dopiero w latach 90. w
Niemczech. W Polsce autobusy CNG staty si¢ popularne, po 2004. r., kiedy to pojawity si¢
mozliwosci dofinansowania ze srodkéw UE. Floty zasilane alternatywnym paliwem gazowym
sg eksploatowane np. w Tychach, Rzeszowie czy Mielcu, a operatorzy chwala to rozwigzanie
takze za nizsze koszty eksploatacji. Od kilku lat (rowniez w Polsce) inwestuje si¢ w wymiang
autobusow spalinowych na elektryczne (np. w Warszawie, Krakowie i Gdyni). Pomimo
konieczno$ci budowy infrastruktury fadowania oraz dostosowania zajezdni autobusowych,
przewoznicy na $wiecie chetnie kupujg autobusy elektryczne. Najwigcej tego typu pojazdow
jest eksploatowanych w Chinach (ok. 99% $wiatowej floty). Alternatywnym rozwigzaniem w
stosunku do autobusow z silnikiem Diesla sa rowniez trolejbusy, ktore w Polsce funkcjonowaty
juz na poczatku XX wieku (np. we Wroctawiu w latach 1912-1913). Sg one z powodzeniem
eksploatowane do dzis w europejskich miastach (np. w Salzburgu, Minsku i Brnie), a takze w
Polsce (w Gdyni i Sopocie, Lublinie oraz w Tychach).

Takze zintegrowane wezly przesiadkowe nalezg do podstawowych rozwigzan w zakresie
zrbwnowazonego transportu miejskiego. Umozliwiaja one dogodng przesiadke pomigdzy
réznymi $rodkami transportu oraz rozwo6j lokalnych potaczen kolejowych i integracja z innymi
srodkami transportu publicznego. Wyposazone sag W infrastrukture obstugi pasazeréw, w
szczegblno$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow oraz
systemy informacyjne. Rozwiazania te funkcjonuja juz w Trojmiescie, integrujac m.in. kolej i
tramwaj (por. Rys. 3.1. Zintegrowany przystanek kolejowo-tramwajowy Bretowo PKM).

Zrownowazong mobilno$¢ mieszkancoéw stymuluje takze budowa parkingéw P&R, B&R (w
tym podziemnych i kubaturowych) oraz miejsc typu Kiss & Ride, umozliwiajacych krotki
postdj przy dworcach i centrach przesiadkowych, integracja taryfy biletowej dla réznych
srodkow transportu publicznego, nadanie priorytetu w ruchu pojazdom komunikacji publicznej
oraz wytyczenia buspasow.

O ile strefy ptatnego parkowania od lat pozwalaja zarzadza¢ ograniczong przestrzenia w
miastach, o tyle stosunkowo nowym rozwigzaniem w zakresie ograniczania emisji szkodliwych
substancji pochodzacych z transportu, jest wprowadzenie stref czystego transportu, w ktorych
porusza¢ si¢ moga pojazdy spelniajace normy emisji spalin lub pojazdy zeroemisyjne.

4 Np. HVO — (ang. Hydrogenated Vegetable Oil) - uwodorniony olej roslinny, wysokiej jakosci paliwo do silnikow
wysokopreznych powstate na biokomponentach, niemajace negatywnego wptywu na logistyke paliwowa, silniki,
uktady oczyszczania spalin szkodliwych ani na emisj¢ spalin.
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Wyznaczanie stref czystego transportu w Polsce umozliwita ustawa 0 elektromobilnosci.
Dotychczas na wprowadzenie takiej strefy zdecydowat si¢ Krakoéw. Jednak wyznaczona w
czesci dzielnicy Kazimierz strefa obowiazywata zaledwie przez dwa miesigce. Podobne
ograniczenia obowigzujg W wielu miastach europejskich. W niemieckim Hamburgu
wyznaczono ulice, po ktorych nie moga jezdzi¢ pojazdy z silnikiem Diesla niespetniajace
normy Euro 5. Strefa taka funkcjonuje w Paryzu w weekendy.

Pozytywny wplyw na jako$¢ zycia mieszkancow oraz modalny odziat zadan transportowych
ma budowa i rozwoj infrastruktury rowerowej, w tym: system roweru miejskiego, zadaszone
I monitorowane wiaty rowerowe (w tym z mozliwo$cig tadowania jednosladow), budowa drog
rowerowych, ktadek, przejazdow, sygnalizacji Swietlnej itp.

Pre¢znie rozwijajacymi si¢ koncepcjami sa mobilno$¢ wspotdzielona oraz ,,Mobilnos$¢ jako
ustuga”. Z punktu widzenia zarzadzania ograniczong przestrzenig w miescie bardziej pozadany
od duzej liczby samochodow prywatnych jest car-sharing czy wypozyczalnie samochodow i
skuteréw (w tym elektrycznych), z jednoczesnym wprowadzeniem przywilejow dla osob z nich
korzystajacych. Moga to by¢ np. ulgi i zwolnienia z optat parkingowych w centrum miasta,
mozliwo$¢ poruszana si¢ buspasem itp.

Miasta stymuluja tez w rozwoj infrastruktury paliw alternatywnych, w tym budowe
ogolnodostepnych punktéw tadowania samochodoéw elektrycznych, infrastrukture tankowania
wodoru i gazu ziemnego (CNG/LNG) oraz wprowadzaja przywileje dla samochodow
zeroemisyjnych.

Zastosowanie wodoru jako paliwa, pozwala wprowadzi¢ w miastach autobusy bezemisyjne,
ktorych mozliwosci nie sg ograniczone m.in. przez diugi czas tadowania baterii. Autobusy
wodorowe sg eksploatowane w wielu europejskich miastach, w tym w Wuppertalu, Kolonii czy
Hamburgu.

Ponadto w miastach o duzym natezeniu ruchu indywidulanego, wazne sg dziatania
nieinfrastrukturalne, tj. informacyjno-promocyjne ukierunkowane na wzrost udzialu
komunikacji publicznej oraz podrdzy pieszych i rowerowych w dojazdach do pracy i szkoty.

Nalezy podkresli¢, ze Gdansk jest miastem wzorcowym w kwestii promocji transportu
rowerowego. W miescie nie tylko nastapit dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej (W tym
pionierski system roweru publicznego wspomaganego elektrycznie w Trojmiescie i
okolicach®), ale przede wszystkim zrealizowano szereg kampanii i projektow popularyzujacych
te forme transportu. Efektem bylo trzykrotne zwigkszenie udzialu podréozy realizowanych
rowerem (na podstawie Gdanskich Badan Ruchu w latach 2009 1 2016 r.).

PROJEKT SOLEZ

% System roweru metropolitalnego pod nazwg MEVO funkcjonowat w okresie od 26 marca do 29 pazdziernika
2019 r. na zlecenie 14 gmin z woj. pomorskiego. Ostatecznie na skutek probleméw operatora w realizacji ustugi
system zawieszono.
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Hiterrey
CENTRAL EUROPE

European Union
European Regional
Development Fund

Gdansk uczestniczyt w projekcie SOLEZ (Inteligentne Rozwigzania Wspierajace Strategie
Niskiej Emisji w Europejskich Miastach) finansowanym z programu INTERREG Europy
Srodkowej. Celami projektu byto:

e wprowadzanie stref niskiej emisji;

e projektowanie, pilotaz i rozwdj innowacyjnych ustug i rozwigzan teleinformatycznych
wspierajacych wdrazanie i obslugiwanie stref niskiej emis;ji;

e zwickszanie kompetencji samorzadéw do planowania niskoemisyjnej mobilnosci.

Projekt opierat si¢ na zalozeniu, ze ograniczenie ruchu w centrach miast jest kluczem do
ograniczenia kongestii, zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu. Gdansk w ramach
projektu zrealizowal m.in. inteligentne rozwigzania parkingowe dla Strefy Ograniczonej
Dostepnosci (SOD) na Gtéwnym Miescie.

PROJEKT BSR ELECTRIC
Y
: BSR

Celem projektu BSR Electric jest zbadanie potencjatu i zwigkszenie udziatu elektromobilnosci
w systemach transportowych miast Regionu Morza Battyckiego, poprzez promocje pojazdow
napedzanych silnikami elektrycznymi, w tym: samochodow dostawczych, autobusow,
promow, rowerow i matych pojazdow wspomaganych elektrycznie. W Gdansku skupiono si¢
przede wszystkim na promocji roweréw elektrycznych jako formy codziennego
przemieszczania sie¢, takze w ramach wykonywania obowigzkow stuzbowych.

W ramach projektu w Gdansku:

e zOrganizowano webinaria na temat rowerow elektrycznych;

e promowano rowery elektryczne jako $rodek codziennego transportu,

e przygotowano opracowanie na temat mozliwosci zastosowania promow o napedzie
elektrycznym w obstudze komunikacji miejskiej,

e przygotowano opracowanie na temat mozliwosci integracji roweré6w z napedem
wspomaganym elektrycznie z systemami rowerow publicznych.

Projekt uzyskat dofinansowanie z programu Interreg Regionu Morza Battyckiego.

PROJEKT SOHJOA BALTIC
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SOHJOA BALTIC

W konsorcjum Sohjoa Baltic wspotpracujg partnerzy posiadajacy wiedz z zakresu planowania
transportu  wewnatrzzaktadowego oraz publicznego, jak rowniez prawna, polaczong ze
zrozumieniem zagadnien technicznych, umozliwiajgcych autonomiczny transport. Prowadza
oni badania, promocje oraz testy poruszajacych si¢ bez kierowcy elektrycznych minibusow,
jako czesci tancucha transportu publicznego, a w szczegdlno$ci polaczen pierwszej/ostatniej
mili. Projekt dostarczyt tez wytycznych prawnych i organizacyjnych niezbednych do
efektywnego $wiadczenia tego rodzaju ustugi.

W toku realizacji projektu w Gdansku eksploatowano autonomicznego minibusa, ktory dowozit
mieszkancow i turystow do gdanskiego ZOO we wrzesniu 2019 r. Z ustugi skorzystato 3 325
0s0b. Pojazd przejechat lacznie blisko 632 km w trybie autonomicznym. Srednia predkosé
wyniosta ok. 8 km/h, a czas przejazdu odcinka ok. 7m 20s.

Projekt Sohjoa Baltic jest finansowany z Programu Interreg Region Morza Battyckiego.

Fo. Jerz inkas/ Wwwdnsk.pl
PROJEKT PARKING GETS SMART

Gdansk realizuje projekt Parking Gets Smart — podniesienie jakosci i digitalizacja zarzadzania
polityka parkingowg jako narzedzie wspierania ekologicznego i multimodalnego transportu w
rejonie Poludniowego Battyku. Jego celem jest wdrozenie 1 upowszechnienie nowoczesnych
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rozwigzan i narzedzi polityki parkingowej w tym zaawansowanych rozwigzan ICT. Dzigki
temu zmniejszy si¢ liczba podrézy samochodowych w skali lokalnej i regionalnej oraz
upowszechnig si¢ podroze multimodalne.

W ramach realizacji projektu w Gdansku do konca 2020 roku na trzech parkingach w pasie
nadmorskim, zainstalowane zostang czujniki zajetosci miejsc postojowych. Uzyskane dane
zostang zintegrowane z systemem TRISTAR®.

Projekt jest wspotfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR)
w ramach Program Interreg V-A Polska — Dania — Niemcy — Litwa — Szwecja (Potudniowy
Baltyk) 2014-2020.

1.3. Krajowe dokumenty strategiczne w obszarze rozwoju elektromobilnosci
1.3.1. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce przyjety przez Rade Ministréw 16 marca 2017 r.
okresla korzys$ci zwigzane z upowszechnieniem pojazdow elektrycznych oraz identyfikuje
potencjat gospodarczy i przemystowy tego sektora.

Analizujgc tempo przyrostu liczby pojazdow elektrycznych na $wiecie i unijne wymogi
poprawy jakosci powietrza, mozna prognozowac nadejscie epoki nisko i zeroemisyjnego
transportu. Wychodzac naprzeciw trendom i wytycznym Unii Europejskiej, Ministerstwo
Energii przygotowato Program Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, ktory w perspektywie do
2025 r. ma za zadanie:

e wspomodc rozwd] ekosystemu elektromobilnosci (m.in. poprzez zdefiniowanie ram
nowego rynku),

e zwiegkszyC zastosowanie innych paliw alternatywnych (np. gazu ziemnego LNG i CNQG)
w Polsce.

1.3.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete przez Rade
Ministrow 29 marca 2017 r implementuja regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkoéw
budowy infrastruktury paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

W momencie sporzadzenia dokumentu brano przede wszystkim pod uwage wymagania
okreslone w dyrektywie 2014/94/UE oraz brak gotowosci niektorych technologii do zaistnienia
w warunkach komercyjnych. Okreslono zatem szczegotowe instrumenty wsparcia rozwoju

STRISTAR - Tréjmiejski Inteligentny System Transportu Aglomeracyjnego — jest to zintegrowany system
inteligentnego sterowania ruchem drogowym w Tréjmiescie, ktory ulatwia przejazd i skraca czas przejazdu w
aglomeracji. Systemem objgto glowny ciag drogowy Trojmiasta, w Gdansku komputer steruje ruchem na 81
skrzyzowaniach, co pozwala generowa¢ tzw. "inteligentng zielong falg", czyli tak regulowa¢ dopuszczalna
predkosc pojazdow, aby zapewni¢ ich ptynny przejazd. System jest na biezaco rozbudowywany i modernizowany.
System, poza sterowaniem ruchem, obejmuje swym zakresem m.in. stacje meteorologiczne, system informacji
parkingowej, system nadawania priorytetow dla komunikacji zbiorowej oraz system znakow i tablic zmiennej
tresci.
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infrastruktury dla energii elektrycznej i gazu ziemnego (CNG i LNG). Nie oznacza to braku
poparcia rzadu dla innych paliw alternatywnych, jednak strategia wsparcia rozwoju
infrastruktury ich dystrybucji bedzie wypracowana, gdy technologie produkcji osiggna
odpowiedni etap rozwoju — wymagajacy budowy sieci dystrybucyjnych. Jest to istotne z uwagi
na obecny potencjat Gminy Miasta Gdanska, ktora moglaby jako jedne z pierwszych miast w
Polsce wdrozy¢ naped wodorowy W publicznym transporcie zbiorowym. Dzieki lokalizacji
Grupy Lotos S.A., Gdansk ma utatwiony dostep do paliwa wodorowego.

1.3.3. Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. 2018 poz. 1356) powotano Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, ktorego zadaniem jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnoéci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Srodki z FNT
pomoga realizowa¢ cele zatozone w dokumentach strategicznych m.in. w Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce oraz wustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Implementujg one do polskiego prawa zatozenia UE odno$nie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.

Zidentyfikowano 11 obszaréw, w ramach ktorych bedzie mozna ubiegac¢ si¢ o wsparcie. Beda
to zaré6wno inicjatywy zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane
energig elektryczng), jak i transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Organem zarzadzajacym Funduszem jest NFOSiGW. Wigcej informacji na temat finansowania
inwestycji w ramach FNT zawiera rozdziat 6.4. Zrédla finansowania.

1.4. Lokalne dokumenty strategiczne w zakresie zrOwnowazonej mobilnosci i
rozwoju elektromobilnosci

1.4.1. Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta, w tym Program Operacyjny
Mobilno$¢ i Transport

Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta (SRM) przyjeta uchwalg nr LVII/1327/14 Rady
Miasta Gdanska z 25 wrzesnia 2014 roku jest dokumentem nadrzegdnym w stosunku do
dokumentoéw o charakterze operacyjnym i wdrozeniowym. Wyznacza Kkierunki i priorytety
rozwojowe Gdanska oraz identyfikuje wyzwania i potrzeby rozwojowe mieszkancow.

Kierunki te zostaly okre§lone poprzez mierzalne wyzwania rozwojowe, ktore w obszarze
gospodarki 1 transportu dotycza m.in. wzrostu udzialu komunikacji publicznej, piesze]
I rowerowej w podrozach mieszkancow. Wyzwania w obszarze mobilnosci i transportu wigza
si¢ z ochrong s$rodowiska, ktora jest jednym z szerokich zagadnien przekrojowych
podejmowanych w strategii.

Strategia zostata nakreslona poprzez tzw. ,,chmury idei” odnoszace si¢ do pojec: mieszkancy,
wspotpraca, otwarto$¢, mobilnos¢ oraz ksztatcenie. Te wzajemnie uzupetniajace si¢ wartosci,
ksztattujg podejscie do rozwoju Gdanska do 2030 roku.

W obszarze mobilnosci i transportu SRM okresla nastepujace cele strategiczne:

strona 15



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku

e rozwo0j nowoczesnych, zrownowazonych systemoéw komunikacji pieszej, rowerowej oraz
powigzanej z nimi komunikacji publicznej dla poprawy warunkéw codziennej mobilnosci,

e budowa 1 modernizacja infrastruktury komunikacyjnej oraz poprawa warunkow
dostgpnosci transportowej Gdanska.

Jednym z instrumentéw realizacji Strategii sg Programy Operacyjne przyjete uchwatg nr
XVI1/514/15, w tym Program Operacyjny Mobilnosé i Transport oraz Program Operacyjny
Infrastruktura.

Celem Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport, jest zapewnienie gdanszczanom
komfortowego, taniego, szybkiego, bezpiecznego oraz nieucigzliwego dla srodowiska dotarcia
do miejsc pracy, nauki, rekreacji i innych ustug. Zatozono realizacje¢ celu poprzez inwestycje
w infrastrukturg, w tym: budowg¢ i remonty chodnikow, tras rowerowych, przystankow
komunikacji publicznej 1 we¢ztéw integracyjnych, linii tramwajowych, autobusowych i
kolejowych, jak réwniez rozwoj i modernizacj¢ taboru. Dziatania okreslone w Programie
Operacyjnym Mobilnosé i Transport przyjmuja takze wymiar organizacyjny polegajacy na
uspokajaniu ruchu samochodowego, uprzywilejowaniu transportu zbiorowego oraz
niwelowaniu barier w ruchu pieszym i rowerowym.

Cele strategiczne wskazane w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus, realizowane przez
Program Operacyjny Mobilnos¢ i Transport:

e wzmacnianie przeptywu towarow, ustug i wiedzy, przechodzacych przez Gdansk;

e rozwdj nowoczesnych, zrownowazonych systeméw komunikacji pieszej, rowerowe;j
oraz powigzanej z nimi komunikacji publicznej dla poprawy warunkow codziennej
mobilnosci;

e budowa i1 modernizacja infrastruktury komunikacyjnej oraz poprawa warunkow
dostepnosci transportowej Gdanska;

e zapewnienie poprawy efektywno$ci energetycznej, bezpieczenstwa energetycznego
oraz zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych miasta i metropolii;

e umacnianie wieloaspektowej wspotpracy metropolitalnej prowadzacej do podniesienia
konkurencyjnosci obszaru metropolitalnego.

Cele operacyjne wskazane w Programie obejmuja:

e poprawe warunkow dla ruchu pieszego i rowerowego,

e zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego,

e poprawe wewngtrznej i zewnetrznej dostepnos$ci transportowej,

e popularyzacje zrobwnowazonego transportu i mobilnosci aktywne;.

Mobilnosci mieszkancow stuzy takze Program Operacyjny Infrastruktura poprzez realizacje
nastepujacych celéw:

e Zapewnienie poprawy efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwa energetycznego
oraz zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych na terenie miasta i metropolii.

e Kreowanie otwartych, zintegrowanych, bezpiecznych i1 dostepnych dla mieszkancow
przestrzeni miejskich, zapewniajacych wielofunkcyjne formy ich wykorzystania z
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uwzglednieniem ochrony przed zdarzeniami nadzwyczajnymi i dostosowania do
skutkéw zmiany klimatu.

e Zréwnowazone gospodarowanie i ochrona §rodowiska przyrodniczego.

e Wozrost zadowolenia mieszkancow z dostepnosci i jakosci ustug publicznych.

Zwigzanymi z mobilno$cig mieszkancow celami operacyjnymi programu sa:

e Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych 1 emisji zanieczyszczen do powietrza (w
tym zadanie budowy 1 modernizacji o$wietlenia
energooszczednych technologii o$wietleniowych).

ulicznego z uzyciem
e Modernizacja i rozw0j systemu utrzymania czystosci I porzadku (w tym edukacja
ekologiczna mieszkancow m.in. w zakresie dbania o czysto$¢ otoczenia).

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci uszczegdtawia zapisy Strategii Rozwoju Miasta oraz
dedykowanych jej Programéw Operacyjnych. Dokumenty stanowia spojna koncepcje
zréwnowazonego rozwoju mobilnosci w miescie, zapewniajac koordynacje i synergi¢ dziatan.

Dziatania, wynikajgce z Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport, odpowiadaja na
wyzwania rozwojowe okreslone w Strategii Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus. Otrzymany w
ramach Gdanskich Badan Ruchu 2016 podzial modalny podrézy, a takze wskazniki realizacji
celow operacyjnych Programu Operacyjnego dowodzg, ze zarowno dziatania infrastrukturalne
oraz informacyjno-promocyjne, ukierunkowane na popularyzacj¢ transportu publicznego oraz
ruchu pieszego i rowerowego s skuteczne.

Tabela 1. Wybrane wskazniki realizacji celow operacyjnych Programu Operacyjnego
Mobilnosé i Transport W latach 2017-2019

Nazwa wskaznika 2017 2018 2019

Cel operacyjny

VIIl.1.b. Dtugos¢ wybudowanych lub
wyremontowanych tras rowerowych 17,9 25,5 35,7
(narastajgco w km)

Cel VIII.1.

Poprawa . - .

warunkéw dla VIII.1.c,. Liczba m|e.Jsc postojowych dla 6780 11 820 12 580

. . rowerdw (narastajaco)

ruchu pieszego i

rowerowego
VIII.1.f. Dynamika wielkosci ruchu
rowerowego (zmiana r./r.; rok poprzedni 93,2% 117,5% 104,2%
=100%)

Cel VIII.2.

Zwiekszenie VIII.2.a. taczna dtugosé funkcjonujacych

atrakcyjnosci linii komunikacji publicznej — drogowej i 1255 1172 1189

transportu
publicznego.

szynowej (w km)

strona 17



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdarisku

VIII.2.b. Liczba pasazeréw przewiezionych

S 175,6 175,7 177,7
przez komunikacje miejskg (w min)
Cel VIIL.4.
Popularyzacja
ACHIOTEFLGI LY VIIL4.a. Odsetek dzieci docierajgcych do 43,5% b.d. 39,29

transportu i szkoty pieszo lub na rowerze
mobilnosci
aktywnej

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Raportu z realizacji Programu Operacyjnego Mobilnosé
i Transport za 2018 rok, dane za 2019 r. GZDiZ.

Gdansk konsekwentnie realizuje cele strategiczne okreslone w obszarze Gospodarka i
transport i jest to kierunek dziatan pozadany przez mieszkancow, co wynika z zatozen
Strategii.

Z tego wzgledu w ramach rekomendacji do Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wskazano na
konieczno$¢ kontynuacji i niekiedy intensyfikacji dziatan realizowanych w ramach Programu
Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport oraz dalszy monitoring wskaznikéw realizacji celow
operacyjnych.

1.4.2. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030

Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska powstal w ramach projektu
CityMobilNet dofinansowanego z programu URBACT IIl w latach 2016-2018. Projekt podjat
walke z problemami transportowymi, a jego efektem sa Plany Zrownowazonej Mobilno$ci
Miejskiej, w tym Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030. Opiera si¢ on
na dokumentach strategicznych i planistycznych obowiazujacych w Gdansku, rozszerzajac je
m.in. o wnioski i cele Programu Operacyjnego Mobilnosé¢ i Transport. Zasadniczym
wyzwaniem transportowym jest poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, jak rowniez

Plan nakresla trzy scenariusze zrownowazonej mobilno$ci miejskiej: pesymistyczny, neutralny
i optymistyczny. Dzialania miasta powinny by¢ ukierunkowane na realizacje wariantu
optymistycznego, polegajacego na rownoczesnym rozwijaniu systemu transportowego i dziatan
w zakresie: zarzadzania popytem, ekologicznej floty (w tym rozwoju elektromobilnos$ci i
alternatywnych zrodet napedu), inwestycji w infrastruktur¢ a takze zachet finansowych i
cenowych. Wachlarz dziatan ma skutkowa¢ zmiang tendencji wzrostu wykorzystania

" W badaniu uczestniczg uczniowie ostatnich klas poszczegdlnych szczebli edukacji szkolnej. W 2019 r. zaszta
istotna zmiana w porownaniu do poprzednich edycji. Z zwiazku z reforma systemu o$wiaty wydtuzona zostata
nauka w szkotach podstawowych, dlatego na pytanie odpowiadali uczniowie klas 6smych, a nie szdstych jak
w latach 2017 i 2016. Na przyktadzie akcji Rowerowy Maj widaé, ze im starsi uczniowie, tym rzadziej korzystaja
z roweréw 1 deskorolek w podrozach do szkoty. Zatem fakt, ze w szkotach podstawowych respondentami byli
uczniowie o dwa lata starsi, mogt wptynaé na obnizenie odsetka dzieci docierajgcych rowerem.
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samochodu osobowego oraz wzrostem liczby podrézy z wykorzystaniem alternatywnych
srodkéw (rower, autobus lub transport mieszany).

Plan okresla cele opracowane we wspotpracy z mieszkancami, przedstawicielami organizacji
pozarzadowych, organami politycznymi oraz administracjg. Wytyczne okre$lajg ramy rozwoju
zrownowazonej mobilnosci Gdanska w perspektywie do 2030 r.

e Cel 1: Poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego;

o Cel 2: Wzrost bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow ruchu drogowego;

e (el 3: Poprawa dostepnosci do s$rodkéw transportu, alternatywnych wzgledem
samochodu osobowego wykorzystywanego indywidualnie, dla  wszystkich
podrozujacych na wszystkich obszarach miasta;

e Cel 4: Wzrost udziatu podrozy transportem zbiorowym w podrézach ogédtem;

e Cel 5: Redukcja negatywnego oddzialywania transportu na ludzi, zdrowie i srodowisko;

o Cel 6: Wzrost jakosci i dostepnosci przestrzeni publicznych dla wszystkich
uzytkownikow i we wszystkich obszarach miasta.

Strategia  Rozwoju  Elektromobilnosci pomoze zrealizowa¢ wszystkie cele Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030, w tym przede wszystkim w cel 1, 3,
5i6.

1.4.3. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Gdanska na lata 2014-2030

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na
lata 2014-2030 przyjeto Uchwata nr XLIX/1104/14 Rady Miasta Gdanska z 27 lutego 2014 r.
Jego celem jest zaplanowanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Plan
przygotowano zgodnie z zasadami rozwoju zréwnowazonego transportu. Wynikaja one z
istotnego wptywu mobilnosci na rozwodj spoteczno-gospodarczy i negatywnych nastgpstw
niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualnej. Plan obejmuje takze linie
komunikacyjne w szesciu gminach osciennych, ktére na mocy porozumien zlecity Gminie
Miasta Gdanska wykonywanie przewozow. Sg to: Gmina Miejska Sopot, Gmina Miejska
Pruszcz Gdanski, Gmina Miejsko-Wiejska Zukowo, Gmina Wiejska Pruszcz Gdanski, Gmina
Miasta Gdyni oraz Gmina Wiejska Kolbudy.

W ramach planu transportowego dokonano m.in. oceny i prognozy potrzeb przewozowych,
scharakteryzowano obecng i planowang sie¢ komunikacyjna, a takze okreslono kierunki
rozwoju, w tym inwestycje taborowe i parametry, jakie muszg spelnia¢ pojazdy komunikacji
miejskiej. Zgodnie z europejskimi kryteriami zrownowazonego rozwoju proekologicznego
transportu publicznego udziat autobusow elektrycznych w strukturze taboru autobusowego
komunikacji miejskiej ZTM w Gdansku do konca 2030 r. powinien osiggna¢ poziom min. 18%,
w miar¢ dostepnos$ci sprawdzonych technologii. Nalezy jednak dazy¢ do osiagnigcia do 2025
r. minimum 80% catkowitej pracy przewozowej wykonywanej z wykorzystaniem autobusow
spelniajacych norm¢ co najmniej Euro 5.

U przewoznikow, ktorym ZTM zleca ustuge w PTZ, udziat taboru spetniajacego normy Euro 5
i Euro 6 wynosi 70%. Jednak nie posiadaja on autobuséw zeroemisyjnych, pomimo ze zgodnie
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z regulacjami krajowymi udzial autobuséw zeroemisyjnych powinien wynosi¢ co najmniej
30% do 2028 r.8

Prezentowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest zgodna z Planem zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Gdanska na lata 2014-2030, wpisujac
si¢ w m.in. w gléwne zatozenia dotyczace odnowy taboru wykorzystywanego do $wiadczenia
ustug komunikacji publiczne;.

1.4.4. Analiza Kosztow i Korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych

Tytutlowy dokument (AKK) opracowano na zlecenie Gminy Miasta Gdanska w 2018 r.
Podstawg do jej sporzadzenia byta Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r., poz. 317).

W AKK uwzgledniono dwa inwestycyjne warianty wymiany taboru komunikacji publicznej na
terenie Gdanska, w liczbie odpowiadajacej wymogom ustawowym. Pierwszy polegal na
zakupie autobuséw elektrycznych, natomiast drugi na zakupie autobuséw o napedzie
wodorowym. W obydwu uwzgledniono zakup infrastruktury tadowania lub tankowania
autobusoéw. Zatozono, ze prowadzenie nowego taboru do eksploatacji w publicznym
transporcie zbiorowym wptynie na redukcje emisji niebezpiecznych substancji do srodowiska
naturalnego, dzigki czemu poprawi si¢ jako$¢ zycia mieszkancow.

Celem analizy bylo wykazanie, czy inwestycja w zeroemisyjny tabor wykorzystywany do
obstugi regularnych linii komunikacyjnych bedzie optacalna ze spoteczno-ekonomicznego
punktu widzenia, tj. po uwzglednieniu i zmonetyzowaniu kosztow 1 korzysci spotecznych oraz
naktadow inwestycyjnych 1 kosztow eksploatacji taboru w okresie 15 lat.

Z AKK wynika, ze:

e koszt zakupu taboru zeroemisyjnego przewyzsza korzysci wynikajace z eksploatacji;

¢ dofinansowanie w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow inwestycji 1 przyczyni
si¢ do optacalnosci inwestycji w tabor zeroemisyjny;

e nowe pojazdy komunikacji miejskiej powinny spetnia¢ najnizsze normy emisji;

Analiza wykazata, ze Gmina Miasta Gdanska obecnie nie podlega obowigzkowi wykonywania
zadah w publicznym transporcie zbiorowym z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych, w
liczbie okreslonej w ustawie.

1.5. Charakterystyka Gminy Miasta Gdanska

Gdansk jest stolicg wojewodztwa pomorskiego, miastem centralnym Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot (dawniej: Gdanski Obszar Metropolitalny) i osrodkiem aglomeracji
trojmiejskiej. Sama aglomeracja dominuje w strukturze funkcjonalno-przestrzennej regionu.

8 O ile wskazuje na to przeprowadzona analiza spoteczno-ekonomiczna (Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r., poz. 317).
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Miasto o powierzchni 262 km? i liczbie mieszkancow 470 907 (dane na 31.12.2019 r.) petni
funkcje gtownego osrodka biznesowego, administracyjnego i uslugowego regionu. Liczba

mieszkancow wzrosta o 4276 wzgledem roku 2018 r.

Potozenie nad Morzem Battyckim oraz u ujscia Wisty sprawia, ze Gdansk petni role waznego
wezla transportowego dla powigzan pomigdzy potudniowg i1 pdinocng czesScig Europy.
Wykorzystujac przewage wynikajacg z polozenia, miasto stalo si¢ centrum turystycznym,
kulturalnym, naukowym i gospodarczym w poétnocnej Polsce oraz zbudowano silny wezet
komunikacyjny i handlowy.

Administracyjnie Gdansk jest podzielony na 35 dzielnic.

Rysunek 1.2. Podziat Gdanska na dzielnice
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Zrédio: https://bip.gdansk.pl/urzad-miejski/podzial-administracyjny-gdanska,a,647, stan na 2019 r.

Charakter miasta pod wzgledem urbanistycznym jest zréznicowany, rozlegly, wzbogacony
zabytkami, terenami zielonymi oraz rezerwatami przyrody. Atuty te doceniajg turysci krajowi
I zagraniczni. W sezonie letnim 2019 r. Gdansk odwiedzito 1 mln 98 tys. gosci, co oznacza 3
proc. wzrost w stosunku do 2018 r. Sezon turystyczny w Gdansku nie konczy si¢ wraz z
nadej$ciem jesieni. W catym 2018 r. Gdansk odwiedzito 3,1 min gosci. Na te liczbe sktada si¢
ponad 2 mln turystow (osoéb, ktére spedzily w miescie min. 1 noc) oraz blisko 1,1 min

odwiedzajacych (osob, ktore nie nocowaty).®

°® Wg. badan przeprowadzonych przez Gdanska Organizacje Turystyczng (GOT) oraz Pomorski Instytut Naukowy

im. prof. Brunona Synaka.
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Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Gdanska™ (SUIKZP), do przestrzeni publicznych Gdanska najwyzszych rang sa zlokalizowane
w trzech obszarach:

a) w Centralnym Pasmie Uslugowym obejmujagcym obszar wokot gléwnego ciggu
transportowego od Oruni przez Sroédmiescie, Wrzeszcz, Oliwe do granicy z Sopotem;

b) w pasmie wodnym obejmujgcym sgsiedztw0 akwenoéw morskich i rzecznych w Pasie
Nadmorskim Zachodnim, wzdhuz Martwej Wisty od Nowego Portu przez Srédmiescie
do Sobieszewa i wzdtuz Wisty Smialej;

€) w historycznym centrum miasta, w ty przestrzenie o charakterze miejskim, jak i
przestrzenie waterfrontow; obszar sgsiadujacy z wodami Starej i Nowej Mottawy oraz
Optywu Mottawy, wigksza cze$é terendow Srodmiescia Historycznego (bez
funkcjonujacych terenéw stoczniowych)

Ponadto do istotnych przestrzeni publicznych zalicza si¢ miejskie parki i tereny zielone:

e parki: Orunski, Kuzniczki, Oliwski, Fortu Géry Gradowej, Westerplatte i przylegte do
al. Zwycigstwa;

e zielone tereny rekreacyjne: Optywu Mottawy, na fortyfikacjach Biskupiej Gorki, ze
stawami na Potoku Oliwskim, Doliny Radosci;

e w Pasie Nadmorskim Zachodnim z plazami i parkami: Reagana, Zdrojowym
w Jelitkowie i Brzeznienskim.

Os$rodkami o znaczeniu metropolitalnym, a w tym miejskim i dzielnicowym, sa osrodki
w Srédmiesciu, we Wrzeszezu i w Oliwie. Lacza sie one w tzw. Centralne Pasmo Ustugowe,
czyli najwigksza koncentracj¢ ustug w Gdansku, powstala wzdhiz gléwnego ciagu
transportowego. Struktura ta ma kontynuacj¢ w Sopocie i Gdyni, i wynika ze specyficznego
usytuowania strefy funkcjonalnego srodmiescia Trojmiasta.

Strukturg funkcjonalno-przestrzenng Gdanska w duzym stopniu determinuje uksztattowanie
terenu. Wyodrebni¢ mozna dwa obszary roznigce si¢ geomorfologicznie: tzw. dolny i gérny
taras, ktore oddziela krawedZz wysoczyzny, w czeSci potnocnej porosnietej lasami
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Roznice wysoko$ci wzglednych w miescie dochodza
do 100 m.

Na dolnym tarasie biegnie gtowna o$ transportowa aglomeracji, w sktad ktorej wchodzi ciag
uliczny (al. Grunwaldzka, al. Zwycigstwa, Podwale Grodzkie, Waty Jagiellonskie, Okopowa,
Trakt Sw. Wojciecha), linia kolejowa dalekobiezna oraz linia szybkiej kolei miejskiej (SKM).

Gorny taras, obejmujacy poludniowo-zachodnig czes¢ Gdanska, to obszar wysoczyzny
poprzecinany dolinami potokéw sptywajacych w kierunku Zatoki Gdanskiej. W latach 70-tych
i 80-tych XX wieku na gérnym tarasie zrealizowano inwestycje transportowe: zachodnig

10 Obowigzujace studium zostato przyjete 23 kwietnia 2018 roku uchwalg nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdafiska
oraz zaktualizowane 27 czerwca 2019 uchwata nr X11/218/19 RMG.
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obwodnicg trojmiasta oraz lotnisko, ktdre znaczaco przyczynity si¢ do dalszej urbanizacji tego
obszaru. Znaczna cz¢$¢ gornego tarasu pozostaje niezagospodarowana.

Jak podkre§lono w SUIKZP, waznym elementem funkcjonowania uktadu drogowego Gdanska
sg potaczenia pomiedzy gldwnymi ciggami transportowymi dolnego tarasu a Zachodnig
Obwodnicg Trojmiasta (gorny taras). Funkcje t¢ speiniajg ulice: Spacerowa, Stowackiego —
Zohierzy Wykletych, Armii Krajowej (Trasa W-Z), Swietokrzyska, Starogardzka. Jedynie
ulice Stowackiego — Zotnierzy Wykletych i Armii Krajowej funkcjonuja w dwujezdniowych
przekrojach.

Istotny dla transportu indywidualnego jest zatem dalszy rozwoj systemu w potudniowej czesci
miasta, poniewaz rozbudowa zasobéw mieszkaniowych wyprzedza rozrost uktadu drogowego,
co powoduje niski standard obstugi tych terenow.

W Gdansku znajduje si¢ najwigkszy polski port, bedacy spoiwem Transeuropejskiego
Korytarza Transportowego laczacego kraje skandynawskie z Potudniowo Wschodnig Europa.
Naturalne zalety portu sprawiajg, iz znajduje si¢ on w czoldowce portow battyckich pod
wzgledem przetadunkowym.

Znajdujacy si¢ w dzielnicy Matarnia Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Walgsy, jest trzecim (po
Warszawie i Krakowie) pod wzgledem wielko$ci ruchu pasazerskiego portem lotniczym
w Polsce.

Oprocz portu (handlu morskiego) wazng galezig gospodarki s3a ushugi (np. turystyka,
hotelarstwo), branza wystawiennicza, handel (liczne centra handlowe) czy tez budownictwo.

W miescie znajduja sie silne osrodki edukacyjne (14 szkot wyzszych, instytucje naukowe),
kulturalne (muzea, teatry, kina, galerie, filharmonie, biblioteki, kina), sportowe (kluby
sportowe, Stadion Energa Gdansk) oraz gospodarcze (centra ustug wspolnych oraz oddzialy
mig¢dzynarodowych korporacji, siedziba firm reprezentujacy zrdéznicowany sektor
przemystowy).

1.6. Gdanskie Badania Ruchu 2016

W 2016 roku na zlecenie Biura Rozwoju Gdanska zrealizowano Gdarnskie Badania Ruchu.
Obejmowaty one badania ankietowe reprezentatywnej grupy mieszkancow, pomiary natezenia
ruchu oraz napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego, w zakresie niezb¢dnym dla budowy
modelu ruchu. Badania umozliwity poznanie zwyczajow transportowych mieszkancoéw oraz
oceng systemu transportowego.

W zakresie rozwoju systemow transportowych mieszkancy oczekuja (w nawiasie odsetek
respondentéw udzielajacych odpowiedzi):

rozbudowy uktadu ulicznego (45,5%);

e rozbudowy infrastruktury tramwajowej (44,8%);
e zwigkszenia oferty przewozowej (31,9%)

e rozbudowy sieci tras rowerowych (27,5%);

e budowy systemu roweru miejskiego (10,8%);

e zwigkszenia strefy ptatnego parkowania (7,1%).
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Z badania przemieszczen wewnetrznych wynika, ze ponad polowa mieszkancow (54,2%)
porusza si¢ w obrebie dolnego tarasu, 27,7% podrozy wewnetrznych wykonuja mieszkancy
gornego tarasu, a 24,1% to podréze pomiedzy dolnym a gérnym tarasem. Jest to istotne np. w
kontekscie planowania rozwoju ogodlnodostepnej infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych lub liczby stacji roweru publicznego, w celu zaspokojenia potrzeb
przewozowych mieszkancow.

Analizujac uzyskany w 2016 roku podzial zadan przewozowych z analogicznym badaniem z
2009 r. uwage zwracaja negatywne zjawiska wzrostu udzialu podrézy realizowanych
samochodem osobowym (wzrost z 39,2% do 41,2) i spadku podrdzy transportem zbiorowym
(z 37,5% do 32,1%). Cieszy natomiast prawie trzykrotny wzrost podrozy odbywanych rowerem
(z 2,0% do 5,9%) odzwierciedlajacy polityke miasta ukierunkowang na rozw¢j komunikacji
rowerowej. Z raportow z realizacji Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport wynika, ze
ten trend nie ustat w 2016 r. Wskaznik dynamiki wielko$ci ruchu rowerowego wyliczony na
podstawie automatycznych, catodobowych pomiaréw wzrdst w 2018 r. 0 17,5% w stosunku do
roku poprzedniego, a w 2019 roku o 4,8%.

Wykres 1.1. Podzial zadan przewozowych w Gdansku na podstawie badan przeprowadzonych
w latach: 1998, 2009, 2016
cower

6%

0 2%
'\J
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Zrédto: SUIKZP Miasta Gdariska przyjety Uchwalg Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdariska z 23 kwietnia 2018 r.
zmienionej Uchwatq Nr XI1/218/19 z 27 czerwca 2019 1.

1.7. Wnioski wynikajgce z charakterystyki

System komunikacji zbiorowej oraz infrastruktura shuzaca podroézom indywidualnym
(samochdd, rower, podréze piesze) musza odpowiada¢ zarowno na potrzeby mieszkancow
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Gdanska, turystow i odwiedzajacych oraz osob przyjezdzajacych w celach shuzbowych.
Rozwdj elektromobilnoéci w miescie musi uwzgledniac te potrzeby, tak aby z jednej strony
zachecac podroznych do korzystania z komunikacji publicznej, a z drugiej dawac alternatywne
mozliwosci podrézy indywidualnej, np. wykorzystujac system wypozyczalni samochodow
elektrycznych.

Inwestycje w tabor komunikacji publicznej muszg uwzgl¢dnia¢ uwarunkowania funkcjonalno-
przestrzenne. Autobusy elektryczne nadal opierajg si¢ na niedoskonalym napedzie,
polegajacym na wielkogabarytowych i cigzkich akumulatorach. Do ich wad nalezy zaliczy¢
przede wszystkim zmniejszong w stosunku do klasycznego autobusu przestrzen pasazerskg
oraz ograniczony zasi¢g. W miastach o niezbyt zréznicowany uksztattowaniu terenu naped
elektryczny z mozliwoscia dotadowania baterii w trakcie eksploatacji, moze byé¢ z
powodzeniem wykorzystywany. W Gdansku przebieg linii komunikacyjnych w terenie, gdzie
roznica wysokosci wzglednej dochodzi do 100 m, co spowodowatoby zmniejszenie zasiggu
autobusu elektrycznego. Wybdr linii, na ktérych taki tabor moglby by¢ eksploatowany jest
zatem ograniczony. Rozwigzaniem moglyby by¢ autobusy wyposazone w ogniwa wodorowe,
ktore roOwniez sg zeroemisyjne w miejscu eksploatacji. Chociaz technologia ta jest we wczesnej
fazie rozwoju, Gdansk posiada duzy potencjal do jej wdrozenia z uwagi na inwestycje w
produkcje paliwa wodorowego realizowang przez lokalng rafinerig.

W Gdansku mamy do czynienia z jednej strony ze zr6znicowang funkcjonalno$cig obszarow
miejskich, a z drugiej ze zmiennym uksztalttowaniem terenu.

Uksztaltowanie funkcjonalno-przestrzenne jest istotne z uwagi na planowane rozmieszczenie
w Gdansku ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodow elektrycznych Iub wybor linii
autobusowych przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym. Podniesie to jakos¢ zycia
mieszkancow i atrakcyjnos$¢ turystyczng nie tylko poprzez zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji, ale rowniez poprzez redukcje hatasu.
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2. Stan jakoSci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen

Oceny jako$ci powietrza dokonuje, zgodnie z art. 89 ustawy Prawo ochrony $rodowiska,
Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska w oparciu o prowadzony monitoring stanu
powietrza lub w oparciu o inne metody. Stanowi to podstawe do klasyfikacji stref na:

o strefy, w ktorych poziom choéby jednej substancji przekracza poziom
dopuszczalny/docelowy (strefa C);

e strefy, w ktorych poziom chocby jednej substancji miesci si¢ pomi¢dzy poziomem
dopuszczalnym, a poziomem dopuszczalnym powigkszonym o margines tolerancji
(strefa B);

e strefy, w ktorych poziom substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego (strefa A).

Zaliczenie do okreslonej klasy zalezy od st¢zen zanieczyszczen wystepujacych na jej obszarze
1 wigze si¢ z wymaganiami dotyczacymi dzialan na rzecz poprawy jakosci powietrza lub
utrzymania tej jakosci. Oceny jako$ci powietrza w strefach wojewddztwa pomorskiego
rokrocznie dokonuje WIOS w Gdansku.

ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA

Ocene za rok 2018 wykonano na podstawie danych z monitoringu powietrza atmosferycznego
realizowanego w ramach sieci Panstwowego Monitoringu Srodowiska oraz na podstawie
modelowania matematycznego wykonanego na zlecenie Glownego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska. Wyniki pomiaréw poréwnano z poziomami dopuszczalnymi, docelowymi i celami
dhlugoterminowymi. Na podstawie analizy wynikéw dokonywana jest klasyfikacja stref o
niezadowalajacej jako$¢ powietrza.

Tam, gdzie przekroczone sg standardy jakosci powietrza (dla poziomoéw dopuszczalnych
i docelowych), uchwalane sg programy ochrony powietrza. Dla celow oceny jako$ci powietrza
oraz programoOw jego ochrony na terenie kraju ustanowiono strefy w oparciu 0 podziat
administracyjny. W wojewodztwie pomorskim znajduja si¢ dwie strefy — Aglomeracja
Trojmiejska w sktad ktorej wchodzi Gdansk, Gdynia i Sopot oraz pozostala czes¢
wojewodztwa zwang strefa pomorska.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA

Dla strefy Aglomeracji Trojmiejskiej ze wzgledu na wykazane przez WIOS w Gdansku
przekroczenia poziomu stezen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P w roku 2015, opracowano
Aktualizacje Programu ochrony powietrza, w ktorej zostat przekroczony poziom dopuszczalny
pyviu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu®? (dalej POP).

YURoczna ocena jakosci powietrza - raport wojewddzki za rok 2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.
Ocena za rok 2019 nie jest jeszcze dostepna, jednak zostanie uzupetniona w ostatecznej wersji Strategii.

12 Przyjeta Uchwatg Nr 352/XXXII1/17 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 marca 2017 r. Aktualizacja
odnosi si¢ do przyjetego uchwata Nr 754/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013
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Strefe aglomeracji tréjmiejskiej zaliczono do klasy C. Aby wskaza¢ dziatania naprawcze
wykazano wystepowanie ponadnormatywnych stezen substancji w oparciu o:

e inwentaryzacj¢ zrddet emisji zlokalizowanych na obszarze stref wojewodztwa
pomorskiego oraz w ich sasiedztwie, wpltywajacych na jako$¢ powietrza w zakresie
analizowanych zanieczyszczen;

e modelowanie dyspersji zanieczyszczen wykonane modelem CALMET/CALPUFF,
dzicki ktéremu tworzony jest model imisyjny strefy, wskazujacy na obszary
wystepowania przekroczen poziomow dopuszczalnych lub docelowych substancji
W powietrzu.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ

Wraz z opracowaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Gdanska™® (dalej PGN)
wykonano inwentaryzacje emisji gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczen powietrza (pytu
PM10, PM2,5, dwutlenku siarki, benzo(a)pirenu i dwutlenku azotu) w sektorach:
mieszkalnictwa, uzytecznosci publicznej, ustug, przemyshu, transportu, oswietlenia ulicznego,
energetyki, instalacji OZE, rolnictwa, lesnictwa oraz gospodarki odpadami, w tym obliczenie
ilosci CO2 emitowanego wskutek zuzycia energii na terenie OMG-G-S.

PGN wymienia dziatania, ktore doprowadza m.in. do obnizenia emisji benzo(a)pirenu az o
50%.

Analizy pomiaréw zanieczyszczenia powietrza W PGN dokonano w oparciu o dane ze stacji
uwzglednionych w opracowanej przez Pomorski Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Gdansku Rocznej ocenie jakoSci powietrza — raport za 2015 r4,

Analogiczny raport za 2018 r. wykorzystano do aktualnej oceny jakosci powietrza na potrzeby
niniejszego opracowania, uwzgledniajagc w niej inne zanieczyszczenia poza pylem PMI10 1
B(a)P.

2.2. Jako$¢ powietrza w Gdansku

Mimo, ze Polska od lat znajduje si¢ w niechlubnej czotoéwce krajow europejskich o najbardziej
zanieczyszczonym powietrzu, Gdansk na tle kraju wyroznia si¢ pozytywnie w tym zakresie.
Cate Trojmiasto jest oceniane jako jedna z lepszych metropolii w Europie pod wzgledem
jakosci powietrza.

Na podstawie oceny prowadzonej przez Pomorskiego Wojewodzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska strefa aglomeracja trojmiejska zostata zakwalifikowana do klasy C ze wzgledu na

r. ,,Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji trojmiejskiej, w ktorej zostal przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM 10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu”

13 Przyjety Uchwalg NR XVI1/510/15 Rady Miasta Gdafiska z dnia 17 grudnia 2015 .

YRoczna ocena jakosci powietrza - raport za 2015 rok, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku
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przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych pylu zawieszonego PM10 i poziomu docelowego
benzo(a)pirenu.

W Aglomeracji Trojmiejskiej i1 strefie pomorskiej odnotowano przekroczenia poziomow
dopuszczalnych stezenia pylu PMI10 dla dopuszczalnej czgstosci przekroczen
sredniodobowych stezen. Nie odnotowano natomiast przekroczen $redniorocznych (obie strefy
uzyskaly w roku 2018 klas¢ C). W samej strefic trojmiejskiej dopuszczalne stezenia
sredniodobowe (50 pg/m®) zostaty przekroczone na stacjach: AM1 Gdansk Srodmiescie: 48
razy, AM3 Gdansk Nowy Port: 48 razy, AM10 Gdynia Srodmiescie: 37 razy, podczas gdy
dopuszczalna czesto$¢é przekroczenia tego poziomu wynosi 35 razy. Ocena stanu czystosci
powietrza pylu PM10 zmienila si¢ z dobrej na ztg na 3 stacjach w aglomeracji trojmiejskiej:
Gdansku Srodmiesciu, Gdansku Nowym Porcie oraz Gdyni Srodmiesciu. W poréwnaniu do
2017 roku, stezenia $rednioroczne pytu zawieszonego PM10 byly wyzsze na wszystkich 8
trojmiejskich stacjach.

Stezenia benzo(a)pirenu przekroczyty poziom docelowy na wszystkich stacjach pomiarowych
w wojewodztwie (rowniez jak w przypadku PM10 obie strefy uzyskaty klas¢ C). Najwicksze
przekroczenie odnotowano na stacji w Koscierzynie (§rednia roczna wyniosta 7 ng/m®).

Ponadto w Aglomeracji Trojmiejskiej odnotowano przekroczenie poziomu celow
dhugoterminowych dla ozonu, co jednak nie klasyfikuje strefy do klasy C.

Dla pozostatych zanieczyszczen, tj.: dwutlenku siarki SO, dwutlenku azotu NO2, C6H6, tlenku
wegla CO, ozonu Oz, otowiu Pb w pyle PM10, arsenu As w pyle PM10, kadmu Cd w pyle
PM10, niklu Ni w pyle PM10 oraz PM2.5 pomiary w strefie trojmiejskiej, w ocenie rocznej
dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia, otrzymaty
klase A.

2.3. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci

Realizacja dziatan wynikajacych z prezentowanej Strategii przyczyni si¢ do ograniczenia
niskiej emisji oraz CO>. Efekt ten zostanie osiggniety m.in. poprzez dziatania inwestycyjne (np.
w ekologiczne pojazdy do realizacji uslug publicznych), a takze tzw. dzialania migkkie,
polegajace np. na promowaniu ekologicznych form przemieszczania si¢ mieszkancow, w tym
korzystania z komunikacji zbiorowej.

Najwiekszy udzial w redukcji emisji na terenie Gdanska, bedzie miata wymiana najstarszego
taboru komunikacji publicznej, z normg emisji Euro II i Euro 11, na pojazdy zeroemisyjne.
W ramach Strategii oszacowano efekt ekologiczny, osiggnigty dzigki inwestycji w tabor
autobusowy, zgodnie z harmonogramem przedstawionym w rozdz. 6.1.7.

Tabela 2. Szacowana redukcja emisji niskiej oraz CO2 w poszczegolnych latach w wyniku
wymiany taboru komunikacji publicznej [kg]

-2022 -2024 -2027

1328794 1993 192
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2540 5079 10 159 15 238
19 240 38 480 76 959 115439
385 770 1539 2 309

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Sredniego rocznego przebiegu autobuséw eksploatowanych przez GAIT oraz
wskaznikéw emisyjnosci, zgodnie z danymi Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzqdzania Emisjami dla Instytut Ochrony
Srodowiska.

2.4. Zalecane metody monitoringu jako$ci powietrza

Podstawe monitoringu jakoSci powietrza dla danego obszaru stanowig roczne sprawozdania
z realizacji dziatan naprawczych okreslonych w Programie Ochrony Powietrza. Wynika to
m.in. z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 11 wrzesnia 2012 r. w sprawie programow
ochrony powietrza oraz planow dziatan krétkoterminowych (Dz. U. z 2012 r., poz. 1028).

Ponadto do tzw. dobrych praktyk nalezy biezacy monitoring jako$ci powietrza w oparciu
0 lokalne stacje pomiarowe i publikowanie odczytow na stronach internetowych lub za pomoca
dedykowanych aplikacji. Na terenie Gdanska pomiary jakosci powietrza atmosferycznego
prowadza dwie instytucje: Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku oraz
Fundacja Agencja Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej (Fundacja
ARMAAG).™® Zaleca si¢ zwickszanie liczby stacji pomiarowych, tak aby mieszkancy kazdej
dzielnicy mogli monitorowac¢ jako$¢ powietrza. Ponadto istotnym elementem monitoringu jest
tworzenie modeli prognostycznych 1 wysylanie powiadomien (np. w formie alertow SMS)
w przypadku duzego prawdopodobienstwa naglego pogorszenia si¢ stanu powietrza.

15 7r6dto: Projekt Programu ochrony $rodowiska dla miasta Gdanska na lata 2015-2018 z perspektywa do roku
2020, Gdansk 2016 r.
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3. Diagnoza obecnego stanu systemu komunikacyjnego
w Gminie Miasta Gdanska

3.1. Istniejgcy system transportowy i jego struktura organizacyjna

Potozony na skrzyzowaniu szlakow ladowych i wodnych Gdansk jest najwazniejszym weztem
komunikacyjnym pomi¢dzy Skandynawig a potudniowo-wschodnig Europa.

W sklad systemu transportowego miasta wchodza nastepujace podsystemy transportowe:
drogowy, kolejowy z wydzielong szybka koleja miejska, morski, lotniczy, tramwajowy
(szynowy), autobusowy, rowerowy oraz pieszy. Podsystemy te sg zintegrowane poprzez wezty
przesiadkowe umiejscowione na stacjach kolejowych, przystankach SKM i PKM, przy
kompleksie handlowym Forum Gdansk oraz porcie lotniczym i morskim.

SIEC DROGOWO-ULICZNA16

Uklad drogowo-uliczny miasta uksztattowany zostat zgodnie z uwarunkowaniami
fizjograficznymi  determinujacymi  pasmowy  charakter.  Gléwnymi  kierunkami
przemieszczania si¢ mieszkancow sg ciagi transportowe przebiegajace w osi pdinoc — potudnie.
Na gltéwny ciag uliczny, biegnacy od poludniowej granicy miasta do granicy z Sopotem,
sktadajg si¢ ulice: Trakt §w. Wojciecha, Okopowa, Waly Jagiellonskie, Podwale Grodzkie,
Blednik, al. Zwycigstwa, al. Grunwaldzka.

W wyniku zagospodarowywania w latach 70. ubieglego wieku terenow przymorskich
wyksztalcita si¢ druga o$ transportowa dolnego tarasu. Skladaja si¢ na nig: ul. Chtopska, al.
Rzeczypospolitej, a takze zrealizowana w latach 30. XX wieku al. Legionow.

Trzecim ciggiem transportowym przebiegajacym w kierunku poéinoc—potudnie jest al.
Kazimierza Jagiellonczyka pelnigca funkcje Zachodniej Obwodnicy Trojmiasta. Rozpoczyna
si¢ ona na wezle z autostradg A1 w gminie Pruszcz Gdanski, nastepnie okrazajac Gdansk od
zachodu przez lasy Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego, prowadzi w kierunku Gdyni.
Istotnym potgczeniem w linii potnoc—potudnie jest rowniez ciag: al. V. Havla, ul. Lostowicka,
ul. Nowolipie, ul. Rakoczego, ul. Potokowa oraz ciag: ul. Rakoczego, ul. Bulonska, al. P.
Adamowicza. Po realizacji Trasy Sucharskiego i tunelu pod Martwa Wislg trasy te wraz z al.
Macieja Plazynskiego i ul. Czarny Dwor staty si¢ waznym polaczeniem migdzydzielnicowym.

W miescie wprowadzono dotychczas Strefe Ograniczonego Dostepu (SOD) oraz strefy
uspokojonego ruchu, ktore sg sukcesywnie powiekszane. Ruch uspokojono juz na 530,5 km
ulic tj. 64,4 % ulic w Gdansku.

Funkcje zarzadcy drog publicznych w  Gdansku (z wylaczeniem autostrad i drog
ekspresowych) petni jednostka budzetowa Miasta Gdanska Gdanski Zarzad Drég i Zieleni
(GZDiz). GZDiZ wykonuje (lub zleca) roboty interwencyjne, utrzymaniowe i zabezpieczajace
istniejagcg infrastruktur¢ drogowsa. Jednostka odpowiada takze m.in. za zarzadzenie

16 Na podstawie SUIKZP Miasta Gdanska przyjetego uchwata Nr LI/1506/18 Rady Miasta Gdanska z 23 kwietnia
2018 r. zmienionej Uchwatg Nr XI1/218/19 z 27 czerwca 2019 r.
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infrastrukturg tramwajowg i autobusowa, budowe i utrzymanie oswietlenia ulic i drogowych
obiektéw inzynierskich oraz terenow zieleni. Do kompetencji GZDiZ nalezy zatem m.in.
budowa i utrzymanie ogoélnodostepnego systemu tadowania pojazdéw elektrycznych lub
dzierzawa terenow w pasie drogowym pod taka dziatalnosc.

TRANSPORT PUBLICZNY

Ustugi w przewozach kolejowych na terenie Gdanska s$wiadczy Pomorska Kolej
Metropolitalna (PKM) — spotka powotana przez samorzad wojewodztwa pomorskiego.
Spolka jest zarzadca linii kolejowych nr 248 Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Osowa oraz nr 253
Gdansk Osowa — Gdansk Rebiechowo.

Na terenie miasta funkcjonuja trzy osobowe dworce kolejowe: Gdansk Gtowny, Gdansk
Wrzeszcz 1 Gdansk Oliwa oraz 20 przystankow SKM. Stacje we Wrzeszczu oraz w Gdansku
Gléownym stanowig glowne wezty przesiadkowe integrujace pasazerskie linie kolejowe
Z pozostatymi srodkami transportu.

Dominujaca rolg wsrod podsystemow transportowych Gdanska peini Szybka Kolej Miejska,
a pozostate podsystemy stanowg dla niej uzupelnienie. Dominacja ta wynika z gestego
rozmieszczenia przystankow, czestych kursow, wygody podroézy oraz niezaleznosci od
warunkéw atmosferycznych. Suma atrybutéw sprawia, ze SKM jest bezkonkurencyjng
propozycja podrézowania w ramach komunikacji zbiorowe;.

W celu zwickszenia dostgpnosci publicznych §rodkow transportu, na terenie catego Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot wybudowano zintegrowane wezly przesiadkowe.
Umozliwiaja one dogodna, bezpieczng szybka i sprawng zmian¢ $rodka transportu. Do
podstawowych elementéw weztow przesiadkowych naleza parkingi P&R, przystanki, stojaki 1
wiaty rowerowe, punkty sprzedazy biletow, inteligentne systemy informacji pasazerskiej a
nawet poczekalnie, obiekty handlowe i gastronomiczne. Na terenie Gdanska funkcjonuje 177
takich obiektow. Niektore z nich jak np. Gdansk Srodmiescie skupiaja w jednym miejscu
wszystkie formy transportu publicznego: autobusy, tramwaje oraz pociggi SKM. Ponadto
W okolicy wezta zlokalizowano post6j taksowek oraz parking®®.

17 Uwzgledniono wszystkie stacje PKM, wiekszo$¢ stacji SKM (bez stacji ,,Stocznia”) petle tramwajowe
Swigtokrzyska, Siedlce oraz wezel Gdansk Srédmiescie.

18 Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot wypracowal wspolne standardy wizualne i funkcjonalne
w zakresie zagospodarowania przestrzeni publicznej budowanych i modernizowanych weztéw integracyjnych,
W tym w zakresie elementow tzw. ,,matej architektury” oraz oznakowania.
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Rysunek 3.1. Zintegrowany przystanek kolejowo-zramwajowy Bretowo PKM

Zrodlo: Jakub "Flyz1" Maciejewski - Praca wiasna, CC BY-»SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=43774299

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta jest Zarzad Transportu
Miejskiego w Gdansku (ZTM). Gtéwnym zadaniem ZTM jest organizacja przewozow
komunikacji miejskiej w Gdansku — oraz na mocy podpisanych porozumien — W szeSciu
sasiednich gminach.

ZTM zleca ustugi w zakresie przewozéw tramwajowych operatorowi wewngtrznemu, tj.
Gdanskie Autobusy i Tramwaje Sp. z 0. 0. (GAIT). Przewozy sa realizowane na 11
regularnych, dziennych liniach tramwajowych.

Ustugi w zakresie przewozow autobusowych sa zlecane dwom operatorom, z czego na 57
liniach dziennych i 11 liniach nocnych operatorem jest GAIT, na 25 liniach dziennych i 1 linii
nocnej operatorem jest firma BP Tour. Ponadto przewoznik PKS Gdansk Sp. z 0. 0. na jednej
linii dziennej T8 zapewnia komunikacj¢ zastepcza (za tramwaj) w okresie remontow
I modernizacji torowisk. Na mocy porozumienia mi¢dzygminnego z Gming Miasta Gdyni,
przewoznik PKM Gdynia Sp. z 0. o. obstuguje cz¢s¢ zadania na linii 171. Na sie¢ komunikacji
autobusowej sktadajg sie¢ 72 linie dzienne, 11 nocnych oraz 3 linie sezonowe.

TRANSPORT WODNY

W sktad transportu wodnego wchodza polaczenia na obszarze Morza Baltyckiego oraz
sezonowo powigzania w rejonie Zatoki Gdanskiej i wybrzeza srodkowego.
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Transport wodny ma duze znaczenie dla rozwoju turystyki w regionie oraz przewozu tfadunkow
towarowych. Jego charakter jest w znacznej mierze sezonowy. ZTM organizuje w okresie od
maja do konca wrze$nia 2 linie Gdanskiego Tramwaju Wodnego:

e Linia F5: Zabi Kruk — Westerplatte,
e Linia F6: Targ Rybny — Narodowe Centrum Zeglarstwa.

3.2. Charakterystyka Srodkéw transportu publicznego, komunalnego oraz
indywidualnego

W tej czgscei opracowania dokonano syntetycznej analizy taboru komunikacji publicznej, floty
pojazdow urzgdowych oraz pojazdéw, ktorymi gmina wykonuje lub zleca obowigzki
wynikajace z zadan publicznych np. w zakresie gospodarki odpadami. Szczegélnym kryterium
diagnozy jest rodzaj napedu. Ponadto zidentyfikowano i opisano pozostalg infrastrukturg,
uzupetniajaca funkcje transportowe miasta.

3.2.1. Tabor komunikacji publicznej
AUTOBUSY

Tabor eksploatowany w Gdansku w ramach trakcji autobusowej to wylacznie pojazdy
napedzane silnikiem Diesla. Dotyczy to zaro6wno operatora wewngtrznego (GAIT) jak
I pozostatych. Jednak pojazdy te w znacznej czesci spetniajg wysokie normy emisji spalin.

Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r. spotka GAIT eksploatuje 239 autobusoéw, z czego 86
spetnia norme emisji Euro 5, natomiast 69 szt. to pojazdy z najwyzsza norma emisji Euro 6.
Oznacza to, ze prawie 65% calego taboru to autobusy niskoemisyjne. Uwzgledniajac flotg
autobusow operatora BP Tour w liczbie 37 szt., ktora w calosci spelnia norme emisji Euro 6,
wskaznik udzialu niskoemisyjnych autobuséw eksploatowanych na terenie Gdanska wynosi
80%.

Gdanskie autobusy to takze pojazdy stosunkowo nowe. Sredni wiek pojazdow
eksploatowanych przez GAIT wynosi okoto 10 lat, a catos¢ taboru BP Tour to pojazdy
wyprodukowane w 2017 r. Inwestycje taborowe pozwolily na wycofanie z eksploatacji

najbardziej zamortyzowanych autobusow?®.

Biorac pod uwagg klase autobusow, az 40% taboru operatora GAIT to wielkopojemne pojazdy
klasy MEGA o dlugosci ok. 18 m, mieszczace ok. 150 0sob, w tym ponad 40 na miejscach
siedzacych. Ponad potowa to 12-metrowe pojazdy klasy MAXI, mieszczace ok. 100 pasazerow.
Pozostale autobusy to pojazdy typu minibus lub midibus. Wsrod pojazdow operatora BP Tour
ponad potowa taboru to autobusy MEGA (54%), natomiast pozostate autobusy to pojazdy klasy
MAXI lub MIDI. Zdecydowana wigkszo$¢ taboru jest wyposazona w klimatyzacj¢. Nie
posiada jej jedynie 21 najstarszych autobusow GAIiT.

19 Do niedawna ponad 25% taboru GAIT to byly autobusy co najmniej 20-letnie, obecnie jest to tylko 21 pojazdow
stanowiacych ok. 8% taboru. Pojazdy te w najblizszych latach rdwniez zostang wycofane z eksploatacji.
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TRAMWAJE

Na tabor tramwajowy w Gdansku sktada si¢ 140 wagondw, tworzacych 124 sktady, z czego
111 sktadow (89%) jest przynajmniej czgsciowo niskopodtogowych. Codziennie po Gdansku
kursuje 109 sktadow, w tym 94 niskopodtogowe. Tabor ten jest wilasnoscig operatora
wewnetrznego Gminy — Spotki GAIT.

Sredni wiek wagonéw to ok. 28 lat (dane na styczen 2020 r.), jednak jest on na biezaco
modernizowany. Okolo potowa obecnie eksploatowanych sktadéw jest wyposazona
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Najnowsze pojazdy to 3 sktady z 2019 r., a w roku
2020 operator wzbogaci si¢ o kolejnych 27 sktadow.

3.2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen w Gdansku

Zgodnie z oceng jako$ci powietrza za 2018 r., gtdbwnym zrddlem zanieczyszczenia powietrza
w wojewodztwie pomorskim jest emisja antropogeniczna. Jest ona zwigzana ze zrodtami
punktowymi, pochodzacymi z zaktadow przemystowych. Pochodzi ona gléwnie z procesow
spalania paliw w celach energetycznych oraz proceséw technologicznych, ze zrédtem
liniowym, zwigzanym z transportem drogowym, kolejowym, wodnym i lotniczym, a takze ze
zroédlem powierzchniowym, zwigzanym z sektorem komunalno-bytowym. Udziat emisji
pochodzacej z transportu jest umiarkowany lub znikomy w zalezno$ci od rodzaju
zanieczyszczenia. Obrazuje to tabela nr 2.

Tabela 3. Udzial emisji pochodzqcej z transportu na terenie Aglomeracji Tréjmiejskiej oraz
w Polsce w 2018 r.

Obszar . . . .
Udziat Udziat Udziat Udziat
[kg/rok] (%] [kg/rok] (%] [kg/rok] (%] [kg/rok] (%]

GEMEERER 3930 008% 2016744 292% 137238 9,5% 19 031%
Trojmiejska
m 545600 0,12% 297356296 413% 19198373 5,1% 2778 021%

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Rocznej Oceny Jakosci Powietrza W Wojewddztwie Pomorskim, Raport
Wojewddzki za rok 2018

Na emisje zanieczyszczen W Gdansku wplywaja warunki meteorologiczne oraz usytuowanie
nad morzem. Do czynnikéw antropogenicznych nalezy natomiast zaliczy¢ przede wszystkim
wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen.

Glownym emitentem emisji niskiej (zachodzacej na wysoko$ci mniejszej niz 40 m) sg piece
grzewcze w gospodarstwach domowych. Zjawisko to jest zauwazalne od pazdziernika do
marca. Usytuowanie geograficzne sprawia, ze Gdansk stosunkowo tatwo ulega przewietrzaniu.
Wplywa to na relatywnie dobry stan jako$ci powietrza biorac pod uwage stezenia dobowe i
srednioroczne. Jednak zdarzaja si¢ dni w roku, kiedy w niektorych dzielnicach dopuszczalny
poziom zanieczyszczen jest przekroczony nawet kilkukrotnie. Dzieje si¢ tak szczegdlnie wtedy,
kiedy wystepuje niska temperatura powietrza a masy powietrza przemieszczajg si¢ w strone
Gdanska z potudnia i1 potudniowego zachodu.
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Przy procesach spalania w gospodarstwach domowych na poziom emisji najbardziej wplywa
rodzaj paliwa, konstrukcja pieca oraz dobor parametrow spalania. Najwigksza emisja
charakteryzuja si¢ piece niskiej klasy na paliwo state. Rowniez silniki spalinowe, napgdzajace
wiekszos$¢ uzytkowanych w miescie pojazdow, pracujac w niskiej temperaturze, emitujg wigcej
zanieczyszczen, ze wzgledu na m.in. intensywniej zachodzace wtedy spalanie niecatkowite. Na
emisje zanieczyszczen z procesOw spalania w energetyce i przemysle wptywaja zastosowane
filtry oraz odpowiednio wyregulowany proces spalania.

3.2.3. Flota pojazdéw urzedowych

Na flot¢ pojazdow eksploatowanych w Urzedzie Miejskim w Gdansku oraz miejskich
jednostkach budzetowych sklada si¢ 165 samochodow osobowych, w tym 6 z napedem
elektrycznym. Udziat pojazdow elektrycznych w catosci floty wynosi zatem niecate 4%.
W zakresie floty pojazdow urzedowych nie uwzglgdniono m.in. pojazdow bedacych
wlasnos$cia miejskich instytucji kultury oraz spoétek miejskich, poniewaz te co do zasady
posiadaja osobowo$¢ prawna, a zatem prawo wiasnosci pojazdow nie przystuguje GMG.

3.2.4. Pozostate pojazdy uzytkowane do realizacji zadan publicznych
Gmina Miasta Gdansk zleca zadania w zakresie:

e transportu osob niepetnosprawnych (ZTM),

e dowozenia uczniow do szkot (Gdanskie Centrum Ustug Wspolnych),
e wywozu odpadéw (Wydzial Gospodarki Komunalnej UMG),

e zimowego utrzymania drog (GZDiZ),

e remontu i utrzymania nawierzchni bitumicznych drég (GZDiZ),

e calorocznego utrzymania drzewostanu (GZDiZ),

e ushugg ustawiania elementéw wygrodzen wraz z ushugg magazynowania (GZDiZ),
e utrzymania cmentarzy komunalnych (GZDiZz),

e utrzymania laséw komunalnych (GZDiZ),

e 0czyszczania mechanicznego nawierzchni jezdni drog (GZDiZ),

e zbierania martwych i chorych zwierzat i ptakow (GZDiZ),

e ushugg oswietlenia (GZDiZ),

e roboty utrzymaniowe obiektow inzynierskich (GZDiZ).

Gmina zleca powyzsze ushugi podmiotom, ktére eksploatujg do ich realizacji tacznie 497
pojazdéw (stan na 31.01.2020 r.). Zdecydowana wigkszo$¢ taboru stuzy do realizacji zadan
zwigzanych z utrzymaniem drog (282 pojazdy). Wsrdd tych pojazdow, 58 szt. to pojazdy spotek
miejskich (Zaktad Utylizacyjny Sp. z 0. 0. i Gdanskie Ustugi Komunalne Sp. z 0. 0.), natomiast
pozostate to pojazdy wykorzystywane przez podmioty zewngtrzne.

Wsrdd catego taboru 8 szt. to pojazdy zasilane energig elektryczng lub gazem ziemnym.
3.2.5. Pojazdy indywidualne

W ostatnich latach wzrosta liczba zarejestrowanych samochodéw elektrycznych na terenie
Gdanska. W roku 2016 byto ich 45, natomiast na zgodnie ze stanem na koniec 2019 r. liczba
»elektrykow” poruszajacych sie po Gdanskich ulicach wynosita juz 488. Uwzgledniajac
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rowniez samochody hybrydowe (z alternatywnym napgdem elektrycznym) liczba ta wynosita
niemal 850. Dane te potwierdzajg zarowno coraz wigksza $wiadomos$¢ mieszkancow w zakresie
dazenia do niskoemisyjnego transportu miejskiego, jak i dowodza, ze nowa technologia staje
si¢ coraz bardziej dostgpna dla uzytkownikow indywidualnych.

Wykres 3.1. Liczba pojazdow o napedzie elektrycznym i hybrydowym figurujgca w ewidencji
Urzedu Miejskiego w Gdansku w latach 2016-2019

1000 M Energia Elektryczna (EE) ™ Hybryda (HYB) ™ RAZEM (EE + HYB)

800

600

400
. ‘
0 I--IIIIIIIIII IIIIIIIIII

2016 2017 2018 2019

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

Jednak udzial pojazdéw elektrycznych i hybrydowych w ogdlnej liczbie zarejestrowanych
pojazdow jest znikomy i wynosi 0,21%. Wedlug danych za 2018 r. liczba zarejestrowanych
samochodow osobowych w Gdansku wynosita 288 384, a wskaznik motoryzacji wynosit 618
pojazdéw na 1 000 mieszkancow.?

Tabela 4. Pojazdy osobowe zarejestrowane na terenie Gdanska oraz Woj. pomorskiego wg.

rodzajow stosowanego paliwa (sztuk) w 2018 r.
ON

OBSZAR FB (olej LPG

(gaz)

(benzyna) S
170 299 91 049 22 383 4 653 288 384

665 048 498 950 144 474 87024 1395 496

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

Pozostate Razem

3.2.6. Ogoélnodostepna infrastruktura tadowania samochodéw elektrycznych

Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r. na terenie Gdanska w 20 lokalizacjach znajduja si¢ 52
punkty tadowania samochodow elektrycznych réznej mocy (od 7 do 50 kW). W wigkszosci sa
to stacje wybudowane przez operatorow komercyjnych (np. parkingach, przy centrach
handlowych w obregbie stacji paliw lub przy hotelach). Operatorzy udost¢pniajg je
z zachowaniem zasady rownoprawnego traktowania kazdego posiadacza pojazdu
elektrycznego i pojazdu hybrydowego, zatem w mysl ustawy sg to punkty ogolnodostepne.

20 7rodto: opracowanie wiasne na podstawie danych https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach
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Miasto do konca 2020 r. planuje rozszerzy¢ infrastrukture¢ ladowania samochodow
elektrycznych, dazac w porozumieniu z operatorem systemu dystrybucyjnego do liczby 210
punktow na terenie catego Gdanska.

W tresci Rozporzadzenia Ministra Energii z 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji fadowania i1 punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego (data wejscia w zycie: 30 lipca 2019 r.) okreslono
wymogi dla stacji fadowania.

Urzad Dozoru Technicznego (UDT) od 30 lipca 2019 r. rozpoczat przyjmowanie wnioskow 0
przeprowadzenie badania, o ktérym mowa w art. 16 ustawy o elektromobilnosci oraz o wydanie
opinii, o ktérej mowa w art. 15 tejze ustawy.

Zgodnie z trescig art. 74 ustawy o elektromobilnosci, podmioty, ktore rozpoczely eksploatacje
albo budowg stacji tadowania przed dniem wej$cia w Zycie rozporzadzenia, w celu rozpoczecia
lub dalszej eksploatacji sg zobowigzane w terminie 12 miesigcy od dnia wejscia w zycie
rozporzadzenia dostosowac si¢ do wymagan okreslonych w ustawie oraz w rozporzadzeniu,
a takze ztozy¢ do UDT wniosek o przeprowadzenie badania zezwalajacego na rozpoczecie lub
ich dalszg eksploatacje.

Do juz wdrozonych dzialan miasta na rzecz rozwoju elektromobilno$ci wsréd mieszkancow,
nalezy mozliwo$¢ bezptatnego pozostawienia samochoddéw z napedem elektrycznym
I hybrydowym typu plug-in w strefach ptatnego parkowania. Dodatkowo, obecnie wiasciciele
takich pojazdow moga fadowa¢ auta nieodptatnie na 8 ogdélnodostepnych punktach tadowania
pojazdéw nalezacych do Gminy, zlokalizowanych w trzech lokalizacjach: przy siedzibie
Gdanskiego Zarzadu Drég i1 Zieleni (ul. Partyzantéw 36), Gdanskim Ogrodzie Zoologicznym
(ul. Karwienska 3) i nieopodal stadionu zuzlowego (ul. Zawodnikow 1). Jednak miejsca te po
30 lipca 2020 roku najprawdopodobniej przestang funkcjonowa¢ w takiej formie, ze wzgledu
na koniecznos$¢ dostosowania punktow do wymagan wynikajacych z Rozporzadzenia Ministra
Energii z 26 czerwca 2019 r.2! Zaleca si¢ wykorzystanie istniejacych przytaczy do budowy
punktow komercyjnych dostosowanych do wymagan Urzedu Dozoru Technicznego.

Zgodnie z art. 6 ustawy o elektromobilnos$ci, operator ogoélnodostgpnej stacji tadowania moze
wykonywa¢ zadania dostawcy ustugi tadowania. Jednak operator nie musi by¢ dostawca ustugi
fadowania. Gmina moze wigc by¢ operatorem stacji tadowania i powierzy¢ dostawe ushugi
tadowania innemu podmiotowi. Gmina moze takze powierzy¢ funkcj¢ operatora stacji
wybranemu podmiotowi (ktory moze rownoczesnie by¢ takze dostawca ushug tadowania w
ramach tych stacji).

21 Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji fadowania i punktow tadowania
stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego z 26 czerwca 2019 r. (poz.
1316).
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3.2.7. System roweru publicznego oraz infrastruktura rowerowa w mie$cie

W marcu 2019 roku uruchomiono system Roweru Metropolitalnegp MEVO -
najnowoczesniejszy system roweru publicznego w Europie. Funkcjonowat on w 14 gminach
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 28 pazdziernika 2019 roku. W tym czasie
ponad 167 tys. zarejestrowanych uzytkownikdéw, wypozyczyto 1 224 rowery ze wspomaganym
napgdem elektrycznym, ponad 2,2 min razy. Rower MEVO cieszyt si¢ bardzo duza
popularno$cia, niestety na skutek niewywigzania si¢ operatora ze zobowigzan, zostal on
zawieszony. Obecnie trwajg prace zmierzajace do ponownego uruchomienia systemu, ktéry
docelowo mial liczy¢ ok. 4 000 roweréw wyposazonych m.in. we wspomagajacy silnik
elektryczny, moduty GPS czy elektrozamek.

Ponadto Gdansk od lat inwestuje w rozwoj infrastruktury rowerowej oraz prowadzi dziatania
informacyjno-promocyjne zachecajace mieszkancow do korzystania z tego Srodka transportu.
Od 2012 roku w miescie obowigzuja standardy techniczne oraz zasady planowania,
projektowania i organizacji ruchu rowerowego na drogach publicznych i wewnetrznych,
a wszystkie projekty w tym zakresie muszg by¢ konsultowane z pelnomocnikiem prezydenta
ds. komunikacji rowerowe;j.

Rysunek 3.2. Mapa rowerowa Gdanska

|
rakowiec-Gorki .—-«—Z,,_/ iz

Zachodnie

Wyspa
Sobieszewska

Zrédio: http://www.rowerowygdansk.pl/

Na zmiane nawykow transportowych mieszkancéw wplywaja kampanie spoteczne promujace
aktywne formy poruszania si¢ po miescie. Przykladem jest ,,Rowerowy Maj” doroczna
kampania promujaca aktywne podrézowanie do szkoly. Jest to najwigksza w Polsce kampania
promujaca zdrowy styl zycia i zrownowazong mobilnos¢ wsrod dzieci w wieku przedszkolnym,
ucznidéw szkot podstawowych i nauczycieli. Rowerowy Maj zwigksza bezpieczenstwo pieszych
1 rowerzystOw w bezposrednim otoczeniu szkot i przedszkoli poprzez zmniejszenie liczby
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samochodéw przewozacych dzieci oraz motywowanie samorzadow do podejmowania
inwestycji prorowerowych.

Kampania zapoczatkowana w Gdansku stala si¢ bardzo popularna nie tylko wsrod jego
mieszkancow, ale takze wsrdd kilkudziesieciu miast 1 gmin w Polsce. W 2019 roku czynny
udziat w Rowerowym Maju wzigto 178 255 oséb z 47 miast, wykonujac acznie 4,3 min
aktywnych przejazdéw. W samych Gdansku Rowerowy Maj jest realizowany przez wszystkie
publiczne szkoly podstawowe (67 szkot).

Gdansk promuje rowniez aktywne dojazdy do miejsc pracy. Jesienig (wrzesien i pazdziernik)
odbywa si¢ Gra Rowerowa czyli kampani¢ kampania spoteczna promujaca rowerowe dojazdy
do pracy i szkoty. Uczestnicy rejestrujg aktywne dojazdy w aplikacji mobilnej, zbierajac
punkty, ktore mogg zamienia¢ na nagrody. W specjalnych punktach w terenie uczestnicy moga
odbiera¢ nagrody oraz napi¢ si¢ kawy lub herbaty. W 2019 r. w grze uczestniczyto 4 960 osob.

W Gdansku zamontowano 28 licznikow rowerowych (w tym 2 z wyS$wietlaczami), ktore
monitorujg nat¢zenie ruchu rowerowego oraz dwa liczniki pieszych.

Tabela 5. Infrastruktura rowerowa w Gdarsisku

Ciagi pieszo-rowerowe z pierwszenstwem pieszych 18,3
94
03

Ciggi pieszo-jezdne (drogi bez chodnika i pobocza, z

13,7

ograniczonym ruchem pojazdéw mechanicznych)
Ulice z uspokojonym ruchem, o dopuszczalnej predkosci 0
maksymalnej nie wiekszej niz 30 km/h !

. o . (64,4%)
(odsetek catkowitej dtugosci drog publicznych)
Ulice jednokierunkowe z dopuszczonym ruchem rowerow 54,5
"pod prad" (221 ulic)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych http://www.rowerowygdansk.pl/, stan na grudzien 2019 r.

Efektem opisanych dziatan jest wzrost wykorzystania roweru jako $rodka transportu w
codziennych podrézach, co odzwierciedlajg wyniki GBR 2016. Wykorzystanie roweru jako
srodka transportu Wzrosto trzykrotnie w porownaniu do analogicznych badan z 2009 r. Takze
wskazniki realizacji celow operacyjnych Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport
wskazuja, ze gdanszczanie z roku na rok coraz czesciej wybieraja rower w codziennych
podrozach do pracy lub szkoty.
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3.3. Parametry iloSciowe i jakoSciowe obecnego systemu transportu

W tabeli nr 6 zestawiono parametry ilosciowe systemu komunikacji miejskiej w Gdansku oraz
na terenie gmin o$ciennych, z ktorymi GMG zawarta porozumienia w zakresie organizacji
przewozow w publicznym transporcie zbiorowym.

Tabela 6. Charakterystyka ilosciowa systemu komunikacji miejskiej w Gdansku

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2016 2017 2018

Dtugosc tras tramwajowych [km] 60 60 60 60
Dtugos¢ linii tramwajowych [km] 162 158 162 159
Dtugosc tras autobusowych [km] 393 482 454 470
Dtugosé linii autobusowych [km] 1008 1058 1105 1137
dziennych b.d. 728 743 775
nocnych b.d. 210 240 241

na terenie gmin

osciennych
Praca przewozowa pojazdow
komunikacji miejskiej [tys. wzkm]

b.d. 119 122 121
31024 31581 31563 31703
autobusy 17 351 17177 17 370 17 651
13373 14 404 14193 14 052

Pasazerowie przewiezieni komunikacjg

miejska w Gdansku [min] e L L2 L2y

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie https://www.gdansk.pl/gdanskwliczbach

Operatorzy w trakcji autobusowej na zlecenie ZTM ok. 95% pracy przewozowej realizuja na
terenie Gminy Miasta Gdanska. Wsérod pozostalych gmin najwigcej wozokilometréw jest
zlecanych na terenie Gminy Pruszcz Gdanski oraz w Sopocie.

Tabela 7. Praca przewozowa w trakcji autobusowej zlecana przez ZTM w poszczegdlnych
latach [wzkm]

Gmina 2017 2018 2019
Gmina Miasta Gdanska 16 304 225,22 16 449 601,87 16 476 297,11
Gmina Miejska Sopot 296 156,73 301 989,64 194 431,03
Gmina Miejska Pruszcz Gdanski 495 044,80 587 315,26 414 345,63

Gmina Wiejska Pruszcz Gdanski 25 160,30 25 171,30 25 175,10
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Gmina Miejsko-Wiejska Zukowo 138371,8 171 247,18 120377,33

Gmina Miasta Gdyni 1813,40 1827,0 1 809,60

Gmina Wiejska Kolbudy 109 192,20 114 271,14 108 329,00

17 369 964,45 17 651 423,39 17 340 765,40

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych ZTM

W celu utrzymania wysokiej jakosci obstugi pasazerow, ZTM monitoruje poziom
$wiadczonych ustug. Organizator raz do roku ankietuje pasazerow, pytajac m.in.
0 czestotliwos¢ korzystania z komunikacji, trase/y, po ktérych si¢ poruszaja oraz czysto$c
srodkow transportu. Pasazerowie mogg takze wnie$¢ wtasne uwagi i opinie.

Jak wykazat raport pt. ,,Ocena komunikacji miejskiej w Gdansku” (UMG i ZTM, grudzien 2018
r.), sporzadzony na podstawie odpowiedzi oK. 6,5 tys. respondentow, gtdéwnym deklarowanym
powodem rezygnacji z komunikacji miejskiej jest zbyt duze napetnienie pojazdéw. Wsrod
czynnikow, ktore wplynetyby na czestsze korzystanie z pojazdow komunikacji miejskiej
wymieniane byty m.in.: zwigkszenie czgstotliwo$ci kursowania i liczby bezposrednich
potaczen oraz poprawa punktualnosci. Z uwagi na powyzsze, wsrod rekomendacji do Strategii
znalazty si¢ zapisy, dotyczace rozwoju systemu sterowania ruchem TRISTAR, nadajacego
priorytet w przejazdach komunikacji publicznej, przynajmniej w godzinach szczytu.

Gmina Miasta Gdanska realizuje dziatania zmierzajace do wzrostu wykorzystania transportu
publicznego w codziennych podrézach mieszkancow. Przyktadem moze by¢ wprowadzenie od
lipca 2018 r. bezptatnej komunikacji miejskiej dla dzieci i mtodziezy w wieku szkolnym. Celem
posrednim tego dziatania byta rowniez poprawa sytuacji materialnej gdanskich rodzin oraz
ulatwienie dojazdu do placowek szkolnych.

3.4. Opis niedoborow ilosciowych i jakosSciowych taboru i infrastruktury
w stosunku do stanu pozgdanego i wymaganego przepisami prawa

TABOR

Zgodnie z aktualnym stanem taboru oraz obowigzujagcymi wymogami prawa wynikajacymi
z ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2018 poz.
317 z pézn. zm.), Gmina Miejska Gdanska powinna zapewni¢ odpowiedni udziat pojazdow
zeroemisyjnych lub napedzanych gazem ziemnym w poszczegdlnych obszarach dzialalnos$ci
w liczbach okreslonych w tabeli nr 8.

Tabela 8. Zestawienie ilosciowe taboru, jakim GMG powinna dysponowaé w mysl ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Wymagany udziat taboru nisko- lub zeroemisyjnego w danym roku

Przeznaczenie
165 165 165 165 165 165 165 165

Tabor
ogobtem, 165
w tym:

Pojazdy
jednostek

o 6 0 17 17 17 50 50 50 50
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| | % | 4% | 0% | 10% | 10% | 10% | 30% | 30% | 30% | 30% |
Tabor
Zadania ogotem, 497 497 497 497 497 497 497 497 497

publiczne w tym:

GMG poza EE lub
PTZ 8 0 50 50 50 150 150 150 150

Tabor
ogotem, 276 276 276 276 276 276 276 276 276

Autobusy w w tym:

s 0 14 14 28 28 56 56 56 83
wodor

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GMG

Jak wynika z zestawienia, obecnie Gmina Miasta Gdanska wykazuje nieznaczny udziat taboru
z napedem alternatywnym. Spetnienie udziatu taboru w zakresie dotyczacym floty pojazdow
urzedowych oraz wykorzystywanych do wykonywania zadan publicznych gminy (poza PTZ),
w mysl obowigzujacych przepisow wynikajacych z ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, jest dla Gminy obligatoryjne. W przypadku pojazdow eksploatowanych
przez Urzad Miejski w Gdansku oraz jego jednostki, liczba samochodow zeroemisyjnych do
2022 r. musi wynosié co najmniej 17 szt.?2. Do spelnienia obowiazujacego wymogu konieczne
jest pozyskanie min. 11 elektrycznych pejazdow osobowych. W roku 2025 przy zatozeniu
utrzymania ogoélnej liczby samochodow na obecnym poziomie (165 szt.) liczba pojazdow
elektrycznych bedzie musiata wynosi¢ juz co najmniej 50 Szt.

Zadania publiczne poza PTZ, ktore gmina zleca innym podmiotom, realizowane sg obecnie
flota 497 pojazdéw. Oznacza to, ze minimalna liczba pojazdéw z napedem alternatywnym, jaki
Gmina bedzie musiata wykazac¢ juz w 2022 roku wynosi 50 szt. S to w gtownej mierze pojazdy
specjalne, o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony (np. $Smieciarki, plugi $niezne
itp.). Ustawodawca dopuszcza, aby pojazdy te byly napedzane nie tylko za pomoca silnika
elektrycznego, ale rowniez sprzezonym lub skroplonym gazem ziemnym (CNG lub LNG).
Fakt, Ze Gmina zleca te zadania podmiotom wytanianym w drodze zaméwien publicznych,
ulatwia osiggni¢cie wskazanego udziatu. Wystarczy, aby przy planowanych postgpowaniach
uwzgledni¢ dodatkowy wymog w zakresie floty, jakim wykonawca bedzie realizowat ustuge.
Jednak nalezy si¢ spodziewac, ze oferenci przy kalkulacji cen uwzglednia wyzsze wymogi
techniczne.

W przypadku taboru komunikacji publicznej, spetnienie obowigzku udziatu taboru wskazanego
w tabeli jest uzaleznione od wynikéw analizy kosztow i korzysci, ktora aktualnie nie obliguje
Gminy do wymiany taboru. Jednak nalezy bra¢ pod uwagg, ze analiza bedzie zaktualizowana
przed koncem 2021 r., w ktérym teoretycznie udziat taboru zeroemisyjnego musi wynosi¢ co
najmniej 5%. W przypadku Gdanska oznaczatoby to niedobor 14 autobusow zasilanych energia

22 Uwzglednione zostaty tylko jednostki nieposiadajgce osobowoséci prawnej, w przypadku ktorych prawo
wilasnos$ci pojazdow przystuguje Gminie.
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elektryczng lub wodorem. Istnieje zatem ryzyko, ze je§li nowe warunki rynkowe wskazg na
optacalnos$¢ eksploatacji taboru zeroemisyjnego, udziat taboru wskazany w tabeli bedzie musiat
zosta¢ spelniony, co powinno by¢ uwzglednione w planach inwestycyjnych Gminy Miasta
Gdanska.

INFRASTRUKTURA

W zakresie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych, na podstawie art. 60 ust.
1 ustawy, na terenie Gminy Miasta Gdanska do konca 2020 r. powinno funkcjonowac co
najmniej 210 punktéw w ramach ogolnodostepnych stacjach tadowania. Zgodnie ze stanem
opisanym w rozdz. 3.2.5., na terenie miasta znajdujg si¢ 52 takie punkty, a 21 jest w budowie,
zatem niedobor wynosi 145 punktow?,

3.5. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych
i iloSciowych, w tym inwestycji odtworzeniowych

Zgodnie z przeprowadzong analizg niedoborow, do niezbednych inwestycji na terenie Gminy
Miasta Gdanska w najblizszych latach nalezy:

e zakup 11 elektrycznych samochodéw osobowych do 2022 r. oraz 33 kolejnych do 2025
r. — samochody eksploatowane w Urzedzie Miejskim w Gdansku oraz podlegtych mu
jednostkach;

e Dbudowa 145 punktow tadowania pojazdoéw elektrycznych przez operatora systemu
dystrybucyjnego do konca 2020 r. oraz modernizacja lub zastapienie istniejacych stacji,
ktore nie przejda pozytywnie odbioru Urzedu Dozoru Technicznego do konca lipca
2020 .

Ponadto, w budzecie gminy nalezy zaplanowaé wzrost kosztow zwigzany z realizacja zadan
publicznych zlecanych podmiotom w ramach zawieranych uméw na okres od 2022 r. oraz
kolejno od 2025 r., z uwzglednieniem udziatu taboru zero lub niskoemisyjnego, wynoszacego
odpowiednio min. 10% i 30%. Dotyczy to przede wszystkim ustug odbioru i zagospodarowania
odpadow komunalnych oraz zimowego i letniego utrzymania drog.

Zarzad Transportu Miejskiego nie jest zobligowany do zlecania ustug od 2021 r. operatorom
posiadajacym flotg pojazdéw zeroemisyjnych. Jednak ryzyko zwigzane z koniecznos$cig
aktualizacji AKK i zmiang charakteru tej analizy (tj. wykazaniem optacalnosci spoteczno-
ekonomicznej), powinno zosta¢ uwzglednione. W zwigzku z tym, GMG powinna przygotowaé
wariant alternatywny, gotowy do wdrozenia w przypadku koniecznos$ci osiagnigcia
wymaganego ustawg udziatu taboru zeroemisyjnego.

23 Nie uwzgledniajac punktéw ktére w lipcu 2020 r. nie przejda przegladu Urzedu Dozoru Technicznego,
W zwiazku z czym beda musiaty zosta¢ zmodernizowane.
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4. Opis systemu energetycznego Gminy Miasta Gdanska

Zrédtem zasilania Gdanska w energie elektryczna jest krajowy system elektroenergetyczny 400
1 220 kilowoltéw (kV) oraz lokalne elektrocieptownie zawodowe i przemystowe. System, na
ktory sktadaja si¢ m.in. linie 400 i 220 kV dziatajace w uktadzie zamknigtym sekcjonowanym
— razem z liniami dystrybucyjnymi 110 kV oraz zroédtami energii — pracuja rownoczes$nie na
potrzeby poinocnej Polski. Poniewaz lokalizacja wigkszosci zrddet na potudniu Polski
powoduje zmniejszenie bezpieczenstwa energetycznego poéinocnej czesci kraju oraz
zwickszenie kosztow przesylu energii elektrycznej, a takze z uwagi na staly wzrost
zapotrzebowania mocy rocznie o okoto 1-1,5% w wojewddztwie pomorskim i o okoto 2-2,5%
w Trojmiescie, niezbgdna jest budowa nowych zrodet energii na pétnocy Polski. Dogodna
lokalizacja na terenie miasta dla elektrowni gazowej badz konwencjonalnej znajduje si¢ w
rejonie Portu Pélnocnego. Rozpoczeto przygotowania do budowy weglowej elektrowni
systemowej Elektrownia Péinoc w Rajkowach w gminie Pelplin o tacznej mocy do 2 000 MW,
jednak inwestycja nie dojdzie skutku?.

W Gdansku znajduje si¢ zawodowa Elektrocieptownia Gdansk oraz elektrocieptownie
przemystowe: Lotos, Szadotki i oczyszczalnia Wschod. Elektrocieptownie przemystowe
pracuja gtdéwnie na wiasne potrzeby, a nadwyzki oddaja do systemu elektroenergetycznego. Ich
rola w bilansie energetycznym jest niewielka. Laczna moc zainstalowanych generatorow w
2015 roku wynosita 263 MW, przy czym moc osiagalna - 254 MW, w tym w Elektrocieptowni
Gdansk — 220,6 MW.

Podstawowymi elementami wigzacymi gdanski wezel elektroenergetyczny z systemem
krajowym zasilanym przez linie napowietrzne 400 1 220 kV sa:

e stacja elektroenergetyczna (SE) 400/110 kV GPZ Gdansk-Btonia,
e stacja elektroenergetyczna (SE) 400/220/110 kV Gdansk I w Leznie, gmina Zukowo.

Sie¢ 110 kV pracuje w uktadzie zamknigtym sekcjonowanym, korzysta z wyzej wymienionych
stacji elektroenergetycznych i z Elektrocieptowni Gdansk przytaczonej do GPZ Gdansk II.

Na terenie miasta i w jego bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowano 21 gléwnych punktow
zasilania (GPZ, inaczej stacji transformatorowych) 110/15 kV, bedacych wlasnoscig Energa
Operator SA, oraz trzy GPZ 110/SN begdace wtasno$cig odbiorcow.

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Gminy Miasta Gdanska
Do linii najwyzszych napiec¢ (400 kV) przebiegajacych przez Gdansk naleza linie:

e Zarnowiec — Gdansk Btlonia;
e (dansk I — Gdansk Blonia;
e (Gdansk Blonia — Olsztyn Matki,

24 W grudniu 2015 r. wojewoda pomorski uchylit w catoéci decyzje o pozwoleniu na budowe obiektow elektrowni
i skierowat sprawe do Naczelnego Sadu Administracyjnego, w czerwcu 2019 r. NSA wydat wyrok, w ktorym
oddalit skarge kasacyjna od wyroku.
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e (Grudziadz Wegrowo — Gdansk Btonia.

Linie te znajdujg si¢ w dostatecznym stanie technicznym, a linia Gdansk Btonia — Olsztyn
Matki w dobrym.

Stacje GPZ (400/100 kV i 220/110 kV) charakteryzuja si¢ dobrym stanem technicznym i
zapewniaja wysoki poziom bezpieczenstwa dostaw energii elektryczne;.

Urzadzenia energetyczne nalezace do sieci dystrybucyjnej sa eksploatowane zgodnie z
przepisami tzn. poddawane cyklicznym ogledzinom i pomiarom oraz wynikajgcym z tych
czynnosci w razie potrzeb zabiegom doraznym, przeglagdom oraz remontom. W wyniku takiej
dziatalnosci sie¢ funkcjonuje prawidtowo.

Stacje 110/15kV, 15/15kV oraz 15/0,4 kV potaczone sg siecig linii 110 kV i 15 kV. W Rejonie
Dystrybucji Gdansk, jak i w samym Gdansku, istnieja obiekty, ktoére z racji ,,waznos$ci”
posiadaja dwustronne zasilanie, co pozwala na dostarczanie energii w sposob ciagly. Pozostate
i zarazem stanowigce wigkszos$¢ obiekty, sg zagrozone brakami zasilania (wytaczenia planowe
oraz awarie W nastgpstwie zywiolow, awarii eksploatacyjnych oraz uszkodzen mechanicznych
przy wykonywaniu prac budowlanych).

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu o program
rozwoju gminy

W ramach Projektu aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng
i paliwa gazowe Miasta Gdanska® sporzadzono bilans zapotrzebowania na energie elektryczng
dla poszczegblnych sektoréw w 2011 r. Wyniki przedstawia wykres 4.1.

Ponad 73% energii elektrycznej zuzywa sektor przemystowo-ustugowy, a blisko 24% zuzycia
stanowi zapotrzebowanie na energi¢ gospodarstw domowych.

Zapotrzebowanie na moc w szczycie 2015 roku wyniosto okoto 322 MW, a zuzycie energii
elektrycznej — 2,1 TWh, co stanowi okoto 3,8% wzrostu zuzycia energii na rok w latach 2007—
2015. Zapotrzebowanie w 40% pokryla sie¢ przesylowa z systemu krajowego, a w 60%
elektrocieptownia Gdansk II.

W znacznej wigkszosci linii 110 kV, 15kV 10,4 kV istniejg duze rezerwy mocy przesylowych,
siegajace 30% wiecej. W 236 ciggach sieciowych o napieciu 15 kV, w 228 przepustowos¢ linii
wykorzystana jest w 40% lub mniej.

W linii 0,4 kV na ogodlng liczbe 7 982 ciggow sieciowych tylko w 18% przepustowosc
wykorzystana jest powyzej 90%, a dla 3895 ciggow — do 40%. Niektoére z nich sg w ztym stanie
technicznym 1 ulegaja awariom. Dotyczy to zardwno sieci 15 kV, jak 1 0,4 kV, szczegdlnie na
obrzezach miasta, gdzie istniejg linie napowietrzne.

%5 Projekt aktualizacji zalozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta
Gdanska, Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty Nr XIX/553/16 Rady Miasta Gdanska z dnia 3 marca 2016 r.
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Rysunek 4.1. Bilans zuzycia energii elektrycznej dla poszczegolnych grup odbiorcow na terenie
miasta Gdansk w roku 2011, w MWh.

396790

M gospodarstwa domowe

M obiekty gminne
15768

25054 1 oswietlenie miejskie

M sektor przemystowo-

ustugowy
1221019

Zrédlo: Projekt aktualizacji zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa gazowe Miasta
Gdanska, s. 198.

Zgodnie z wymogami Ustawy Prawo Energetyczne (Dz.U. 2019 poz. 755), operator systemu
dystrybucyjnego sporzadza plan zaspokojenia obecnego i przysziego zapotrzebowania na
energi¢ elektryczng, na okresy min. 5 lat oraz prognozy bezpieczenstwa dostaw energii
elektrycznej na okresy min. 15 lat. Przedtozone przez operatora ENERGA-Operator S. A. plany
rozwoju (dane i informacje) spetiaja ustawowe wymagania w tym zakresie?®. Nalezy zatem
uznaé, ze zostalo zapewnione bezpieczenstwo energetyczne w zakresie zapotrzebowania na
energi¢ dla Gminy Miasta Gdanska.

% Uchwata nr XIX/553/16 Rady Miasta Gdanska z 3 marca 2016 roku w sprawie aktualizacji Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie¢ elektryczng i paliwa gazowe miasta Gdanska.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w Gminie Miasta
Gdanska

Strategia rozwoju elektromobilnoéci stanowi naturalne uzupetnienie Strategii Rozwoju
Gdanska do roku 2030 oraz Programu Operacyjnego Mobilno$¢ i Transport. Z tych
dokumentow strategicznych wynikaja przyjete w prezentowanym dokumencie dwa gtowne cele
strategiczne, ktore rozwdj elektromobilno$ci oraz legislacja na poziomie krajowym pomoga
zrealizowac.

Cele strategiczne:

1. Zmiana w modalnym podziale zadan transportowych — odejscie od samochodow
prywatnych na rzecz aktywnych form mobilnoS$ci oraz transportu publicznego

2. Redukcja negatywnego oddziatywania transportu na ludzi, zdrowie i srodowisko

5.1. Potencjat Gdanska w zakresie transportu opartego o paliwo wodorowe
WODOR JAKO PALIWO

Pojazd napedzany wodorem jest pojazdem wyposazonym w silnik elektryczny, z ta rdznica, ze
do jego pracy nie wykorzystuje si¢ energii zakumulowanej w bateriach, tylko paliwo, z ktorego
dzigki zainstalowanym ogniwom produkuje energi¢ elektryczng. Ogniwa paliwowe to
urzadzenia elektrochemiczne, ktére konwertuja energi¢ chemiczng na energi¢ elektryczna, a
produktami tej reakcji jest energia cieplna oraz woda.

W Europie funkcjonuja juz floty samochodéw osobowych oraz autobusow miejskich
napedzanych wodorem, np. w Paryzu (obecnie 100 taksowek, docelowo 600 w 2020 r.),
w Londynie (50 aut wodorowych w wypozyczalni) i w Hamburgu (35 aut wodorowych w
serwisie ridesharingowym).

Sie¢ stacji tankowania wodoru na §wiecie szybko si¢ rozrasta. W Europie od kilku lat dziata
ich juz kilkadziesiat, a wkrotce bedzie ich kilkaset. Grupa PGE do 2030 roku deklaruje budowe
9 stacji tankowania wodoru w Bialymstoku, Szczecinie, okolicach L.odzi i Trdjmiasta, a takze
Katowicach, Wroctawiu i Krakowie. Stacje maja powsta¢ wzdtuz przebiegajacych przez Polske
transeuropejskich drog, taczacych Morze Poinocne z Baltykiem i Morze Baltyckie
z Adriatykiem.

Sam wodor jest nie tyle paliwem, co nosnikiem energii, umozliwiajacym jej wygodne
i efektywne przechowywanie i transportowanie. Pozwala tatwiej i bardziej ekonomicznie
gromadzi¢ energi¢. Powszechnie stosowane w napedach elektrycznych akumulatory trakcyjne
ustepuja technologii wodorowe] pod wzgledem ilosci gromadzonej energii 1 szybkosSci
fadowania. Ogniwa wodorowe nadaja si¢ do zastosowania w kazdym rodzaju pojazdéw,
napedzanych silnikami elektrycznymi. Przykladem moze by¢ francuska kolej SNCF, ktora
zapowiedziata zastgpienie catego taboru w Kraju pociaggami wodorowymi. Pierwsze sktady
maja pojawi¢ si¢ do 2022 roku, a do roku 2035 roku catkowicie wyprze¢ z Francji pociagi
nap¢dzane olejem napedowym.
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ZALETY I ZAGROZENIA WDROZENIA AUTOBUSOW NAPEDZANYCH OGNIWAMI
PALIWOWYMI ZASILANYMI WODOREM

Analiza mozliwosci pozyskania zewnetrznych srodkow na dofinansowanie zakupu taboru
niskoemisyjnego przez GAiT?’ wymienia zalety napedu wodorowego W transporcie
publicznym Gdanska. Nalezg do nich:

1. Zerowa emisyjnos$¢

Pojazdy napgdzane wodorem nie emitujg do atmosfery zanieczyszczen, gdyz nie wymagaja
zasilania instalacji wewnetrznej (ogrzewanie, oswietlenie, klimatyzacja itp.) silnikiem diesla.
Jest to wazne uzupelnienie dziatan skierowanych na promowanie komunikacji rowerowej i
pieszej (m.in. budowa sieci drog rowerowych i bezpiecznych ciaggdw pieszych, wdrazanie
systemu roweru metropolitalnego). Ciagi pieszo-rowerowe niejednokrotnie znajduja si¢ wzdtuz
ulic, po ktérych jezdza m.in. autobusy. Przez to piesi i rowerzysci wdychaja zanieczyszczenia.
Ponadto ogromng zaletg autobusow na paliwo wodorowe jest mniejsze nat¢zenie hatasu i
mniejsze wibracje pojazdu, co pozwala na ograniczenie hatasu z ruchu komunikacji miejskie;j.

2. Calodobowy zasieg na jednym tankowaniu

W warunkach Gdanska mozliwo$¢ przejechania 400 km na jednym tankowaniu jest kluczowa
dla wyboru pojazdéw wodorowych. Dzienny zasieg nie zalezy od niskich temperatur, poniewaz
w pojazdach wodorowych nie ma baterii o duzej pojemnos$ci, a energia dostarczana jest na
biezaco z ogniw paliwowych. Dla poréwnania zasi¢g autobusu elektrycznego wynosi zaledwie
150 km,

3. Szybkos¢ tankowania

Tankowanie odbywa si¢ raz dziennie i trwa 3-5 minut. Wykorzystywane obecnie autobusy
elektryczne potrzebuja od 4 do 8 godzin tadowania oraz kilkukrotnego dotadowywania na
dziennej trasie przez kilka do kilkunastu minut. Wymaga to ponadto instalowania infrastruktury
fadowania na koncowkach tras (np. stacje tadowania pantografowego duzej mocy).

4. Znaczne ograniczenie koniecznoS$ci utylizacji baterii

Umieszczone na dachu pojemniki na wodor wystarczajg na caty okres zywotnosci autobusu —
wykonane sg z materialdow przyjaznych srodowisku, gldownie z kompozytu, a baterie tadowane
na biezgco przez tzw. range extender zasilany ogniwami paliwowymi maja dtuzsza zywotno$é
niz przy koniecznosci czgstego i szybkiego dotadowywania.

5. Nominalna liczba miejsc siedzacych i stojacych

W zwiazku z brakiem konieczno$ci montazu baterii o duzych gabarytach i nizsza wagg pojazdu
wodorowego niz standardowego elektrycznego (umieszczone na dachu pojemniki z wodorem

21 Analiza mozliwoéci pozyskania zewngtrznych $rodkoéw na dofinansowanie zakupu taboru niskoemisyjnego
przez GAiT w oparciu o inicjatywe Urban Innovative Action, International Management Services Sp. z 0. 0., 2018
r.
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wazg mniej od baterii elektrycznych), liczba miejsc pasazerskich poroéwnywalna jest
z tradycyjnymi autobusami z silnikiem Diesla.

6. Dywersyfikacja zrdodel zasilania

Jedng z najwazniejszych cech konkurencyjnej komunikacji miejskiej jest jej niezawodnos¢.
Obserwowany wzrost zapotrzebowania na sieciowg energie elektryczng, ktory spoteguje
wdrazanie pojazdow elektrycznych, moze doprowadzi¢ do niedoboru podazy energii.
Dywersyfikacja floty przewoznikéw miejskich i wprowadzanie ekologicznych pojazdéw, na
ktorych ustugi nie wplyng ewentualne niedobory energii elektrycznej, wydaje si¢ by¢
uzasadniong innowacja.

Zidentyfikowano réwniez zagrozenia zwigzane z wdrozeniem autobuséw napedzanych
ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem:

1. Brak paliwa

Wodor produkowany jest w procesach chemicznych lub w procesie elektrolizy. Na terenie
Gdanska dziata druga co do wielkosci w Polsce rafineria Grupy LOTOS S. A., produkujaca 13
ton wodoru na godzing. Grupa Lotos pracuje nad wybudowaniem instalacji oczyszczania
strumienia wodoru do jakosci umozliwiajacej wykorzystanie go jako paliwa oraz
wybudowaniem punktu tankowania w bezposrednim sasiedztwie rafinerii.

Taki punkt rozwigzuje problem produkcji oraz dostarczania wodoru do wilasciwego punktu
tankowania. Istnieje réwniez mozliwo$¢ dostaw paliwa wodorowego z Niemiec. Instytut
Transportu Samochodowego opracowal plany wdrozenia infrastruktury wodorowej w Polsce
w ramach projektu HIT-2-Corridors.

2. Brak zrodel zasilania

W zwigzku z brakiem powszechnie stosowanych pojazdow napedzanych ogniwami
paliwowymi zasilanymi wodorem, nie rozwingly si¢ sieci tankowania wodorem. Nie wptynie
to jednak na transportu autobusowy, poniewaz autobusy obstugujace regularne linie
komunikacyjne nie korzystaja ze stacji powszechnie dostgpnych. Ich tankowanie odbywa si¢
na terenie zajezdni, co w potaczeniu z bliskoscig instalacji produkcji wodoru w Gdansku oraz
Z szybkoscig jednorazowego tankowania autobusu powoduje, ze ryzyko to nie jest wigksze niz
przy dotychczasowym systemie tankowania paliwem ropopochodnym.

3. Brak doswiadczenia rynkowego

Na regularnych liniach w komunikacji autobusowej w Polsce nie spotyka si¢ autobusow
napg¢dzanych ogniwami paliwowymi zasilanymi wodorem. Jest to rozwigzanie innowacyjne
I Gdansk jako jedno z pierwszych miast w Polsce ma szanse je przetestowaé, czerpigc z
dos$wiadczen innych krajow. Zastosowanie autobuséw na paliwo wodorowe daje szanse na
wypracowanie rozwigzan poprawiajacych jako$¢ powietrza, zwlaszcza w duzych
aglomeracjach a co za tym idzie jako$¢ zycia mieszkancow.

PrROJEKT ,,PURE H2”
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Zainicjowany w 2018 r. projekt ,,PURE H2” obejmuje budowg i uruchomienie infrastruktury
do produkcji i sprzedazy wodoru o wysokiej czystosci (99,999%), spetniajacego normy dla
paliwa wodorowego przeznaczonego do zasilania ogniw paliwowych. Infrastruktura bedzie
obejmowala takze stacje dystrybucji czystego wodoru, czyli napetniania tzw. bateriowozow
(pojazdow do transportu spr¢zonego wodoru) oraz zintegrowang stacj¢ tankowania pojazdow
w standardzie 350 bar (np. autobusy) i 700 bar (pojazdy osobowe). Wykorzystaniu wezta
dystrybucji oraz tankowania umozliwi w Gdansku komercyjng sprzedaz wodoru. W ramach
Projektu pozyskane zostang rowniez dwa bateriowozy, ktére umozliwig bezposrednie
tankowanie wodorem bez koniecznosci budowy kosztownej infrastruktury.

CZYSTY WODOR s LoTOS
DLA TRANSPORTU
i | .
[ Vi Vi s Al

P & ‘ : -O—0— -® e

SAMOCHOD OSOBOWY ZUZYWA

16 woporu/100 km

PRODUKUJA

j  epepeepe peepesph.

LOTOS PRACUJE NAD PROTOTYPEM LOKOMOTYWY NAPEDZANEJ WODOREM

Zrédio: https://www.lotos.pl/

Planuje sie, ze pierwsze punkty tankowania wodoru powstang do konca 2021 r. w Gdansku
(przy ul. Benzynowej) oraz w Warszawie. Zgodnie z informacjg udostepniong przez Grupe
Lotos, instalacja w gdanskiej rafinerii jest w stanie wyprodukowa¢ w ciggu godziny
wystarczajacg ilos¢ wodoru, aby zapewni¢ mozliwosci eksploatacji jednego autobusu
komunikacji publicznej przez rok.

KLASTER TECHNOLOGII WODOROWYCH | CZYSTYCH TECHNOLOGII WEGLOWYCH

Warto rowniez zwroci¢ uwage na realizowane w Gdansku inicjatywy oddolne ukierunkowane
na wdrazanie technologii paliw alternatywnych. W Gdansku zawigzano Klaster Technologii
Wodorowych i Czystych Technologii Weglowych, ktory funkcjonuje jako porozumienie firm
I grup interesariuszy, w tym przewoznikow (GAIiT), JST (Miasto Gdynia), Spotek Skarbu
Panstwa (Lotos, Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo), przedstawicieli koncernow
motoryzacyjnych (Toyota Motor Poland) oraz mniejszych lokalnych firm. Koordynatorem
Klastra jest Regionalna Izba Gospodarcza Pomorza. Rozwoj tego typu inicjatyw jest Szansa nie
tylko na wdrozenie technologii wodorowej w transporcie na terenie Gdanska i aglomeracji, ale
tez promocje¢ regionu i samej marki Pomorskiej Doliny Wodorowej.
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5.2. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego, w tym zidentyfikowane
problemy i potrzeby sektora komunikacyjnego

W wyniku analizy stanu obecnego Gminy Miasta Gdanska zidentyfikowano najwazniejsze
obszary, w ktorych konieczne beda dziatania zmierzajace do osiggnigcia zatozonych celow
operacyjnych. Sg to:

e Obszar I: mobilnos¢ mieszkancow Gdanska z wykorzystaniem indywidualnych
srodkéw transportu,

e Obszar II: infrastruktura paliw alternatywnych;

e Obszar Ill: zadania publiczne Gminy poza PTZ;

e Obszar IV: ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

OBSZAR |

Obszar 1 dotyczy przede wszystkim podroézy realizowanych samochodem (w tym
elektrycznym), jednosladem napedzanym mechanicznie (motocykl, skuter, hulajnoga
elektryczna), rowerem (w tym elektrycznym), a takze podrozy pieszych.

W tym zakresie priorytetowym dzialaniem jest rozbudowa sieci tadowania pojazdoéw
elektrycznych i hybrydowych zasilanych plug-in. W mys$l ustawy o elektromobilnos$ci
I paliwach alternatywnych, na terenie Gminy Miasta Gdanska do konica 2020 r. powinna
funkcjonowac sie¢ ztozona z minimum 210 ogélnodostgpnych punktow tadowania. Zgodnie ze
stanem na styczen 2020 r. takich punktow na terenie Gdanska jest 52 oraz 21 w budowie, a
zatem w ciggu roku ich liczba musi wzrosngé¢ ponad trzykrotnie. Ponadto dokonana w ramach
prac nad Planem budowy ogdlnodostgpnych stacji tadowania inwentaryzacja wykazala, ze
znaczna cze$¢ funkcjonujacych stacji nie przeszta jeszcze odbioru Urzedu Dozoru
Technicznego?.

Pozostate dzialania w ramach tego obszaru zostang opisane w ramach wyznaczonych celow
operacyjnych.

OBSZAR |11

W ramach Obszaru II dziataniem koniecznym do realizacji jest budowa do konca 2020 r. na
terenie Gdanska dwoch punktow tankowania spr¢zonego gazu ziemnego (CNG). Operatorzy
systemu dystrybucyjnego mieli ztozy¢ do Urzedu Regulacji Energetyki plany budowy
ogodlnodostepnych stacji tankowania CNG. Taki plan, obejmujacy 36 punktéw tadowania na
terenie kraju ztozyta Polska Spotka Gazownictwa (PSG). Program zostat przyjety, a GMG we
wspolpracy z operatorem systemu dystrybucyjnego wytypowata potencjalng lokalizacje stacji
obejmujgcej dwa punkty tadowania. Inwestorem przedsiewzigcia moze by¢ operator systemu
dystrybucyjnego na zasadach komercyjnych. W kolejnych latach nalezy prowadzi¢ monitoring
popytu na gaz ziemny, aby w zaleznosci od zapotrzebowania rozwija¢ infrastrukture

287 go0dnie z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Energii w sprawie wymagan technicznych dla stacji
fadowania i punktéow ladowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego z 15 lipca 2019 r.
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tankowania. Infrastruktura taka moze by¢ pozadana m.in. przy planowanej nowej lokalizacji
zajezdni autobusowej GAIT.

OBSszAR 111

Dzialania realizowane w ramach Obszaru III bgda skupione na zadaniach publicznych Gminy
realizowanych przez podmioty zewnetrzne. Nalezg do nich w szczegdlno$ci ustugi odbioru
| zagospodarowania odpadow, letnie i zimowe utrzymanie drog, utrzymanie zieleni miejskiej,
oswietlenia ulicznego itp. Do obowigzkow Gminy nalezy zapewnienie przy realizacji lub
zlecaniu tych ustug odpowiedniego udziatu pojazdéw elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym. Z uwagi na to, ze sg to gldwnie pojazdy ponadnormatywne (np. $Smieciarki, ptugi
$niezne itp.) nalezy zatozy¢, ze wigkszos$¢ z nich bedzie zasilana gazem ziemnym. Szacowana
liczebnos¢ taboru nisko- i zeroemisyjnego wymagang do realizacji ustug publicznych w
poszczegolnych latach okre$la w tabela 8 w rozdz. 3.4.

OBSzAR IV

Ostatni obszar wymaga dziatan skupionych przede wszystkim wokot zeroemisyjnego taboru
autobusowego w komunikacji publicznej na terenie Gdanska. Pomimo Zze Gmina nie jest
obecnie zobligowana do eksploatacji pojazdow z napedem elektrycznym, w udziale
okreslonym ustawg, to w perspektywie najblizszych kilku lat sytuacja ta moze ulec zmianie.
Z tego wzgledu konieczne jest uwzglednienie w Strategii mozliwych scenariuszy rozwoju oraz
zidentyfikowanie priorytetow rozwojowych.

W analizie wariantow rozwoju wskazano, ze jednym z mozliwych scenariuszy — oprocz
eksploatacji autobusow elektrycznych — jest eksploatacja autobuséw wyposazonych w ogniwa
paliwowe zasilane wodorem. Ten napgd moéglby by¢ alternatywnym rozwigzaniem dla linii
komunikacyjnych, na ktorych eksploatacja autobusow elektrycznych zasilanych energia
zakumulowang w bateriach, bytaby z technicznego punktu widzenia utrudniona lub
nieefektywna (np. ze wzgledu na uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne Gdanska).

Ponadto w ramach rekomendacji, zaleca si¢ rozwdj systemu nadajacego priorytet w ruchu
pojazdom komunikacji miejskiej, przynajmniej w godzinach szczytu porannego
I potudniowego, na kolejnych skrzyzowaniach w miescie. W tym celu konieczne bedzie
dostosowanie infrastruktury systemu sygnalizacji $wietlnej oraz wyposazenie pojazdoéw
W urzadzenia wspotpracujace z systemem.

W zakresie tramwaju wodnego zaleca si¢ zastagpienie dotychczas eksploatowanych jednostek
ptywajacych, na jednostki napedzane silnikiem elektrycznym lub CNG. Ponadto zaleca si¢
wznowienie potaczenia promowego przez Martwg Wisle, rowniez z wykorzystaniem nape¢du
elektrycznego.

Ponadto przewiduje si¢ realizacj¢ kompleksowych i innowacyjnych zadan z zakresu smart city,
ktore sag wspolne dla wszystkich zdefiniowanych powyzej obszarow:

e wprowadzenie inteligentnego, efektywnego i jednolitego systemu informacji
pasazerskiej na przystankach;
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e udostepnienie aplikacji na telefon, uwzgledniajacej dodatkowe dane dot. pojazdow
komunikacji miejskiej w czasie rzeczywistym (np. lokalizacj¢ pojazdu, jego pojemnos$¢,
dostosowanie do potrzeb 0sob o ograniczonej mobilnosci, itp.);

e wdrozenie systemu wspolnego biletu elektronicznego na Pomorzu - projekt
realizowany przez firme¢ InnoBaltica Sp. z 0. 0.;

e montaz tadowarek USB oraz punktow darmowego dostepu do Internetu na
przystankach i w pojazdach komunikacji miejskiej, gdzie dotychczas takie rozwigzania
nie funkcjonuja?’;

e wdrazanie rozwigzan wspoétdzielenia, m.in. car-sharing, rower miejski wspomagany
elektrycznie, e-pojazdy (np. deski, hulajnogi, skutery i samochody elektryczne);

e Dbudowa i modernizacja infrastruktury: zintegrowanych tras rowerowych, weziow
| parkingéw przesiadkowych (Smart Parking — systemy zliczania pojazdow na
publicznych parkingach, sterowanie ich rotacja i przekazywanie informacji o wolnych
miejscach postojowych);

e inteligentne systemy tadowania pojazdow®’;

e optymalizacja funkcjonowania i1 wdrozenie nowych rozwigzan wykorzystania
informacji z systemu TRISTAR.

5.3. Cele operacyjne

W ramach Strategii zidentyfikowano i przyjeto nastgpujace cele operacyjny dla Gminy Miasta
Gdanska:

1.1. Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, w tym potaczen z wezlami
przesiadkowymi i przystankami transportu publicznego

1.2. Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

1.3. Wzrost bezpieczenstwa drogowego, w szczegdlnosci niechronionych uczestnikéw ruchu;

2.1. Ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych w codziennych podrdézach, w

szczego6lnosci samochodow o napedzie konwencjonalnym

2.2. Zwigkszenie udzialu zeroemisyjnego transportu publicznego

2.3. Rozw¢j infrastruktury tankowania paliw alternatywnych

2.4. Realizacja zadan publicznych gminy z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych

oraz zasilanych paliwami alternatywnymi

2 Aktualnie wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej zakupione w ostatnich latach posiadajg tadowarki USB,
w Gdansku funkcjonuje takze sie¢ 104 darmowych Hotspotéw dostepnych w przestrzeni miejskiej (Gd@nsk wifi).

% Stacje tadowania wykorzystujace zasoby energii w sposob bardziej efektywny, za pomocg inteligentnej sieci
energetycznej (z ang. smart grid), np. lokalny system energetyczny, w sktad ktorego wchodzi wiele Zrodet energii
(w tym pochodzacej ze zrodet odnawialnych) z monitorowanym przeptywem.
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6. Plan wsparcia rozwoju elektromobilnosci w Gminie Miasta
Gdanska

6.1. Zestawienie niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych w celu wsparcia rozwoju elektromobilnosSci oraz
harmonogram rzeczowy

Tabela 9. Struktura dziatan stuzacych realizacji celdw strategicznych
Cele strategiczne Cele operacyjne Dziatania

1.1. Poprawa warunkéw ruchu 1.1.1. Praktyczne wdrozenie praw
VARIETERYY, pieszego i rowerowego, w tym  Najstarszych i najmtodszych uzytkownikow
modalnym pofaczeri z weztami przestrzeni oraz wsparcie dla zmian
podziale zadan w prawie podnoszacych ich
transportowych - bezpieczenstwo.

— odejscie od 1.1.2. Dostosowywanie organizacji ruchu w
samochodow celu zwiekszenia efektywnosci i komfortu
prywatnych na komunikacji pieszej, rowerowej, transportu
rzecz aktywnych publicznego oraz wzajemnych powigzan
form mobilnosci miedzy nimi.

oraz transportu 1.1.3. Wpracowanie standardu przestrzeni
publicznego pieszych w obrebie weztow
przesiadkowych i dojs¢ do przystankdow
transportu publicznego.

1.1.4. Modernizacja i remont chodnikdw,
tras rowerowych, stref pieszo-rowerowych.
1.1.5. Modernizacja tras rowerowych pod
katem przepustowosci, bezpieczenstwa
oraz szerszego wykorzystania rowerdw o
napedzie wspomaganym elektrycznie.
1.1.6. Wznowienie i rozbudowa systemu
roweru metropolitalnego (publicznego)
1.1.7. Budowa tras rowerowych, zgodnie z
Systemem Tras Rowerowych

w Gdansku, w tym: sieci szybkich tras
rowerowych zgodnie ze standardami
Europejskiej Federacji Cyklistow oraz
integracja tras rowerowych z innymi
gminami OMGGS.

1.1.8. Rozbudowa sieci parkingdw typu Bike
and Ride.

1.1.9. Budowa nowych
miedzydzielnicowych potaczen pieszo-
rowerowych, niezaleznych od ukfadu
drogowego.

1.1.10. Zastepowanie podziemnych przejsc¢
dla pieszych nowymi przejsciami
naziemnymi.

przesiadkowymi i przystankami
transportu publicznego
(Obszar 1)
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1.10.11 Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych
wptywajacych na mobilnos$é mieszkancow.

1.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci 1.2.1. Poprawa jakosci dojsé pieszych do
transportu publicznego przystankéw transportu zbiorowego.
(Obszary 1'i V) 1.2.2. Integracja biletowo-taryfowa réznych

podsystemow transportu publicznego w
obszarze metropolitalnym.

1.2.3. Zwiekszenie predkosci
komunikacyjnej tramwajow i autobuséw
kosztem indywidualnego ruchu
samochodowego, w tym:

e nadanie priorytetu w ruchu
tramwajom i autobusom w
godzinach szczytu
komunikacyjnego;

e wytyczanie nowych buspaséw na
istniejgcej infrastrukturze drogowej
i uwzglednienie buspaséw w
koncepcjach budowy nowych
potgczen drogowych.

1.2.4. Likwidacja barier komunikacyjnych
dla 0séb z niepetnosprawnoscia i seniorow,
w tym:

e dostosowywanie przystankow
komunikacji miejskiej pod katem
potrzeb senioréw i 0séb z
niepetnosprawnoscia.;

e rozszerzenie dostepu do
indywidualnych ustug
transportowych dla senioréw i
0s6b z niepetnosprawnoscig na cata
dobe, 7 dni w tygodniu

1.2.5. Poprawa informacji pasazerskiej, w
tym o zaktdceniach w funkcjonowaniu
transportu publicznego.

1.2.6. Wdrozenie zautomatyzowanego
transportu publicznego pierwszej i ostatniej
mili: testy eksploatacyjne i zastosowanie
autonomicznych buséw bez kierowcéw.
1.2.7. Szkolenie kierowcéw pojazdéw
komunikacji publicznej w zakresie kultury
obstugi pasazeréow oraz doskonalenia stylu
jazdy i obstugi pojazdéw dla zwiekszenia
komfortu podrézowania i wspétdzielenia
przestrzeni drogowej.
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1.2.8. Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych
wptywajacych na mobilnosé mieszkancow.

1.3. Wzrost bezpieczeristwa 1.3.1. Rozbudowa gdskiego programu
drogowego, w szczegdlnosci uspakajania ruchu. Poprawa wyposazenia
niechronionych uczestnikow stref ruchu uspokojonego o elementy
ruchu fizycznego ograniczenia predkosci i
(Obszar 1) natezenia ruchu.

1.3.2. Realizacja wizji ,,Zero wypadkow
Smiertelnych wsrdd pieszych i
rowerzystow”.

1.3.3. Audyty bezpieczenstwa przestrzeni
pieszych i rowerowych w kluczowych
lokalizacjach.

1.3.4. Redukcja liczby samochodow
parkujacych na chodnikach oraz efektywne
zarzadzanie parkowaniem w rejonach
rekreacyjnych.

1.3.5. Zastepowanie podziemnych przejsé
dla pieszych nowymi przejsciami
naziemnymi.

1.3.6. Uregulowanie sposobu uzytkowania
urzadzen transportu osobistego (UTO)
poprzez porozumienie z operatorami i
dziatania edukacyjne.

1.3.7. Kontynuacja modernizacji
oswietlenia ulicznego z uzyciem
energooszczednych i efektywnych
technologii oswietleniowych. Doswietlanie
przejs¢ dla pieszych.

1.3.8. Wsparcie intensyfikacji dziatan
legislacyjnych na rzecz zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (przede
wszystkim dla skutecznej penalizacji
wykroczen i przestepstw drogowych).

Redukcja 2.1. Ograniczenie wykorzystania 2.1.1. Optymalizacja parkowania pojazdéw
negatywnego samochodéw osobowych w kluczowych obszarach miasta, w tym
oddziatywania w codziennych podrézach, dalszy rozwdj Strefy Ograniczonego
transportu na s . Dostepu i Strefy Ptatnego Parkowania.

. - w szczegolnosci samochoddéw L . .
ludzi, zdrowie i drie k onal 2.1.2. Redukcja liczby miejsc postojowych
srodowisko 0 hapgdzie konwencjonainym dla samochodéw prywatnych w obszarach

(Obszar 1) dobrze skomunikowanych transportem
publicznym.

2.1.3. Wypracowanie zasad
funkcjonowania i zasiegu Strefy Czystego
Transportu.

2.1.4. Stymulowanie systemu wynajmu
samochodéw i skuteréw elektrycznych.
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2.1.5. Wprowadzenie przywilejow
parkingowych dla posiadaczy samochodéw
elektrycznych.

2.1.6. Promocja mobilnosci aktywnej i
transportu zeroemisyjnego.

2.1.7. Wsparcie korzystania z roweréw o
napedzie wspomaganym elektrycznie, w
tym rowerdw typu cargo, wsréd
przedsiebiorcéw i mieszkancow.

2.2. Zwiekszenie udziatu 2.2.1. Wdrozenie do eksploatacji
zeroemisyjnego transportu autobuséw elektrycznych w publicznym
publicznego transporcie zbiorowym na terenie Gdanska,
(Obszar 1V) w tym:

e opracowanie koncepcji wdrozenia
taboru elektrycznego;

o wybdr lokalizacji dla stacji obstugi
autobusow elektrycznych,

z uwzglednieniem mozliwosci
technicznych ich fadowania oraz
potencjalnego operatora.
2.2.2. Wykorzystanie potencjatu Gdanska
do zastosowania technologii opartych na
paliwie wodorowym w transporcie
publicznym, w tym:

e opracowanie koncepcji
wprowadzenia taboru
napedzanego wodorem wraz
z przygotowaniem koncepcji
przebiegu nowej linii taboru
napedzanego wodorem.

2.2.3. Uwzglednianie w postepowaniach
przetargowych wymogdéw dot. udziatu
pojazddéw zeroemisyjnych.

2.2.4. Monitoring i wykorzystanie nowych
zrédet dofinansowania dla taboru
zeroemisyjnego oraz infrastruktury

tadowania.
2.3. Rozwdj infrastruktury 2.3.1. Rozbudowa sieci ogélnodostepnych
tankowania paliw alternatywnych ~ punktow tadowania samochodow
(Obszary 1 11) elektrycznych i hybrydowych typu plug-in.

2.3.2. Budowa stacji tankowania gazu
ziemnego CNG.

2.3.3. Wypracowanie procedur dzierzawy
gruntéw gminnych dla podmiotéw
zainteresowanych budowsg i prowadzeniem
stacji tadowania.

2.3.4. Pozyskanie funduszy zewnetrznych
dla budowy miejskiej stacji paliw
alternatywnych obejmujacej szybkie
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tadowanie eV, sprezonym gazem ziemnym
oraz wodorem.

2.4. Realizacja zadan publicznych 2.4.1. Uwzglednienie wymogu udziatu
gminy z wykorzystaniem pojazdéw Pojazddw elektrycznych lub zasilanych
gazem ziemnym przy realizacji zadan
publicznych Gminy poza publicznym
transportem zbiorowym.

2.4.2. Monitoring mozliwosci
dofinansowania inwestycji we flote
zeroemisyjng ze srodkédw zewnetrznych i
przygotowywanie wnioskow o
dofinansowanie.

2.4.3. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzetowe
Gminy, do osiggniecia 10% udziatu
pojazddw elektrycznych w 2022 roku.
2.4.4. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzetowe
Gminy, do osiggniecia 30% udziatu
pojazddw elektrycznych w 2025 roku.
2.4.5. Zwiekszenie wykorzystania roweréw
0 napedzie wspomaganym elektrycznie, w
tym rowerdéw typu cargo, w realizacji zadan
jednostek organizacyjnych Gminy,
wymagajacych podrdzy lokalnych na matym
i Srednim dystansie miejskim.

elektrycznych oraz zasilanych
paliwami alternatywnymi
(Obszar 111)

tasne

IE REALIZACJI WYBRANYCH CELOW OPERACYJNYCH

oprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, w tym polaczen z wezlami
przesiadkowymi i przystankami transportu publicznego

Podnoszenie standardu i funkcjonalno$ci przestrzeni publicznej dla pieszych i rowerzystow
bezposrednio wpltywa na jako$¢ zycia mieszkancow. Chodzenie jest podstawowa forma
pokonywania krétkich odlegtosci i dotyczy praktycznie wszystkich. Poprawa warunkéw
komunikacji pieszej jest niezbedna dla uzyskania wyzszej jakosci zycia w miescie, w tym
poprawy zdrowia mieszkancéw 1 ich bezpieczenstwa komunikacyjnego oraz zmniejszenia
presji motoryzacyjnej. Miasto pieszych i rowerzystow jest miastem petnym zycia i osrodkiem
o dobrze funkcjonujacej gospodarce lokalnej. Udziat ruchu rowerowego w Gdansku
charakteryzuje si¢ dynamiczng tendencja wzrostowa na przestrzeni ostatnich lat i nalezy
kontynuowac¢ wysitki na rzecz dalszego wzrostu w tym zakresie.

Na poprawe warunkow ruchu rowerowego wptywa m.in. rozbudowa sieci parkingdéw typu bike
and ride. W przygotowaniu jest projekt pn. ,,Wezly integracyjne: Gdansk Gtowny, Gdansk
Wrzeszcz oraz trasy dojazdowe do weztow Pomorskiej Kolei Metropolitarnej i Szybkiej Kolei
Miejskiej” w ramach ktorego powstang m.in. kubaturowe parkingi rowerowe. Przy dworcu
Gdansk Wrzeszcz powstang 2 parkingi na ok. 300 rowerow tacznie, natomiast przy dworcu
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Gdansk Glowny w tunelu przy dworcach PKP i PKS powstang pietrowe stojaki rowerowe.
Realizacje projektu zaplanowano na lata 2021-2022.

Ponadto w przygotowaniu jest projekt polegajacy na budowie wezta integracyjnego Osowa, W
ramach ktérego powstanie parking na 100 jednosladow. W najblizszych latach nalezy budowac
kolejne obiekty typu B&R, ktéore powinny by¢ lokalizowane m.in. w poblizu weziow
przesiadkowych, petli tramwajowych i parkingdbw P&R oraz mozliwie blisko centrow
handlowych 1 ustugowych. Dziatanie to nie ma okreslonych koncowych ram czasowych,
poniewaz zadania polegajace na budowie obiektow typu P&R powinny mie¢ charakter ciagly.
Nowe obiekty beda powstawaé wraz z rozwojem przestrzeni publicznej, a przede wszystkim
ciggla rozbudowa osiedli mieszkaniowych.

Nalezy zastgpowac przejscia dla pieszych w postaci ktadek i tuneli przejsciami naziemnymi
oraz wyznacza¢ brakujace przejscia dla pieszych na gléwnych ciggach komunikacyjnych i w
poblizu weztow przesiadkowych.

Szczegolng uwage zwrdcic trzeba na dostgpno$¢ takiej infrastruktury w obrebie rozwijajacych
si¢ osiedli mieszkaniowych. To tam, niekiedy bardziej niz w $§rodmiesciu, ktorego tego typu
dziatania dotycza od lat, potrzebne sa nowe oraz rozwdj istniejgcych stref pieszych i pieszo-
rowerowych. Niezbedne sg rozwigzania poprawiajace widoczno$¢ przej§¢ oraz pieszych
znajdujacych si¢ w ich poblizu, m.in. poprzez montaz os$wietlenia, oznakowanie, a takze
montaz licznikdw pieszych. Liczniki piesze dostarczaja danych nt. stopnia wykorzystania
przej$¢ naziemnych, a tym samym argumentow za zastepowaniem przej$¢ podziemnych tymi
naziemnymi.

Piesi i rowerzysci nie mogg na swej drodze napotykaé barier. Konieczne jest niwelowanie
efektu barierowego wielopasowych ulic z przejsciami podziemnymi i1 ktadkami dla pieszych
m.in. poprzez tworzenie przej$¢ dla pieszych w poziomie ulicy 1 ograniczenie predkosci
pojazdow. Jednoczes$nie w przysztym projektowaniu nalezy unika¢ wielopasmowych ulic w
centrum miasta i dzielnicach mieszkaniowych.

Kolejnym istotnym dziataniem jest likwidacja przyciskow na przejsciach dla pieszych,
wydtuzenie fazy §wiatla zielonego dla pieszych oraz zwigkszenie czgstotliwosci cykli Swiatta
zielonego dla pieszych w centrach dzielnic.

1.4. Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

Transport publiczny w miescie ma podstawowe znaczenie w pokonywaniu krotszych i
dhuzszych odlegtosci. Jego funkcjonowanie i organizacja przewozow bezposrednio przektadajg
si¢ na jego popularno$¢ i posrednio na wykorzystanie samochoddéw prywatnych. Obserwowany
nadal trend zmniejszenia si¢ udzialu komunikacji zbiorowej na rzecz motoryzacji
indywidualnej przyczynia si¢ do powstawania kongestii i niekorzystnie ksztattuje popyt na
infrastrukture drogowa, ktorej budowa i utrzymanie pochlaniaja znaczna cze$¢ budzetu miasta.

Atrakcyjny transport publiczny to taki, ktory stanowi realng i niezawodng alternatywe dla
przemieszczania si¢ samochodem prywatnym. Cel ten mozna osiggnaé m.in. poprzez
zwigkszenie predkosci komunikacyjnej tramwajow 1 autobusow. Jako, ze jedng z glownych
deklarowanych przez mieszkancéw Gdanska przyczyn wyboru samochodu w codziennych
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podrézach jest krotszy czas podrozy (25%)3L, ,,przyspieszenie” transportu zbiorowego, moze
odwrocic ten niekorzystny trend. Jest to mozliwe m.in. poprzez nadanie pojazdom komunikacji
zbiorowej priorytetu w ruchu np. dzigki zmianom w sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniach,
likwidacji sygnalizacji $wietlnej na niektorych przejsciach dla pieszych, szerszemu
wykorzystaniu zintegrowanych systemow sterowania ruchem (ITS), wyznaczaniu buspasow
oraz $luz dla autobusow przy wyjezdzie z przystankéw. Buspasy mogg funkcjonowac na state
lub okresowo (np. w trakcie roku szkolnego) a takze czasowo (np. w godzinach szczytu).

Wytyczenie buspaséw zaplanowano w ramach dwaoch inwestycji tj. ulic Nowej Swictokrzyskiej
oraz Nowej Jabtoniowej. W przypadku pierwszej ulicy zaprojektowano buspasy o
tacznej dlugosci 6 km (w obydwu kierunkach). W przypadku ul. Nowej Jabtoniowej tagczna
dhugos¢ buspasow (na obydwu jedniach) to 3,25 km. W ramach obydwu inwestycji przystanki
autobusowe zaprojektowano bezposrednio na buspasach (bez zatok autobusowych). Buspasy
te beda obstugiwane m.in. przez tabor zeroemisyjny z napedem wodorowym. Poza etapem
pierwszym realizacji inwestycji Nowej Swietokrzyskiej, obydwie inwestycje planowane sa do
realizacji w ramach perspektywy finansowej UE 2021-2027. Obecnie realizowane sg prace
projektowe.

Obok predkosci komunikacyjnej, waznym kryterium oceny transportu publicznego jest jego
niezawodnos$¢. Nalezy wigc dazy¢ do jak najmniejszych rozbiezno$ci miedzy rzeczywistymi
kursami pojazdéw a rozktadem jazdy. Kluczowymi dziataniami w tym zakresie powinno by¢
wyposazenie wszystkich przystankéw publicznego transportu zbiorowego w tablice zmienne;j
tresci, integracja systemu miejskiego z aplikacjami mobilnymi oraz doskonalenie obiegu
informacji miedzy operatorem, przewoznikiem a pasazerami,

W toku prowadzonej w Gdansku we wrzes$niu 2019 prezentacji autonomicznego elektrycznego
minibusa zrealizowano badania ankietowe online sprawdzajace postawe mieszkancow wobec
autonomicznego transportu. Blisko 44% respondentow uznalo, ze wykorzystanie
autonomicznych minibusow zdecydowanie podniostoby atrakcyjno$¢ transportu publicznego
w Gdansku, a $rednia odpowiedz w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza ,,zdecydowanie nie” a 5
»zdecydowanie tak” to — 3,68.

Dos$wiadczenie 1 kompetencje wyksztalcone w toku realizacji projektu napawaja optymizmem
1 spotkaty si¢ z przychylnosciag mieszkancéw. Nalezy wiec monitorowaé rozwdj technologii
oraz aspektow prawnych zwigzanych z automatyczng mobilno$cig oraz zabiega¢ o $Srodki
zewngtrzne na realizacj¢ coraz bardziej ambitnych planow w tym zakresie. Kolejnym etapem
moga by¢ testy eksploatacyjne autonomicznego minibusa w obszarze zamknigtym i bez
operatora pojazdu na poktadzie np. w trybie zdalnego sterowania lub uruchomienie trasy
pokazowe] w czeSciowo mieszanym ruchu ulicznym oraz integracja pojazdu z inteligentng
sygnalizacja §wietlna.

Tego typu rozwigzania zwickszaja dostepnos¢ komunikacyjng osiedli potozonych w odlegtosci
wiekszej niz 10 min. pieszo od transportu zbiorowego i sg kierowane przede wszystkim do os6b

1 GBR 2016.
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niemogacych korzysta¢ z alternatywnych metod przemieszczania si¢ (np. pieszo, rowerem,
hulajnoga, samochodem) oraz 0s6b z ograniczeniami mobilnosci.

1.5. Wzrost bezpieczenstwa drogowego, w szczegélnosci niechronionych uczestnikow
ruchu

Mozliwo$¢ komfortowego i bezpiecznego przemieszczania si¢ jest jednym z warunkow
ksztattujgcych jako$¢ zycia. Wyznacznikiem polityki miasta w tym zakresie powinna by¢
szczegolna ochrona pieszych i rowerzystow. Nalezy wigc kontynuowac realizacj¢ wizji ,,Zero
wypadkow $miertelnych wsrod pieszych 1 rowerzystow”.

Przebudowa ulic i chodnikow, przejs¢ dla pieszych, zmiana organizacji ruchu oraz kampanie
edukacyjne i informacyjne ukierunkowane na 100-proc. bezpieczenstwo ruchu drogowego w
Gdansku przyczynia si¢ do sprawniejszego i bezpieczniejszego przemieszczania sig.

Jedna z form poruszania si¢ po miescie sg hulajnogi elektryczne, ktore dzigki duzej mobilnosci
I niewielkim rozmiarom zyskuja na popularnosci. Jednak ich liczba oraz brak uregulowania w
kwestii sposobu ich uzytkowania, w tym pozostawiania hulajndog w przestrzeni publicznej,
bywa ucigzliwa dla pozostatych uczestnikow ruchu, a przede wszystkim pieszych i
rowerzystow. Konieczne sg zatem inicjatywy polegajace na wyznaczeniu stref, gdzie
uzytkownicy beda mogli bezpiecznie zaparkowac hulajnoge. Gmina Miasta Gdanska wyznaczy
takie strefy, natomiast ze strony operatorow niezbedne sg dziatania polegajace na premiowaniu
tych uzytkownikow, ktorzy stosujg si¢ do zasad. Ponadto konieczne jest uregulowanie
maksymalnej predkosci tych pojazdow oraz rozwazenie wyznaczania stref ograniczonego
ruchu dla hulajnég, np. waskie chodniki o duzym natezeniu ruchu pieszego.

W kontek$cie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu nie nalezy zapominaé, ze
ciche pojazdy z napgdem elektrycznym utrudniajg pieszym percepcj¢ zagrozenia. Tym
wazniejsze wiec staja si¢ przejscia dla pieszych wyniesione do poziomu chodnika oraz inne
elementy uspokojenia ruchu.

2.1. Ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych w codziennych podrézach, w
szczegolnosci samochodow o nape¢dzie konwencjonalnym

Dostepnosé¢ samochodow i skuterow wspotdzielonych stanowi alternatywe dla utrzymywania
samochodow prywatnych oraz uzupetnienie innych form przemieszczania si¢.

Obecnie na terenie Gdanska funkcjonujg operatorzy udostepniajagcy komercyjny wynajem
skuterow elektrycznych na minuty oraz wypozyczenie samochodéw na podobnych zasadach.
Nalezy spodziewac si¢, ze w najblizszej przysztosci beda to takze samochody elektryczne.
Mozliwos¢ krotkoterminowego wypozyczenia $rodka transportu zachgca mieszkancéw do
pozostawienia wlasnego pojazdu w garazu, np. poprzez realizacj¢ podrdézy za pomoca
komunikacji publicznej i kontynuowanie jej z wykorzystaniem systemoéw ridesharingowych
(lub na odwrd6t). Niemniej na tym polu rekomenduje si¢ zmiany w sposobie naliczania oplat,
tak aby koszt wypozyczenia pojazdu byt uzalezniony od pokonanego dystansu, a nie od czasu
wynajmu. Dotychczasowy sposob naliczania optat moze stymulowa¢ brawurowa i
nicodpowiedzialng jazde. Realizacje ustug carsharingu skoordynowa¢ mozna rozwojem
infrastruktury tankowania paliw alternatywnych, a konkretnie z rozbudowa sieci
ogolnodostepnych punktow tadowania samochodéw elektrycznych i hybrydowych typu plug-
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in. W przypadku uruchomienia wynajmu samochodow elektrycznych istnieje mozliwo$¢, aby
jego operator zapewniat takze ogolnodostepna infrastrukture fadowania, ktora jak sama nazwa
wskazuje dostgpna bedzie takze dla wiascicieli samochodéw elektrycznych na zasadach
ogolnych.

2.2. Zwiekszenie udzialu zeroemisyjnego transportu publicznego

Nalezy dazy¢ do wykorzystanie opisanego potencjatu Gdanska do zastosowania technologii
opartych na paliwie wodorowym w transporcie publicznym, ale takze, w zwigzku z terminami
wyznaczonymi przez Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zbada¢ mozliwo$¢
wdrozenia do eksploatacji w publicznym transporcie zbiorowym autobuséw elektrycznych.

Oba powyzsze cele operacyjnego skupiaja si¢ wokot wykorzystania taboru zeroemisyjnego
W publicznym transporcie zbiorowym. Ramy czasowe ich realizacji oraz liczebnos$¢ taboru
danego typu, sg uzaleznione od wielu czynnikow, wsrdd ktorych najwazniejsze to:

e wyniki przeprowadzonych testoéw eksploatacyjnych;

e mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznych zrodet dofinansowania;

e gotowos¢ techniczno-operacyjna oraz prawna do eksploatacji taboru zasilanego
wodorem.

Z uwagi na powyzsze, w ramach prezentowanej Strategii okreslono harmonogram rzeczowy
zakupu taboru zeroemisyjnego uwzgledniajacy eksploatacj¢ obu rodzajéw napedu, a ich liczba
w danym roku jest uzalezniona od ewentualnej konieczno$ci spelnienia wymaganego ustawa
udzialu autobusow zeroemisyjnych. Jest to uzasadnione podejScie, zwazywszy na szereg
ograniczen 1 niewiadomych dotyczacych eksploatacji tylko jednego rodzaju napedu na liniach
komunikacyjnych w Gdansku.

Niemniej jednak operator wewngtrzny Gminy sporzadzit wlasne plany dot. zakupu autobusow
zeroemisyjnych, ktére bedzie realizowal niezaleznie od tego, czy Gmina Miasta Gdanska
bedzie zobligowana do zakupu tego typu pojazdéw ustawa. Plany inwestycyjne GAiT dot.
zakupu pojazdoéw zeroemisyjnych w poszczegolnych latach ksztattuja sie¢ nastepujaco:

o 2021: 3 szt.

o 2022: 22 szt.
o 2024: 25 szt.
o 2027: 33 szt.

W tym zakresie, glbwnym czynnikiem determinujacym realizacjg¢ przedstawionego planu, jest
dostepnos¢ zewnetrznych zrédet dofinansowania.

Przy czym dziatania inwestycyjne celujgce w rozwoj systemu transportowego miasta powinny
by¢ wspomagane dzialaniami promocyjno-informacyjnymi, ksztaltujacymi postawy
mieszkancoOw w sferze mobilnosci. W tym zakresie realizowane beda dziatania zachecajace
mieszkancow do korzystania z ,,czystej”” komunikacji miejskiej.

2.3. Rozwoj infrastruktury tankowania paliw alternatywnych
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Jednym z najwazniejszych czynnikow wplywajacych na decyzje o zakupie samochodu z
napedem alternatywnym jest dostepnos¢ infrastruktury tadowania. W trakcie finalizacji prac
nad prezentowang strategia uruchomiono konsultacje spoteczne planu budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych w Gdansku. Ich celem jest
zebranie opinii mieszkancoéw Gdanska na temat proponowanych 81 lokalizacji punktow
tadowania oraz wybor przynajmniej 68. W wybranych lokalizacjach operator systemu
dystrybucyjnego wybuduje dwustanowiskowe stacje tadowania $redniej mocy.

Rownolegle nalezy podejmowac wysitki, aby zwigksza¢ udziat punktéw ladowania duzej mocy
(tj. powyzej 22 kW) w catej liczbie stacji tadowania, w szczegdlnosci w lokalizacjach, ktére

charakteryzuja si¢ relatywnie krétszym czasem postoju pojazdéw i wyzsza rotacjg pojazdow.
Dziatanie to mozna realizowa¢ poprzez oddawanie w dzierzawe¢ dzialek znajdujacych si¢ w
pasie drogowym oraz innych ogoélnodostepnych dziatek nalezacych do Gminy podmiotom
zainteresowanym prowadzeniem dzialalnosci na rynku paliw alternatywnych.

Gmina powinna stymulowaé¢ rozwoj inteligentnych systemow tadowania pojazdow tj. stacji
fadowania wykorzystujacych zasoby energii w sposéb bardziej efektywny, za pomoca
inteligentnej sieci energetycznej (z ang. smart grid), np. lokalny system energetyczny, w sktad
ktérego wchodzi wiele zrodet energii (w tym pochodzacej ze zrddet odnawialnych) z
monitorowanym przeptywem.

W Gdansku nie ma jeszcze stacji tankowania CNG, jednak wybrano lokalizacje, ktora
obejmowaé bedzie dwa punkty dystrybucyjne. Miasto jest gotowe do odpisania umowy
dzierzawy z operatorem stacji - Polska Spotka Gazownictwa Sp. z 0. o.

Poniewaz rynek paliw alternatywnych oraz zasilanych nimi pojazdow dynamicznie si¢ rozwija,
warto przygotowac si¢ do inwestycji zapewnienia mozliwosci tankowania pojazdéw z réznymi
rodzajami napedu na ogdlnodostepnej ,,multistacji” zlokalizowanej na dziatce Gminy.

2.4. Realizacja zadan publicznych gminy z wykorzystaniem samochodow elektrycznych
oraz zasilanych paliwami alternatywnymi

Poza oczywistymi aspektami $rodowiskowymi realizacja zadan publicznych Gminy poza
publicznym transportem zbiorowym takze ze wzgledow wizerunkowych powinna by¢
realizowana z wykorzystaniem pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi. Nalezy
monitorowa¢ podaz specjalistycznych pojazdow w tym sektorze, chocby tych
wykorzystywanych w gospodarce odpadami jak réwniez zewnetrzne zrodta finansowania
inwestycji w tym obszarze.

Takze flota wtasna jednostki samorzadu terytorialnego, nie tylko z uwagi na wymogi ustawowe,
ale przede wszystkim ze wzgledu na potrzebe ograniczania negatywnego oddziatywania
transportu na ludzi, zdrowie 1 srodowisko, powinna posiada¢ jak najwyzszy udzial pojazdow
zeroemisyjnych. Jakkolwiek wsrdod pracownikow Urzedu Miejskiego w Gdansku oraz
miejskich jednostek budzetowych promowane sg aktywne formy przemieszczana si¢ m.in z
wykorzystaniem roweréw shuzbowych (takze elektrycznych), nie wszystkie podroze
samochodowe da si¢ wyeliminowa¢. Nalezy wiec dazy¢ do zastgpowania pojazdow
samochodowych z napedem konwencjonalnym bedacych w posiadaniu Gminy pojazdami
zeroemisyjnymi.
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6.1.1. Scenariusze realizacji wymog6éw Ustawy o elektromobilnosci

Opracowano trzy scenariusze realizacji wymogoéw Ustawy o elektromobilnos$ci, opierajace si¢
na koniecznosci zasilania lub tankowania taboru wykorzystywanego do realizacji zadan
publicznych Gminy Miasta Gdanska w najblizszych latach oraz spetnieniu pozostatych
wymogow wynikajacych z Ustawy o elektromobilnosci.

l. Wariant podstawowy: zapewnienie mozliwosci tankowania pojazdéw zasilanych
sprzezonym lub skroplonym gazem ziemnym (CNG lub LNG) w liczbie minimum
60 szt. od 2022 r. oraz 200 szt. od 2025 r., osiggniecie na terenie Gdanska liczby
minimum 210 ogdlnodostepnych punktow tadowania pojazdow elektrycznych do
konca 2020 r. oraz osiggni¢cie udziatu pojazdéw elektrycznych uzytkowanych
przez jednostki Urzedu Miasta, wynoszacego min. 10% od 2022 r. oraz 30% od
2025 .

1. Wariant optymalny: wariant podstawowy + zapewnienie niezbgdnej mocy
przytaczeniowej oraz infrastruktury umozliwiajacej tadowanie autobusow
elektrycznych w liczbie min. 15 szt. od 2021 r., 30 szt. od 2023 r., 60 szt. od 2025
r. oraz 85 szt. od 2028 r.

1. Wariant silnego rozwoju: wariant podstawowy + zapewnienie niezb¢dnej mocy
przylaczeniowej oraz infrastruktury umozliwiajacej ladowanie autobusow
elektrycznych w liczbie min. 10 szt. od 2021 r., 20 szt. od 2023 r., 45 szt. od 2025
r. oraz 65 szt. od 2028 r. + zabezpieczenie dostaw i infrastruktury umozliwiajacej
tankowanie paliwa wodorowego przez autobusy w liczbie min. 5 szt. od 2021 r., 10
szt. od 2023 r., 15 szt. od 2025 r. oraz 20 szt. od 2028 r.

WARIANT PODSTAWOWY polega przede wszystkim na zapewnieniu mozliwosci tankowania
gazem ziemnym pojazdow, ktérymi podmioty zewnetrzne beda realizowaly zadania publiczne
na zlecenie GMG (z wylaczeniem publicznego transportu zbiorowego). Zgodnie ze stanem na
styczen 2020 r. najblizsza stacja umozliwiajgca tankowanie CNG znajduje si¢ na terenie PKM
w Gdyni przy ul. Chwaszczynskiej 169. Jednak nalezy si¢ spodziewac, ze w najblizszym czasie
takich stacji na pomorzu i samym Gdansku bedzie wigcej, poniewaz w marcu 2019 r. w obu
trjmiejskich portach po raz pierwszy zbunkrowano skroplony gaz ziemny.

Ponadto zgodnie z art. 60 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych, do
konca 2020 r. na terenie GMG musza znajdowac si¢ przynajmnie;j:

e dwa punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (oba mogg funkcjonowac
w ramach jednej stacji tankowania);
e 210 ogolnodostepnych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych.

W zwigzku z powyzszym konieczne jest podjecie inicjatyw zwigzanych z realizacja tych zadan,
a w szczegolnosci okresleniem ich lokalizacji oraz podpisanie umow dzierzawy z operatorami.

WARIANT OPTYMALNY stanowi de facto przygotowanie do wypelienia obowiazku udziatu
pojazdoéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw, ktorymi GMG realizuje ustugi w publicznym
transporcie zbiorowym z wykorzystaniem autobusow elektrycznych. Zakres analizy
wariantowej obejmuje jedynie zapewnienie technicznych mozliwos$ci zasilania tego rodzaju
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autobusoéw, a nie zakupu samego taboru. Realizacj¢ wariantu nalezy poprzedzi¢ wyborem
lokalizacji z uwzglednieniem:

e mozliwosci doprowadzenia przytacza i/lub budowy stacji transformatorowe;,
e mozliwosci budowy nowej lub rozbudowy istniejacej stacji obslugi autobuséw jako
zaplecza technicznego dla taboru elektrycznego (np. zajezdnia GAIT).

Wariant bedzie konieczny do realizacji, jezeli GMG zostanie zobligowana do wypetnienia
obowigzku dot. udziatu pojazdéw zeroemisyjnych, a wiec w sytuacji, jesli wskaza na to
korzysci spoteczno-ekonomiczne (aktualizacja AKK)®2,

WARIANT SILNEGO ROZWOJU polega na realizacji wariantu optymalnego, rozszerzonego o
dziatania zmierzajace do zapewnienia mozliwosci tankowania autobusow wyposazonych w
ogniwa wodorowe. Uwzglednienie wodoru jako paliwa zasilajacego czgs$¢ floty autobusow jest
realne ze wzgledu na inwestycje realizowang na terenie Gdanska przez Grupe Lotos®3.

Wariant silnego rozwoju oprocz zapewnienia mozliwosci energetycznych w celu zasilania
autobusow elektrycznych obejmuje takze uruchomienie jednego z pierwszych w Polsce
autobusow komunikacji publicznej zasilanych wodorem.

6.1.2. Zakresimetodyka wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci w PTZ, w tym
rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

W zakresie dotyczacym przewozow autobusowych w publicznym transporcie zbiorowym, dla
ktorego Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku jest organizatorem na podstawie
podpisanych porozumien migdzygminnych, zaplanowano stopniowg wymian¢ taboru
z napedem spalinowym na pojazdy zeroemisyjne, w tym zarowno z napgdem elektrycznym jak
i wodorowym.

Docelowg liczebnos¢ taboru zeroemisyjnego w perspektywie do 2025 r. wyznaczono w oparciu
o cele dotyczace udziatu taboru zeroemisyjnego, okreslone w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Gdansk nie jest obecnie zobligowany do osiggnigcia wymaganego
ustawa udziatu autobuséw w 2021 r., niemniej jednak z uwagi na cele Gminy zawarte
w przyjetych dokumentach strategicznych (m.in. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Gdanska | Strategi¢ Rozwoju Miasta Gdansk 2030 Plus oraz wynikajacy z niej Program

32\ wariancie optymalnym wybrano tabor z napedem elektrycznym, poniewaz w momencie sporzadzenia
niniejszej Strategii, jest jedyny z techniczno-operacyjnego (dostgpnos¢ paliwa) i prawnego (brak przepisow dot.
sposobu dystrybucji paliwa wodorowego) punktu widzenia, sposob osiggniecia udzialu taboru zeroemisyjnego,
wymaganego ustawa o elektromobilnosci.

Bhttp://www.lotos.pl/2840/poznaj lotos/projekty dofinansowane przez ue/pure_h2 instalacja oczyszczania
wodoru_i_infrastruktura do_tankowania

Zgtoszony przez LOTOS projekt ,,PURE H2” znalazt si¢ na liscie zatwierdzonych projektéw wspartych w ramach
instrumentu CEF (konkurs 2017 CEF Transport Blending MAP Call II), w ramach instrumentu ,,£.3czgc Europg”.
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Operacyjny Mobilnos¢ i Transport), niezbgdne sg dzialania ukierunkowane na zmniejszenie
emisji pochodzacej z transportu publicznego.

Wymiana taboru na zeroemisyjny jest przede wszystkim dzialaniem ukierunkowanym na
popraw¢ jakosci zycia mieszkancow, m.in. poprzez redukcje emisji szkodliwych substancji
oraz halasu. Celem posrednim jest réwniez zwigkszenie udziatu transportu publicznego
W podrdzach na terenie miasta, na co wptynie m.in. wymiana najbardziej wyeksploatowanych
autobuséw na nowoczesny i ekologiczny tabor komunikacji miejskiej. Istotnym czynnikiem
wplywajacym na wybor transportu zbiorowego zamiast pojazdu indywidualnego jest jako$¢
podrozy, a wymiana taboru stanowi dla mieszkancow dodatkowy bodziec do zmiany
przyzwyczajen transportowych.

W wyniku przeprowadzonej diagnozy stanu systemu komunikacji publicznej oraz analizy
niedoboréw w zakresie taboru, w ramach rekomendacji do Strategii zaleca si¢ opracowanie w
latach 2020-2021 koncepcji wdrozenia autobuséw zeroemisyjnych w PTZ na terenie Gdanska.

Z uwagi na brak do§wiadczen operatoréw $wiadczacych ustugi na zlecenie ZTM w eksploatacji
autobusow elektrycznych lub wodorowych, wprowadzenie tego typu pojazdow poprzedzi
wykonanie testow eksploatacyjnych na réznych liniach 1w zmiennych warunkach
pogodowych. Testy beda podstawg do opracowania koncepcji wdrozenia autobusow
zeroemisyjnych w Gdansku, wyboru rodzaju napedu (elektrycznego, wodorowego lub wariantu
mieszanego), wytypowania linii przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym oraz
okreslenia Klasy autobusow, pojemnosci baterii i metod ich zasilania.

Zalety i zagrozenia zwigzane z pojazdami wodorowymi wymienione w rozdziale 5.1. Strategii,
uzasadniajg testowe wdrozenie autobuséow z ogniwami paliwowymi do eksploatacji
w Gdansku. Nie jest to wprawdzie technologia zupetnie nowa, bo prace nad nig trwajg od ponad
20 lat, a autobusy wodorowe pojawity si¢ w europejskich miastach 7 lat temu. Jednak wysoki
koszt 1 ryzyko zwigzane z tym rozwigzaniem przemawiajg za przeprowadzeniem pilotazu przed
podjeciem decyzji o zakupie wigkszej liczby takich pojazdéw przez operatora, lub
bezposrednio Gming Miasta Gdanska. Istotnym czynnikiem wplywajagcym na liczebno$¢
taboru, jaki moglby zosta¢ wprowadzony w pierwszej kolejnosci, jest mozliwos$¢ jego
tankowania. W tym zakresie Gmina oraz GAIT we wstepnych zatozeniach przyjmuja zakup 2
szt. autobusow, z opcja rozszerzenia o kolejne 2 szt. w perspektywie do 2022 r. Ostateczna
decyzj¢ poprzedzi dialog techniczny z Grupa Lotos, ktora realizuje projekt dostawe wodoru o
czystosci umozliwiajacej wykorzystanie go jako paliwa. Rownolegle potrzebne sg dziatania
zmierzajace do pozyskania taboru, co réwniez z uwagi na matg dostepnos$¢ tego rodzaju
autobusow, wymaga przeprowadzenia analiz eksperckich i rozeznania rynku. Uwzgledniona w
harmonogramie w 2020 r. konieczno$¢ sporzadzenia koncepcji wdrozenia autobusow
wodorowych musi obejmowac kluczowe zagadnienia, takie jak:

e form¢ pozyskania taboru (zakup przez operatora lub organizatora, najem
dtugoterminowy, leasing itp.);

e sposob tankowania (budowa stacji na terenie zajezdni operatora, tankowanie na terenie
rafinerii, dostarczanie wodoru bateriowozami);

e 7rodla finansowania;
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e obstlugiwane linie.

Podsumowujac, Gdansk do 2022 r. bedzie dazy¢ do eksploatacji na regularnych liniach
komunikacji miejskiej 14 autobuséw zeroemisyjnych, w tym co najmniej 2 autobusow
wyposazonych w ogniwa paliwowe zasilane wodorem. W kolejnych latach planuje si¢
rozszerzanie floty autobusow zeroemisyjnych, z wykorzystaniem tego systemu zasilania, ktory
wykaze najlepsze efekty spoleczno-ekonomicznymi oraz mozliwos$ciami operacyjnymi W
warunkach eksploatacyjnych Gdanska. Dlatego konieczne jest opracowanie koncepcji
(studium) wdrozenia autobusow zeroemisyjnych w PTZ na terenie Gdanska bedacej podstawg
do podjecia decyzji inwestycyjnych.

6.1.3. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnoSci baterii i mozliwos$ci przewozowych

Szczegdlowe parametry taboru zeroemisyjnego, jaki zostanie wiaczony do obstugi regularnych
linii komunikacyjnych na terenie Gdanska, zostang okreslone z uwzglednieniem wynikow
testow  eksploatacyjnych oraz opracowanej koncepcji (Studium  Wykonalnosci)
przedsigwzigcia.

Jednak niezaleznie od rodzaju napedu, zaktada si¢, ze w pierwszej kolejnosci wprowadzone
zostang pojazdy standardowe klasy MAXI o dlugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 70 pasazerow.

Autobusy elektryczne beda wyposazone w baterie wykonane w technologii LTO (High Power)
o pojemnos$ci minimum 100 kWh, co umozliwi przejechanie ok. 90 km bez koniecznosci ich
fadowania. System tadowania powinien uwzglednia¢ mozliwo$¢ dotadowania magazynow
energii, np. poprzez stacj¢ tadowania pantografowego duzej mocy (ok. 550 kW). Podstawowym
sposobem tadowania magazyndéw energii bedzie natomiast wtyczka typu plug-in, a tadowanie
bedzie odbywato si¢ w nocy w zajezdni autobusowe;.

6.1.4. Lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego i punktow
tadowani

Wybér linii, na ktorych eksploatowane beda autobusy elektryczne oraz wodorowe, zostanie
dokonany po testach eksploatacyjnych. Do podstawowych parametréw, jakimi bedg
charakteryzowac si¢ linie naleza:

e przebieg w gestej zabudowie mieszkaniowej;

e przedluzenie istniejacych linii tramwajowych lub obszary pozbawione obstugi;

e przebieg linii z relatywnie najmniejsza ilo$ciag przewyzszen terenu,

e koncowki linii umozliwiajace tatwg budowe infrastruktury tadowania (np. dostep do
sieci tramwajowej lub blisko$¢ stacji transformatorowej),

e przebieg linii z wykorzystaniem buspasow.

Obecnie, kierujgc sie dostepnos$cig powyzszych czynnikOw oraz opierajagc si¢ na
rekomendacjach pracownikéw Dzialu Przewozéw ZTM w Gdansku typuje si¢ linie:

e 100 (Gtéwne Miasto — Stare Miasto - Srodmiescie) i inne obshugiwane midibusami;
e 130 (Jasien PKM — Muzeum II Wojny Swiatowej):;
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e 136 (Niedzwiednik — Wrzeszcz PKP);

e 295 (Zakoniczyn — Lostowice Swictokrzyska);

e 213 (Kowale Szkota Metropolitalna — Lostowice Swietokrzyska);
e 175 (Mackowy — Siedlce);

e 227 (Chelm Cienista — Jelitkowo);

e 120 (Siedlce — Stgzycka).

Rekomendujac linie do obslugi taborem zeroemisyjnym, uwzgledniono realizowane oraz
planowane w perspektywie 3 lat inwestycje rozbudowy infrastruktury drogowej, co bedzie
zwigzane z wydluzeniem tras i1 zwickszeniem czgstotliwosci kursowania autobusow.
Przyktadowo linia 120 docelowo bedzie przedtuzona do Portu Lotniczego poprzez planowang
ul. Nowa Jabtoniowa, natomiast linia 213 zostanie przedtuzona o ul. Nowej Swigtokrzyskiej.
Obie drogi zaplanowane wraz z buspasami, co zwigkszy efektywno$¢ wykorzystania taboru
zeroemisyjnego i zwiekszy jego predkos$¢ komunikacyjna.

6.1.5. Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow (z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych)

Nowy tabor autobusowy bedzie konstrukcyjnie przystosowany do przewozu o0s6b
niepelnosprawnych oraz osob starszych z ograniczong mobilno$cig. Ponadto standardem dla
autobuséw komunikacji miejskiej stajg si¢ udogodnienia, wsrod ktorych mozna wymienié:

e przyklgk prawej strony autobusu,

¢ niska podtoge w autobusie,

e rampe wjazdowsg dla wozkoéw inwalidzkich,

e przyciski zewnetrzne na wysoko$ci dostosowanej do potrzeb 0sob poruszajacych si¢ na
wozkach inwalidzkich,

e duze czytelne piktogramy zewnetrzne oznaczajace: wejscie dla  osoby
Z niepelnosprawnoscia,

e szerokie drzwi umozliwiajace korzystanie przez osoby poruszajace si¢ na wozkach
inwalidzkich,

e wyznaczone miejsce dla osob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich,

e wyznaczone miejsca dla os6b o obnizonej sprawnosci ruchowej (dostgpne z niskiej
podtogi, wyposazone w podtokietnik),

e zapowiedzi przystankowe wewnatrz autobusu oraz zewnetrzne na przystanku,

e monitoring zapewniajacy bezpieczenstwo przejazdu,

e klimatyzowang przestrzen pasazerska,

e uchwyty na rowery.

Ponadto linie przeznaczone do obstug taborem zeroemisyjnym powinny spelnia¢ w jak
najwigkszym stopniu nowoczesne standardy utatwiajace podrdz pasazerom, w tym osobom
niepetnosprawnym oraz o ograniczonych mozliwo$ciach ruchowych. Do takich rozwigzan
nalezg przede wszystkim:

e system informacji pasazerskiej (SIP),

strona 68



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w Gdarisku

e dostep do pojazdu z poziomu peronu przystankowego,
e zapowiedzi glosowe zewnetrzne na przystanku oraz wizualne na tablicach SIP.

6.1.6. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow, w tym
komunalnych

Celem Gminy do konca 2020 r. jest uzyskanie na terenie miasta co najmniej 210
ogolnodostepnych punktow tadowania samochodéw elektrycznych i hybrydowych typu plug-
in. W tym celu cztonkowie Zespotu ds. opracowania i wdrozenia strategii elektromobilnosci®*
dokonali analizy potencjalnych lokalizacji oraz przygotowali procedury zmierzajace do ich
realizacji. Zgodnie ze stanem na styczen 2020 r. w miescie funkcjonujg 52 punkty réznej mocy
(od 7 do 50 kW) w 20 lokalizacjach, a w budowie jest 21 punktéw (od 44 do 150 kW) w 9
lokalizacjach. Niemniej jednak dokonana inwentaryzacja istniejagcych punktow tadowania
wykazata, ze czg$¢ z nich nie zostata jeszcze zgloszona do odbioru przez Urzad Dozoru
Technicznego lub moze mie¢ problemy z jego pozytywnym przejSciem w biezacym roku,
zgodnie z aktualnymi wymogami.

Pozostale punkty zostang wybudowania w ramach ok. 68 stacji tadowania. Ich lokalizacje w
formie planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania okreslono do 15 marca 2020 r., z
uwzglednieniem czterech kryteriow:

1) Ggsto$¢ zaludnienia (tzw. ,mapa ciepta”) — Gdansk jest miastem bardzo
zroznicowanym pod tym wzgledem, najwiecej 0s6b w przeliczeniu na km? mieszka
w dzielnicach Zaspa-Mtyniec (10 830 0s./km?), Przymorze Wielkie (8 435 o0s./km?),
Chelm (8 280 0s./km?) oraz Suchanino (7 226 os./km?). Najmniejsza ge¢stos¢ zaludnienia
wystepuje w dzielnicach Rudniki (78 os./km?) oraz Wyspa Sobieszewska (93 0s./km?)3.
Jest to istotne z punktu widzenia planowania liczby punktéw tadowania na danym
obszarze.

2) Odlegtos¢ potencjalnych stacji transformatorowych zapewniajacych zasilanie punktow
tadowania (do 100 m od stacji transformatorowej).

3) Dostep do gruntow w dyspozycji Gminy (np. lokalizacja w pasie drogowym lub na
dziatce GMQG).

4) Lokalizacja wymuszajgca naturalng rotacje pojazdow, np. punkty uzytecznoSci
publicznej takie jak urzedy, przychodnie i szpitale, muzea, teatry itp. Zatozeniem
Gminy w zakresie budowy ogélnodostepnych punktéw tadowania jest zapobieganie
sytuacji dlugotrwatego postoju przez jeden pojazd, przez co infrastruktura tadowania
bytaby ,,zablokowana” dla pozostatych uzytkownikow. Mozliwymi rozwigzaniami jest
wymuszenie rotacji przez naliczanie dodatkowych optat po okreslonym czasie od
natadowania pojazdu (np. po 30 min).

3 Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Gdanska w zespole znalezli sie przedstawiciele Urzedu Miasta, Zarzadu
Transportu Miejskiego, GAIT, Gdanskiego Zarzadu Drog i Zieleni, Biura Rozwoju Gdanska i Dyrekcji
Rozbudowy Miasta Gdanska.

3 7Zrédto: Raport o stanie Miasta Gdanska za 2018 .
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Dodatkowym atutem czesci wyznaczonych lokalizacji jest mozliwo$¢ rozbudowy stacji o
kolejne punkty tadowania z miejscami postojowymi, w miar¢ wzrostu liczby samochodow
elektrycznych, a tym samym zapotrzebowania na punkty ich tadowania.

15 kwietnia b.r. rozpoczely si¢ zaplanowane na 45 dni konsultacje spoteczne Planu budowy
ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych w Gdansku. Wyznaczono 81
lokalizacji, z ktorych wigkszos¢ obejmuje dwa punkty tadowania. W wybranych 68
lokalizacjach operator systemu dystrybucyjnego wybuduje stacje tadowania $redniej mocy.

6.1.7. Potencjal niskoemisyjnego transportu wodnego

Jednym z elementéw systemu transportowego Gdanska jest Tramwaj Wodny, dzialajacy
w sezonie od wiosny do konca wrzesnia. Jednostki ptywajace eksploatowane w ramach obu
linii kursujacych pomiedzy Zabim Krukiem a Westerplatte (linia F5) oraz pomiedzy Targiem
Rybnym a Narodowym Centrum Zeglarstwa (linia F6) s napedzane silnikami spalinowymi.

Z uwagi na fakt, ze transport wodny w mieScie ma duze znaczenie dla rozwoju turystyki
w regionie, wprowadzenie niskoemisyjnych statkow napedzanych gazem ziemnym (LNG) lub
zeroemisyjnych z napgdem elektrycznym, bedzie nie tylko dziataniem ograniczajagcym niska
emisj¢, ale rowniez $wietng wizytowka Gdanska.

Poza liniami tramwaju wodnego wazne jest uruchomienie potaczenia promowego z Twierdza
Wistoujscie, ktore rowniez mogltoby by¢ obslugiwane przez jednostke o napedzie
elektrycznym.

6.1.8. Harmonogram rzeczowy wdrozenia strategii elektromobilno$ci

Dla celow niniejszej strategii przyjeto, ze w pierwszej kolejnosci zakupionych zostanie 10
autobusoéw elektrycznych oraz 4 autobusy zasilane wodorem. Jezeli jednak na podstawie
przeprowadzonych testow eksploatacyjnych oraz sporzadzonej koncepcji wdrozenia taboru
zeroemisyjnego w PTZ na terenie Gdanska, okreslony zostanie inny podziat liczby i napedu
taboru, prezentowany harmonogram zostanie zaktualizowany.
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Tabela 10. Harmonogram rzeczowy wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w Gdansku
Wyszczegdlnienie Jednostka 2021 2022 2023 pLopZi} 2025 2026 2027 2028 Razem

Autobus 12 m EE  [I[e4:ERE4H 10 0 10 0 20 0 0 20 60
Autobus 12 mH liczba [szt.] 4 0 4 0 8 0 0 8 24

Infrastruktura
tadowania liczba [szt.]
autobuséw EE

ST liczba [szt.] 11 0 0 33 0 0 0 0 44
osobowy EE

Zrédlo: opracowanie wlasne, EE — naped elektryczny, H — naped wodorowy

4 0 4 0 8 0 0 8 24
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W tabeli zestawiono niezbg¢dne zakupy zwigzane z wdrozeniem w Gdansku Strategii Rozwoju
Elektromobilno$ci w perspektywie do 2028 r. przy zalozeniu nastepujacych kosztow
jednostkowych:

e koszt autobusu elektrycznego 12 m: 2 400 tys. zt netto;*®

e Kkoszt autobusu z napedem wodorowym 12 m: 2 500 tys. zt netto;%’

o koszt dwustanowiskowe;j stacji tadowania pantografowego 540 kW: 1 000 tys. zt netto;
e koszt samochodu osobowego z napedem elektrycznym: 150 tys. zt netto.

6.1.9. Struktura wdrazania i podziat zadan wynikajacych ze strategii

W realizacje Strategii zaangazowani beda przedstawiciele samorzadu terytorialnego, w tym
jego jednostki organizacyjne, Radni Miasta Gdanska, eksperci z zakresu S$rodowiska,
zrownowazonego transportu i elektromobilnos$ci, urbanisci oraz aktywisci spoteczni. W tym
celu powstat wspomniany wcze$niej zesp6t ds. opracowania i wdrazania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Poszczegdlne kompetencje przekazane zostang merytorycznym wydzialom
Urzegdu Miejskiego w Gdansku oraz miejskim jednostkom budzetowym w drodze Zarzadzenia
Prezydenta Miasta Gdanska, wedlug rekomendowanego podziatu zadan:

e nadzor nad wdrazaniem Strategii i osigganiem wskaznikow — Prezydent Miasta
Gdanska,;

e zalozenia strategiczne, sporzadzenie i przygotowanie uchwat Rady Miasta Gdanska dot.
Strategii;

e realizacja inwestycji, przygotowanie 1 przekazywanie wnioskéw o dotacje,
gromadzenie 1 archiwizowanie dokumentow, tworzenie Bazy Priorytetow
Inwestycyjnych oraz planowanie zadan w WPF;

e zabezpieczenie finansowania dziatan wynikajacych ze Strategii;

e wspolpraca w zakresie nadzoru nad udzielanymi zamowieniami publicznymi;

e dzialalno$¢ promocyjna;

e nadzor 1 opiniowanie zawieranych umow.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a zarazem jednostka odpowiedzialng za
wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci w Gdafisku w tym zakresie jest Zarzad
Transportu Miejskiego.

Ponadto zaktada si¢ wspotprace z sgsiednimi samorzadami, w celu opracowania spojnej
koncepcji rozwoju elektromobilnosci na terenie Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot. Wspdlne zadania i cele nakre$§lono w odrebnym rozdziale Strategii.

6.1.10. Analiza SWOT w tym rekomendacje sposobow ograniczenia najwiekszych
czynnikow ryzyka.

Analiza SWOT zostanie przeprowadzona z uwzglednieniem wynikow konsultacji spotecznych.

%Na podstawie danych rynkowych, z uwzglednieniem infrastruktury tadowania typu plug-in 0 mocy 40 kKW.

3"Na podstawie danych producentéw, koszt autobusu z napedem wodorowym wynosi ok. 500-600 tys. EUR.
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6.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

Oprécz konsultacji  spotecznych, w ramach dziatan informacyjno-promocyjnych oraz
edukacyjnych, towarzyszacych przyjeciu i wdrozeniu Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci w
Gdansku, planuje si¢:

e przeprowadzenie kampanii w formie spotkan z mieszkancami, w tym z milodzieza,
w wybranych placowkach edukacyjnych;

e promocj¢ realizowanych dzialan w zakresie elektromobilnosci poprzez artykuty
w lokalnej prasie oraz w s$rodkach komunikacji publicznej, a takze na stronach
Internetowych Urzedu Miejskiego 1 jednostek budzetowych oraz poprzez media
spotecznosciowe;

Wszystkie dziatania informacyjno-promocyjne beda uwzglednialy zroédto dofinansowania
projektu ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
projekt GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Ponadto zaplanowano dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne we wspolpracy i pod
patronem OMGGS, dzigki czemu promocja bedzie miata zasigg metropolitalny.

6.3. Zrédta finansowania

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnos$ci w Gdansku wymagaja znacznych naktadow
finansowych. Ich realizacja wytacznie ze Srodkow wlasnych GMG, w zakresie przedstawionym
w harmonogramie inwestycyjnym, jest nierealna. Z tego wzgledu konieczne jest pozyskanie
srodkow zewnetrznych. Wsrod dostepnych zZrodel, z ktorych w najblizszych latach mozliwe
bedzie pozyskanie dofinansowania, nalezg zaréwno S$rodki krajowe jak 1 strukturalne
(dofinansowanie UE).

1) Rozporzadzenia Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r., zwigzane ze
wsparciem finansowym taboru nisko- i zeroemisyjnego oraz infrastruktury.
e rozporzadzenie w sprawie szczegdOlowych warunkow udzielania oraz sposobu
rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(Dz. U. z 2019r., poz. 2538),
e rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych kryteriow wyboru projektow do udzielenia

wsparcia ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r., poz.
2526).

Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest m.in. finansowanie projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. W praktyce, w zakresie dziatan objetych niniejsza Strategia, powyzsze
rozporzadzenia umozliwiajg dofinansowanie zakupu zeroemisyjnego taboru komunikacji
publicznej oraz budowy infrastruktury tadowania pojazdow energig elektryczng, tankowania
wodoru i gazu ziemnego. Wsparcie moze wynie$¢ (udziat dofinansowania w kosztach
kwalifikowanych):

e 50% i nie wiecej niz 750 tys. zt — dla infrastruktury dystrybucji lub sprzedazy
sprezonego gazu ziemnego CNG;
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e 50% 1 nie wiecej niz 1200 tys. zt — dla infrastruktury dystrybucji lub sprzedazy
skroplonego gazu ziemnego LNG;

e 50% i nie wigcej niz 22,5 tys. zt — dla stacji tadowania pojazdéw energia elektryczng
normalnej mocy;

e 50% i nie wiecej niz 150 tys. zt — dla pojedynczej stacji tadowania pojazdow
elektrycznych duzej mocy;

e 50% i nie wiecej niz 240 tys. zt — dla pojedynczej stacji tadowania drogowego transportu
publicznego;

e 50% i nie wigcej niz 3 000 tys. zt — dla infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy
wodoru (jeden punkt tankowania);

e 55% inie wigcej niz 1 045 tys. zt — dla zakupu autobusu elektrycznego;

® 55% inie wiecej niz 2 000 tys. zt — dla zakupu autobusu napgdzanego wodorem.

Ministerstwo Energii pracuje obecnie nad aktami wykonawczymi Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu, co pozwoli na nabor wnioskow o dofinansowanie. Doktadne ramy czasowe
nabordw nie sg jeszcze znane.

2) Srodki strukturalne UE, w tym POIiS oraz RPO WP 2014-2020, a takze $rodki pochodzace
z perspektywy finansowej 2021-2027.

W obecnej perspektywie finansowej, dziatania zwigzane z zakupem zeroemisyjnego taboru
autobusowego oraz infrastruktury tadowania, mozliwe byto z dofinansowaniem dochodzacym
do 85% kosztow kwalifikowanych (np. dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w miastach w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko).

6.4. Osadzenie rekomendacji w szerszym kontekscie spoteczno-geograficznym
tj. Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot

Rozdzial zostanie uzupelniony po konsultacji z wykonawcami Strategii dla pozostatych
samorzadow.

6.5. Monitoring wdrazania Strategii

Tabela 11. Wskazniki monitorowania wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci ze
wskazaniem jednostki odpowiedzialnej

Nazwa wskaznika AR DLl o

odpowiedzialna za monitoring

Liczba ogdlnodostepnych punktéw fadowania

1. samochodéw elektrycznych CLARYEL
2. Liczba punktow tankowania CNG na terenie miasta =~ GZDiZ/WGK
Liczba i udziat [%] pojazdéw zeroemisyjnych
i napedzanych paliwami alternatywnymi,
3. . . . WGK
wykorzystywanych do realizacji zadan publicznych
Gminy poza PTZ
Liczba i udziat [%] pojazdéw zeroemisyjnych
4. eksploatowana przez Urzad Miejski w Gdanisku oraz | WGK

podlegte mu jednostki
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Liczba i udziat [%] pojazdow zeroemisyjnych

> eksploatowanych w ramach PTZ ZT™M
6. Liczba pojazdéwl elt_ektryczr?ych udostepnionych GZDiz/WGK
w ramach systemoéw ridesharingowych
7. Liczba wybudowanych parkingéw B&R GZDiz
8. Liczba wybudowanych parkingéw P&R GZDiz
Liczba  skrzyzowan  objetych  bezwzglednym
9. i wzglednym priorytetem dla pojazdéw komunikacji = GZDiZ
miejskiej
10 Liczba nowych i zmodernizowanych przejs¢ dla GZDizZ
" pieszych
11 Liczba wyznaczonych stref przeznaczonych dla GZDiZ/WGK
" hulajnég
12. Dtugos¢ buspaséw na terenie Gdanska GZDiz

Zrodlo: opracowanie wlasne
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