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z dnia 20 maja 2020 r.

Gléwne zalozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci w Gdansku do roku 2035

Nowe obowigzki w zakresie wspierania rozwoju elektromobilnosci naktada na jednostki samorzadu
terytorialnego Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018. Niejako
wychodzac naprzeciw temu wyzwaniu, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
oglosit adresowany do samorzadéw konkurs na dofinansowanie opracowania strategii rozwoju
elektormobilnosci. Laureatem konkursu jest m.in. Gmina Miasta Gdanska. Co za tym idzie, struktura
prezentowanego dokumentu wynika z rekomendacji NFOS.

Strategia rozwoju elektromobilno$ci stanowi uzupelnienie Strategii Rozwoju Gdanska do roku 2030
oraz Programu Operacyjnego Mobilnos¢ i Transport. Z tych dokumentow strategicznych wynikajg
przyjete w prezentowanym dokumencie dwa glowne cele strategiczne, ktore rozwdj elektromobilnosci
oraz legislacja na poziomie krajowym pomoga zrealizowac.

Cele strategiczne:

1. Zmiana w modalnym podziale zadan transportowych — odejscie od samochodéw prywatnych
na rzecz aktywnych form mobilnos$ci oraz transportu publicznego

2. Redukcja negatywnego oddzialywania transportu na ludzi, zdrowie i srodowisko

W wyniku analizy stanu obecnego Gminy Miasta Gdanska zidentyfikowano najwazniejsze
obszary, w ktéorych konieczne beda dzialania zmierzajace do osiagniecia zalozonych celéow
operacyjnych. S3 to:

. Obszar I: mobilno$¢ mieszkancow Gdanska z wykorzystaniem indywidualnych $rodkow
transportu;

. Obszar II: infrastruktura paliw alternatywnych;

. Obszar I11: zadania publiczne Gminy poza Publicznym Transportem Zbiorowym;

. Obszar IV: ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach Strategii zidentyfikowano i przyjeto nastepujace cele operacyjne dla Gminy Miasta
Gdanska:

1.1. Poprawa warunkow ruchu pieszego i rowerowego, w tym polaczen z weztami przesiadkowymi i
przystankami transportu publicznego

1.2. Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
1.3. Wzrost bezpieczenstwa drogowego, w szczegolnosci niechronionych uczestnikoéw ruchu;

2.1. Ograniczenie wykorzystania samochodéw osobowych w codziennych podrézach, w szczegdlnosci
samochoddw o napedzie konwencjonalnym

2.2. Zwigkszenie udziatu zeroemisyjnego transportu publicznego
2.3. Rozwoj infrastruktury tankowania paliw alternatywnych

2.4. Realizacja zadan publicznych gminy z wykorzystaniem pojazdow elektrycznych oraz zasilanych
paliwami alternatywnymi



Tabela. Struktura dzialan sluzacych realizacji celow strategicznych

Zmiana w
modalnym
podziale zadan
transportowych -
— odejscie od
samochodow
prywatnych na
rzecz aktywnych
form mobilnoSci
oraz transportu
publicznego

1.1. Poprawa warunkow ruchu
pieszego i rowerowego, w tym
potaczen z weztami
przesiadkowymi i przystankami
transportu publicznego

(Obszar 1)

1.1.1. Praktyczne wdrozenie praw
najstarszych i najmlodszych uzytkownikow
przestrzeni oraz wsparcie dla zmian

W prawie podnoszacych ich
bezpieczenstwo.

1.1.2. Dostosowywanie organizacji ruchu w
celu zwigkszenia efektywnosci i komfortu
komunikacji pieszej, rowerowej, transportu
publicznego oraz powigzan mi¢dzy nimi.
1.1.3. Wpracowanie standardu przestrzeni
pieszych w obrgbie weztow
przesiadkowych i doj$¢ do przystankoéw
transportu publicznego.

1.1.4. Modernizacja i remont chodnikow,
tras rowerowych, stref pieszo-rowerowych.
1.1.5. Modernizacja tras rowerowych pod
katem przepustowosci, bezpieczenstwa oraz
szerszego wykorzystania rowerow o
napedzie wspomaganym elektrycznie.
1.1.6. Wznowienie i rozbudowa systemu
roweru metropolitalnego (publicznego)
1.1.7. Budowa tras rowerowych, zgodnie z
Systemem Tras Rowerowych

w Gdansku, w tym: sieci szybkich tras
rowerowych zgodnie ze standardami
Europejskiej Federacji Cyklistow oraz
integracja tras rowerowych z innymi
gminami OMGGS.

1.1.8. Rozbudowa sieci parkingow typu
Bike and Ride.

1.1.9. Budowa nowych
miedzydzielnicowych potaczen pieszo-
rowerowych, niezaleznych od uktadu
drogowego.

1.1.10. Zastgpowanie podziemnych przejs¢
dla pieszych nowymi przej$ciami
naziemnymi.

1.10.11 Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych
wptywajacych na mobilno$¢ mieszkancow.

1.2. Zwigkszenie atrakcyjnos$ci
transportu publicznego
(Obszary 11 1V)

1.2.1. Poprawa jakosci doj$¢ pieszych do
przystankow transportu zbiorowego.

1.2.2. Integracja biletowo-taryfowa roznych
podsystemow transportu publicznego w
obszarze metropolitalnym.

1.2.3. Zwigkszenie predkosci
komunikacyjnej tramwajow i autobusoéw
kosztem indywidualnego ruchu
samochodowego, w tym:

e nadanie priorytetu w ruchu
tramwajom i autobusom w
godzinach szczytu
komunikacyjnego;




e wytyczanie nowych buspasow na
istniejgcej infrastrukturze drogowej
1 uwzglednienie buspaséw w
koncepcjach budowy nowych
potaczen drogowych.

1.2.4. Likwidacja barier komunikacyjnych
dla oséb z niepetnosprawnoscig i senioréw,
w tym:

e dostosowywanie przystankow
komunikacji miejskiej pod katem
potrzeb senioréw i 0sob z
niepelnosprawnoscia.;

e rozszerzenie dostgpu do
indywidualnych ustug
transportowych dla senioréw i 0sob
Z niepetnosprawnoscia na cata
dobe, 7 dni w tygodniu

1.2.5. Poprawa informacji pasazerskiej, w
tym o zaktdceniach w funkcjonowaniu
transportu publicznego.

1.2.6. Wdrozenie zautomatyzowanego
transportu publicznego pierwszej i ostatniej
mili: testy eksploatacyjne i zastosowanie
autonomicznych buséw bez kierowcow.
1.2.7. Szkolenie kierowcow pojazdoéw
komunikacji publicznej w zakresie kultury
obstugi pasazerow oraz doskonalenia stylu
jazdy 1 obstugi pojazdow dla zwigkszenia
komfortu podrézowania i wspoétdzielenia
przestrzeni drogowe;j.

1.2.8. Monitoring i przeciwdziatanie
skutkom pandemii wirusowych
wptywajacych na mobilno$¢ mieszkancow.

1.3. Wzrost bezpieczenstwa
drogowego, w szczegolnosci
niechronionych uczestnikow ruchu
(Obszar 1)

1.3.1. Rozbudowa gdanskiego programu
uspakajania ruchu. Poprawa wyposazenia
stref ruchu uspokojonego o elementy
fizycznego ograniczenia predkoscei 1
natezenia ruchu.

1.3.2. Realizacja wizji ,,Zero wypadkow
$miertelnych wsrod pieszych i
rowerzystow”.

1.3.3. Audyty bezpieczenstwa przestrzeni
pieszych i rowerowych w kluczowych
lokalizacjach.

1.3.4. Redukcja liczby samochodow
parkujacych na chodnikach oraz efektywne
zarzadzanie parkowaniem w rejonach
rekreacyjnych.

1.3.5. Zastepowanie podziemnych przejs$¢
dla pieszych nowymi przejsciami
naziemnymi.

1.3.6. Uregulowanie sposobu uzytkowania
urzadzen transportu osobistego (UTO)




poprzez porozumienie z operatorami i
dziatania edukacyjne.

1.3.7. Kontynuacja modernizacji
o$wietlenia ulicznego z uzyciem
energooszczednych i efektywnych
technologii oswietleniowych. Doswietlanie
przejs¢ dla pieszych.

1.3.8. Wsparcie intensyfikacji dziatan
legislacyjnych na rzecz zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (przede
wszystkim dla skutecznej penalizacji
wykroczen i przestepstw drogowych).

Redukcja
negatywnego
oddzialywania
transportu na
ludzi, zdrowie i
sSrodowisko

2.1. Ograniczenie wykorzystania
samochodéw osobowych

W codziennych podrézach,

W szczego6lnosci samochodow

0 napedzie konwencjonalnym
(Obszar 1)

2.1.1. Optymalizacja parkowania pojazdow
w kluczowych obszarach miasta, w tym
dalszy rozwoj Strefy Ograniczonego
Dostepu i Strefy Platnego Parkowania.
2.1.2. Redukcja liczby miejsc postojowych
dla samochodéw prywatnych w obszarach
dobrze skomunikowanych transportem
publicznym.

2.1.3. Wypracowanie zasad funkcjonowania
i zasiegu Strefy Czystego Transportu.
2.1.4. Stymulowanie systemu wynajmu
samochodow i skuteroéw elektrycznych.
2.1.5. Wprowadzenie przywilejow
parkingowych dla posiadaczy samochodow
elektrycznych.

2.1.6. Promocja mobilnosci aktywnej i
transportu zeroemisyjnego.

2.1.7. Wsparcie korzystania z roweréw o
napedzie wspomaganym elektrycznie, w
tym roweroéw typu cargo, wsrod
przedsigbiorcéw i mieszkancow.

2.2. Zwigkszenie udziatu
zeroemisyjnego transportu
publicznego

(Obszar 1V)

2.2.1. Wdrozenie do eksploatacji autobuséw
elektrycznych w publicznym transporcie
zbiorowym na terenie Gdanska, w tym:

e opracowanie koncepcji wdrozenia
taboru elektrycznego;

e wybor lokalizacji dla stacji obstugi
autobusow elektrycznych,

z uwzglednieniem mozliwosci
technicznych ich fadowania oraz
potencjalnego operatora.
2.2.2. Wykorzystanie potencjatu Gdanska
do zastosowania technologii opartych na
paliwie wodorowym w transporcie
publicznym, w tym:

e opracowanie koncepcji
wprowadzenia taboru napgdzanego
wodorem wraz z przygotowaniem
koncepcji przebiegu nowej linii
taboru napedzanego wodorem.

2.2.3. Uwzglednianie w postgpowaniach
przetargowych wymogow dot. udziatu
pojazddéw zeroemisyjnych.




2.2.4. Monitoring i wykorzystanie nowych
zrodet dofinansowania dla taboru
zeroemisyjnego oraz infrastruktury
tadowania.

2.3. Rozwoj infrastruktury
tankowania paliw alternatywnych
(Obszary li I1)

2.3.1. Rozbudowa sieci ogdlnodostgpnych
punktéw tadowania samochodow
elektrycznych i hybrydowych typu plug-in.
2.3.2. Budowa stacji tankowania gazu
ziemnego CNG.

2.3.3. Wypracowanie procedur dzierzawy
gruntdw gminnych dla podmiotow
zainteresowanych budowg i prowadzeniem
stacji ladowania.

2.3.4. Pozyskanie funduszy zewngtrznych
dla budowy miejskiej stacji paliw
alternatywnych obejmujacej szybkie
tadowanie eV, sprezonym gazem ziemnym
oraz wodorem.

2.4. Realizacja zadan publicznych
gminy z wykorzystaniem
pojazdéw elektrycznych oraz
zasilanych paliwami
alternatywnymi

(Obszar 1)

2.4.1. Uwzglednienie wymogu udziatu
pojazdéw elektrycznych lub zasilanych
gazem ziemnym przy realizacji zadan
publicznych Gminy poza publicznym
transportem zbiorowym.

2.4.2. Monitoring mozliwosci
dofinansowania inwestycji we flote
zeroemisyjng ze Srodkdw zewngtrznych i
przygotowywanie wnioskow o
dofinansowanie.

2.4.3. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzetowe
Gminy, do osiagniecia 10% udziatu
pojazdéw elektrycznych w 2022 roku.
2.4.4. Dostosowanie floty pojazdow
uzytkowanych przez jednostki budzetowe
Gminy, do osiagniecia 30% udziatu
pojazdéw elektrycznych w 2025 roku.
2.4.5. Zwigkszenie wykorzystania rowerow
o napedzie wspomaganym elektrycznie, w
tym rowerow typu cargo, w realizacji zadan
jednostek organizacyjnych Gminy,
wymagajacych podrozy lokalnych na
malym i $rednim dystansie miejskim.

Podnoszenie standardu i funkcjonalno$ci przestrzeni publicznej dla pieszych i rowerzystdow oraz
skupienie si¢ na ich bezpieczenstwie wplywa na jako$¢ zycia mieszkancow. Za dziataniami na rzecz
bezpieczenstwa przemawia takze fakt, ze pojazdy elektryczne sa cichsze od spalinowych, wiec ich
percepcja przez pieszych i rowerzystow jest ograniczona. Podniesienie atrakcyjnosci transportu
publicznego m.in. poprzez zwigkszenie predkosci komunikacyjnej autobusow i tramwajow oraz




poprawe powigzan z innymi formami mobilnosci daje komunikacji zbiorowej przewage nad
indywidualnymi $§rodkami transportu w codziennych podrézach.

Odejscie od konwencjonalnego napedu zar6wno w publicznym transporcie zbiorowym jak i w realizacji
pozostatych zadan publicznych oraz w indywidualnej mobilno$ci mieszkancéw pozwoli w sposob
mierzalny poprawi¢ jako$¢ powietrza. Pojazdy elektryczne sg tez cichsze od spalinowych, dlatego
zmniegjszy si¢ zanieczyszczenie hatasem. Za wzrostem liczby pojazdow zeroemisyjnych powinna
nadgza¢ infrastruktura tadowania, ktoérej dostepnos¢ jest takze czynnikiem wplywajacym na
indywidualne decyzje o zakupie pojazdow napedzanych paliwami alternatywnymi.



