BRMG-KRW-X.0012.6.2015

Protokot Nr 8-6/2015

z posiedzenia Komisji Zréownowazonego Rozwoju Rady Miasta Gdanska, ktore
odbyto sie dnia 20 kwietnia 2015 roku (poniedziatek), rozpoczete o godz. 15: 00,
w sali nr 007 Nowego Ratusza, przy ul. Waty Jagiellonskie 1 w Gdansku.

Obecni: wedtug zataczonych list obecnosci, ktére stanowia zatacznik nr 1,
zatacznik nr 2 do protokotu.

Na stan pieciu (5) cztonkow Komisji, w posiedzeniu uczestniczyto pieciu (5), czyli
byto quorum do podejmowania prawomocnych opinii, wnioskow i innych stanowisk.

Posiedzeniu przewodniczyt Radny Adam Nieroda - Przewodniczqcy Komisji
Zréownowazonego Rozwoju Rady Miasta Gdariska.

Po stwierdzeniu quorum, otworzyt 8 posiedzenie, powitat zebranych i poinformowat,
ze porzadek obrad zostat dostarczony radnym w terminie regulaminowym. Porzadek
stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.

Mamy dwie rzeczy do wprowadzenia do porzadku:

1. Rozpatrzenie projektu uchwaty RMG zmieniajacej uchwate w sprawie przyjecia
Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Gdanska na lata 2015-2040 - druk nr
216.

Kto z panstwa radnych jest za wniesieniem projektu pod obrady i rozpatrywanie
go w punkcie pierwszym porzadku obrad?

Gtosowanie:
Komisja 5 gtosami za - jednogtosnie wprowadzita ww. projekt pod obrady Komisji.

Druga rzecz.
2. Rozpatrzenie projektu uchwaty Rady Miasta Gdanska zmieniajacej uchwate w sprawie

uchwalenia budzetu Miasta Gdanska na 2016 rok - druk nr 215 - w zakresie dziatania
Komisji.

Kto z panstwa radnych jest za wniesieniem projektu pod obrady i rozpatrywanie
go w punkcie drugim porzadku obrad?

Gtosowanie:
Komisja 5 gtosami za - jednogtosnie wprowadzita ww. projekt pod obrady Komisji.

Przewodniczqcy Adam Nieroda.

Druki zostaty wniesione i proponuje, zeby one byty w punkcie 1i 2 a pozostate sprawy
kolejno zostaja przesuniete na punkt 3, 4, 5 i 6. Nastepnie poddat pod gtosowanie
przyjecie nastepujacego porzadku obrad Komisji:
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1. Rozpatrzenie projektu uchwaty RMG zmieniajacej uchwate w sprawie
przyjecia Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Gdanska - druk
nr 216.
Przedstawia: przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdariska

2. Rozpatrzenie projektu uchwaty Rady Miasta Gdanska zmieniajacej uchwate
w sprawie uchwalenia budzetu Miasta Gdanska na 2016 rok - druk nr 215 -
w zakresie dziatania Komisji.
Przedstawia: przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdariska

3. Aktualizacja strategicznego Programu Transportowego Gdansk Potudnie - metoda,
rezultaty, szanse i zagrozenia.
Przedstawia: Biuro Rozwoju Gdanska, Referat Mobilnosci Aktywnej

4. Kwestia reklamy umieszczonej na Bastionie Sw. Elzbiety.
Przedstawia: Referat Estetyzacji

5. Informacja w sprawie budowy w Dolinie Radosci (ul. Bytowska 5).
Przedstawia: Przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdariska

6. Sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja.

PUNKT -1

Rozpatrzenie projektu uchwaty RMG zmieniajacej uchwate w sprawie przyjecia
Wieloletniej Prognozy Finansowej Gminy Miasta Gdanska - druk nr 216. Oryginat
projektu uchwaty- druk nr 216 stanowi zatacznik do protokotu z sesji Rady Miasta
Gdanska z dnia 30 kwietnia 2015 roku. Sprawa: BRMG - S.0006.216.2015
Przedstawia: przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdariska

Pani Jolanta Ostaszewska, Dyrektor Wydziatu Budzetu Miasta i Podatkow
Referujac przedmiotowy projekt uchwaty, zawarty w druku nr 216 powiedziata m.in.,
ze zmienia prognoze w latach nastepnych z tytutu uzyskania dochodow ze sprzedazy
nieruchomosci. Zwiazana ta sprzedaz jest z zagospodarowaniem potnocnego cypla
Wyspy Spichrzéw w Gdansku w PPP. Zgodnie z umowa ptatnosci z tytutu zbycia
nieruchomosci beda nastepowaty w latach:

2016 - 9.542.877 zt.,

2019 - 10.942.516 zt.,

2021 - 6.274.895 zt.,

2022 - 4.245.112 zt.,

Te nieruchomosci zostaty wycenione ogélne na kwote ponad 33 miliony ztotych i
srodki finansowe beda wptywaty do budzetu jak juz powiedziatam.

Nastepna zmiana to Gdanskie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego. W ramach
tego przedsiewziecia jest realizowany program budowy mieszkan komunalnych na
potrzeby Gminy Miasta Gdanska przez GTBS oraz TBS ,,Mottawa” z dofinansowaniem
z Funduszu Doptat BGK. W tej chwili byto zaktadane, ze te przedsiewziecia beda
realizowane od roku 2014-2017. W zwiazku z mozliwoscig uzyskania wiekszego
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dofinansowania w roku 2015 i 2016 jakby przyspieszamy realizacje tego
przedsiewziecia. Skutkiem tego jest, ze w 2016 roku zwiekszymy dofinansowanie dla
GTBS o kwote 5.857.000 ztotych, tacznie do kwoty 19, 7 miliona ztotych, a dla TBS
,Mottawa” o kwote 4.375.000, tacznie do kwoty 20,3 miliona ztotych. tacznie przez
TBS-y w roku 2016 i 2017 wybudowanych bedzie 252 mieszkania.

Przewodniczacy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Czy sa pytania do pani dyrektor?
Nie ma, przechodzimy do gtosowania.

Ustalenia: Opinia Komisji

Przewodniczacy Adam Nieroda

Poddat pod gtosowanie przyjecie i pozytywne zaopiniowanie projektu uchwaty
Rady Miasta Gdanska zmieniajacej uchwate w sprawie przyjecia Wieloletniej
Prognozy Finansowej Gminy Miasta Gdanska na lata 2015-2040 - druk nr 216.

Gtosowanie:

Komisja 3 gtosami za, przy 0 gtosach przeciwnych i 2 gtosach wstrzymujacych sie
- przyjeta i pozytywnie zaopiniowata przedmiotowy projekt uchwaty, bez
poprawek - zawarty w druku nr 216. Opinia Nr 8-6/11/8/2015

PUNKT -2

Rozpatrzenie projektu uchwaty Rady Miasta Gdanska zmieniajacej uchwate w
sprawie uchwalenia budzetu Miasta Gdanska na 2016 rok - druk nr 215 - w
zakresie dziatania Komisji. Oryginat projektu uchwaty- druk nr 215 stanowi
zatacznik do protokotu z sesji Rady Miasta Gdanska z dnia 30 kwietnia 2015 roku.
Sprawa: BRMG - S.0006.215.2015

Przedstawia: przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdanska

Pani Jolanta Ostaszewska, Dyrektor Wydziatu Budzetu Miasta i Podatkow
Referujac przedmiotowy projekt uchwaty, zawarty w druku nr 215- w zakresie
dziatania Komisji powiedziata m.in., ze zwieksza sie¢ planowane dochody o 1.381.868
ztotych, natomiast wydatki sa zwiekszone 0 2.286.500 ztotych. Wsrod tych zwiekszen
wygospodarowano dodatkowe dochody w wysokosci 73.800 ztotych przez Centrum
Hewelianum z tytutu najmu ekspozycji mobilnej pt. ,,Matematyczny pociag”. Ta
wystawa jest po prostu taka rotacyjna wystawa i przez Centrum jest udostepniana
innym podmiotom. Wypozyczenie daje mozliwos¢ Centrum dodatkowych wystaw. |
te srodki proponujemy przeznaczy¢ na dalszy rozwoj Centrum.

Dodatkowo pozyskane $rodki w wysokosci 196.800 ztotych przez MOSiR od GPEC na
plac zabaw ,Kraina Zabaw” w Parku Reagana. Srodki te przeznaczone zostana na
modernizacje tego parku. Dziekuje bardzo. To tyle w zakresie dziatania panstwa
Komisji.

Przewodniczacy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Czy sa pytania do pani dyrektor?
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Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Modernizacja tego placu zabaw bedzie realizowana w tym roku?

Pani Jolanta Ostaszewska, Dyrektor Wydziatu Budzetu Miasta i Podatkow
Tak. Ten plac zabaw istnieje i on bedzie modernizowany.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Dziekuje bardzo.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze pytania do pani dyrektor?
Nie ma, przechodzimy do gtosowania.

Ustalenia: Opinia Komisji

Przewodniczacy Adam Nieroda

Poddat pod gtosowanie przyjecie i pozytywne zaopiniowanie projektu uchwaty
Rady Miasta Gdanska zmieniajacej uchwate w sprawie uchwalenia budzetu Miasta
Gdanska na 2015 rok - druk nr 215 - w zakresie dziatania Komisji.

Gtosowanie:

Komisja 5 gtosami za - jednogtosnie - przyjeta i pozytywnie zaopiniowata
przedmiotowy projekt uchwaty, bez poprawek, zawarty w druku nr 215 - w
zakresie dziatania Komisji. Opinia Nr 8-6/12/9/2015

PUNKT -3

Aktualizacja strategicznego Programu Transportowego Gdansk Potudnie -
metoda, rezultaty, szanse i zagrozenia.
Przedstawia: Biuro Rozwoju Gdarniska, Referat Mobilnosci Aktywnej

Przewodniczqcy Adam Nieroda

O wtaczenie tego tematu porzadku obrad Komisji poprosita wiceprzewodniczaca
Magdalena Olek, co z przyjemnoscia to czynie. Nie mogliSmy by¢ na prezentacji
programu transportowego, poniewaz byty potaczone posiedzenia Komisji, w zwigzku
z omawianiem programéw operacyjnych, a jest to jak najbardziej w zakresie
dziatania naszej Komisji. Mysle, ze najpierw bedziemy mieli prezentacje, a potem
przejdziemy do pytan.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Dzien dobry panstwu. Jestem wspotautorem aktualizacji strategicznego programu
transportowego. Przedstawie panstwu ta sama prezentacje, ktora przedstawiatem
15 kwietnia na dyskusji publicznej z mieszkancami w szkole przy ul. Cztuchowskiej.
Aktualizacja Strategicznego Programu Transportowego Gdansk Potudnie stanowi
zatacznik nr 4 do protokotu.
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Pierwsze pytanie, ktdére mi sie nasuwa mowiac o programie transportowym, to,
dlaczego w ogole aktualizujemy ten program, poniewaz jest to aktualizacja. Sa trzy
jakby podstawowe przyczyny rozpoczecia prac nad tym dokumentem. Pierwszym z
nich sa zmiany zagospodarowania przestrzennego tego obszaru. Jak wiemy jest to
obszar dynamicznie rozwijajacy sie. Bardzo duzo ludzi w ostatnim czasie tam
przybyto i zamieszkuje tam w dalszym czasie. Dla potwierdzenia tego przygotowatem
dwa rysunki. Po lewej stronie jest to gestos¢ zaludnienia w roku 2008 a po prawej
2014 (pokazat na planszy). Widzimy tutaj takie obszary jak w rejonie ul.
Jaworzniakéw, Guderskiego, Jabtoniowej, Mysliwskiej, czy Ofiar Grudnia, gdzie ten
przyrost jest znaczny i duzy. Dla potwierdzenia tego w 2004 roku obszar ten
zamieszkiwato 63 tysigce osob, a w roku 2008 roku okoto 75 tysiecy, a obecnie ten
obszar zamieszkuje okoto 95 tysiecy osob. Szacuje sie, ze w roku 2020, czyli okres
naszego programu liczba ludnosci zwiekszy sie do okoto 105 tysiecy mieszkancow.

Kolejna przyczyna aktualizacji naszego programu jest to zwigzane z mozliwoscia
finansowania inwestycji transportowych przez Unie Europejska. Unia Europejska
jakby narzuca nam w pewien sposob koniecznos¢ uwzglednienia tych S$rodkéw
transportu niskoemisyjnego, stad tez znaczaca rdéznica pomiedzy tymi dwoma
dokumentami, czyli ten z 2011 roku i tym teraz aktualizowanym. Wtedy tylko
analizowalismy elementy uktadu drogowego, nic innego nie byto brane pod uwage.
Nie byto9 tam brane pod uwage zadnego rozwoju sieci tramwajowej, a w chwili
obecnej wtasnie skupiamy sie na tym, aby bada¢ wptyw zaréwno uktadu drogowego
jak i tramwajowego na caty system transportowy dzielnicy potudnie, i jest to ta
znaczaca réznica, dla ktorej tez podjelismy przede wszystkim, tak mi sie wydaje
aktualizacje naszego programu.

Trzecia, formalna wynikata wtasnie z dokumentu 2011 roku, tam mieliSmy obowiazek
jakby po kilku latach przeprowadzenia aktualizacji catego obszaru, zeby zobaczyc,
czy jakies efekty tego programu sg wdrazane.

Co jest celem tego dokumentu? Ogoélnym, nadrzednym celem jest ustalenie
strategicznych zasad realizacji uchwaty strategicznego programu dla dzielnicy
potudnie tak, aby powstat nowy prawny, efektywny i bezpieczny system
transportowy. Ten cel osiggniemy przez zrownowazony proces rozwoju transportu
droga optymalizacji uzyskiwanych efektow ruchowych i funkcjonalnych. | tutaj
istotne jest to, zeby byto w korelacji ze wszystkimi kosztami i przewidzianym
finansowaniem, a takze poprzez ograniczenia Srodowiskowych skutkow realizacji
inwestycji. | w tym celu do aktualizacji programu zostata sporzadzona strategiczna
ocena na srodowisko, o ktorej tez troszeczke opowiem, a takze poprzez zapewnienie
udziatu spotecznosci lokalnej w opiniowaniu programu. To jest tez realizowane m.in.
poprzez to spotkanie, ktore odbyto sie w zesztym tygodniu z mieszkancami z dyskusja
publiczna.

Chciatbym sie skupic nie tylko nad pokazaniem samego wyniku, bo on jest najbardziej
interesujacy, ale chciatbym pokazaé, w jaki sposob tez ten wynik zostat osiagniety.
W jaki sposdéb autorzy tej aktualizacji podeszli metodologicznie do tego, Ze nie jest
to wyjete z kapelusza, tylko jest to pewien proces. Do wyboru najistotniejszych
elementow uktadu wybraliSmy metode AHP. Jest ona dos¢ powszechnie stosowana.
Sktada sie ona z czterech podstawowych elementéw. W pierwszym, gdzie wybieramy
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sobie i okreslamy sobie cel nadrzedny, o ktorym mowitem. Wybieramy warianty, czyli
elementy, ktére bedziemy poddawali naszej analizie.

W drugim kroku wybieramy kryteria na podstawie, ktorych te elementy beda
oceniane oraz okreslamy wskaznik istotnosci tych kryteriow, czyli ten, ktory z
kryteriow naszych jest dla nas najwazniejszy, w tym mniej wazne.

W trzecim etapie nastepuje pewien proces obliczeniowy. Tutaj wykorzystujemy do
tego transportowy model symulacyjny, robimy to na okres czasu do roku 2020, czyli
na ten okres czasu, dla ktorego powstaje nasz program. | w efekcie koncowym
uzyskujemy realizacje tych poszczegolnych elementow od najistotniejszego do mniej
istotnego. To tak bardzo po krétce. Do naszej analizy potrzebne byto okreslenie tzw.
wariantu zerowego, do ktorego bysmy mogli poréwnywac efekty przyniesione przez
poszczegolne inwestycje. Tak naprawde jest to stan istniejacy plus dokonczenie
inwestycji, ktore w chwili obecnej sie dzieja. Mowie tu o realizacji linii tramwajowej
w kierunku Piecek Migowa i przystanku PKM Bretowo, a takze samej linii PKM. To
uwzglednilismy, jako ten stan zerowy, co wiemy, ze sie niedtugo zadzieje.

Kolejnym elementem, o czym mowitem byt wybor ciagow transportowych, ktore
zostaty podane analizie. Lacznie jest ich 15. Prosze zwrdci¢ uwage, ze kolorem biato-
czerwonym wewnatrz sa zaznaczone takze linie tramwajowe w poszczegdlnych
ciagach, jesli one oczywiscie wystepuja. Sam uktad drogowy jest zaznaczony kolorem
niebieskim. | takich oto 15 elementéow poddalismy naszej analizie oceniajac, jakie
one maja wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego dla dzielnicy.

Kolejnym elementem byt wybor kryteriow, na podstawie, ktérych ocenialiSmy nasze
elementy. WzieliSmy 7 elementow o réznej charakterystyce. Tutaj jest ciekawie
przedstawione, poniewaz tutaj juz widzimy, w jaki sposob zostaty te kryteria
przypisane, zostata im istotnos¢ danych kryteriow. Widzimy, ze sredni czas podrozy
transportem zbiorowym ocenione zostato jakby kryterium najbardziej istotne z
punktu widzenia funkcjonowania systemu transportowego. To, co jest istotne, to
prosze zwroci¢ uwage, ze mozemy te kryteria podzieli¢ na takie dwie grupy. Te,
ktore dotycza transportu zbiorowego oraz te, ktore dotycza transportu
indywidualnego. Sa po trzy kryteria bezposrednio do tych systemow transportowych,
ktore przynaleza oraz szacunkowy koszt inwestycji, ktora uwzglednia koszty
zwigzane z uktadem drogowym jak i tramwajowym. To, co tez jest wazne, ze suma
tych kryteriow dla transportu zbiorowego jest wieksza niz suma kryteriow dla
transportu indywidualnego. Czyli tutaj jak gdyby widzimy priorytet nadany dla tego
transportu niskoemisyjnego, transportu tramwajowego.

Kolejnym elementem, ktory uwzgledniliSmy w naszej analizie wynikajacy z kryteriow
jest to koszt inwestycji. Tutaj dla tych 15 analizowanych ciggow transportowych
zostat oszacowany koszt. Tu uszeregowaliSmy go od tych najdrozszych do
najtanszych. Najdrozszy jest ciag Nowej Podmiejskiej, Matomiejskiej, Nowej
Chmielnej - okoto 400 milionéw. Nieznacznie tanszy jest ciag Nowej Politechnicznej.

| w wyniku tak przygotowanych zatozen kolejnym etapem naszej analizy byt sam
proces juz obliczeniowy, w ktorym to do poszczegolnych kryteridw, czyli tak jak tutaj
mamy 7 wykresow. Sa to poszczegolne kryteria. Zostaty do poszczegoélnych
elementow, co mamy przedstawione na kazdej z osi X, wartosci w tych wtasnie
kryteriach.
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Przygotowalismy, tak jakby dodatkowo obrazujacy to, ze tak naprawde wybor tych
naszych analizowanych elementow w zaleznosci od tego ile kryteriow bysmy przyjeli,
czy na podstawie kazdego z osobna kryteridow, mogtby byc inny. Inaczej bysmy
wybrali wedtug stopnia wykorzystania taboru. Inne elementy bysmy wybrali wedtug
Sredniego czasu podrdzy transportem zbiorowym, a jeszcze inne wedtug sredniego
czasu podrozy transportem indywidualnym.

My w naszej metodzie postaraliSmy sie, aby te wszystkie elementy uwzglednic i
wybra¢ pod wzgledem tych wszystkich siedmiu kryteriow najistotniejsze elementy.
Wynikiem naszych prac jest wybor tych pieciu, ktére daja nam najlepsze efekty pod
wzgledem funkcjonalnym dla funkcjonowania systemu transportowego dzielnicy
potudnie. Jest to Nowa Politechniczna i Nowa Bulonska Pétnocna, ktéra widac
ewidentnie pod wzgledem istotnosci ma najwieksze znaczenie dla funkcjonowania
systemu transportowego. Trzecia byta Nowa Warszawska, Nowa Jabtoniowa i Nowa
Swietokrzyska, jako piata. | zakwalifikowali$émy je jakby do jednej grupy ze wzgledu
na te nieznaczne roznice, aczkolwiek one jakby ten swoéj ranking Nowa Warszawska,
Nowa Jabtoniowa, Nowa Swietokrzyska wedtug stupkdw zaobserwowac.

Tu jeszcze jest pokazane (pokazat na planszy) jakby wygladat system transportowy
po realizacji tych pieciu najistotniejszych elementow. | widzimy tu ciag Nowej
Politechnicznej wraz z linig tramwajowa. Nowa Bulonska Poétnocna w kierunku
zachodnim. Nowa Jabtoniowa wraz z linig tramwajowa do ul. Czerminskiego. Linia
tramwajowa i ul. Nowa Warszawska oraz przedtuzenie istniejacej linii tramwajowej
wzdtuz Nowej Swietokrzyskiej do granicy z Kowalami. Tak by wygladat system
transportowy po realizacji tego pierwszego jakby mozna powiedziec piec
najistotniejszych elementow dla dzielnicy potudnie.

Krotko moze jeszcze o skutkach realizacji naszego programu na srodowisko. Byto tu
badanych szereg czynnikow. Najistotniejszymi dla zdrowia ludzkiego sg emisje
hatasu i emisje zanieczyszczen. | tu dla przyktadu zrobiona jest mapa roéznic w
poziomie hatasu po zrealizowaniu tych poszczegolnych elementow uktadu. To, co
mozemy zaobserwowac to z cata pewnoscia to, ze wzdtuz tych ciagow oczywiscie ten
hatas nam wzrosnie, ale sg tez obszary, gdzie jakby poziom tego hatasu znacznie
obnizy, no ze wzgledu jakby na przejecie chociazby ruchu samochodowego przez ten
nowy uktad transportowy.

Jezeli chodzi o planowane drogi sasiedztwa obszaréw cennych przyrodniczo, to tutaj
nie mamy takich elementéw o wysokiej skali pod wzgledem przyrodniczym.

Podsumowujac. Wybralismy tych 5 najistotniejszych elementéw. taczna ich kwota
to ok. 1,3 miliarda ztotych. | tu jeszcze moze wspomniatbym o uzyskanych efektach,
jakie dzieki realizacji tych elementow mozemy uzyskac. Jednym z takich bardzo
istotnych jest z cata pewnoscia poprawa samych warunkéw ruchu jak i skrocenie
czasu podrozy. | tutaj dla przyktadu powiem, jaki efekt przyniesie nam realizacja
linii tramwajowej w ciggu Nowej Politechnicznej, w ciagu Nowej Bulonskiej
Potnocnej. Dzieki tym inwestycjom skrécenie czasu podrézy pomiedzy Gdanskiem
Potudnie a dzielnicami pétnocnymi, czyli Wrzeszcz, Zaspa, Oliwa mozemy uzyskac od
okoto 10 do nawet 15 minut w zaleznosci oczywiscie, z jakiego miejsca doktadnie
bedzie, ale jest to o tyle atrakcyjne, poniewaz jak wiemy system tramwajowy nasz
w Gdansku przez Srodmiescie juz dziata na pewnych granicznych jakby wartosciach
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a dotozenie dodatkowych linii tramwajowych jeszcze, ktére wydtuzymy na Gdansku
Potudnie spowodowatoby jakby paraliz, zwigzany chociazby z samym ruchem
tramwajowym. Jest to alternatywna trasa i ktora nam skraca w znaczny sposob czas
podrozy. Dlaczego jest to istotne? Istotne jest to, dlatego, ze wedtug danych Zarzadu
Transportu Miejskiego okoto 40% podrozy wtasnie z Gdanska Potudnie odbywa sie w
kierunku wtasnie Wrzeszcza, Zaspy, czy tez Oliwy, czy w tym kierunku pétnocnym.

Sama realizacja takze tych elementow poprawia nam dostepnosc, zarowno wewnatrz
dzielnicy jak i na zewnatrz, w powiagzaniach miedzydzielnicowych, jak i réwniez z
obszarem zewnetrznym miasta, czyli tu mowie przede wszystkim o ul. Nowej
Swietokrzyskiej i Nowej Jabtoniowej. Na sam koniec chciatbym powiedzie¢ o
réznicach w dokumencie. W 2011 roku analizowalismy tylko i wytacznie elementy
zwigzane z rozbudowa uktadu drogowego, obecnie badamy wptyw zaréwno uktadu
drogowego jak i uktadu tramwajowego.

Nasz projekt programu mamy wytozony do konca miesigca kwietnia. Mozna sktadac
whnioski do projektu programu do 21 maja 2015 roku na adres e mailowy, badz tez na
adres siedziby Biura Rozwoju Gdanska, tj. Waty Piastowskie 24.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje bardzo za prezentacje, za przygotowanie tego opracowania, wiele razy
przestudiowanego. Natomiast mam kilka refleksji, kilka pytan, ktére chciatbym
zada¢ zanim oddam gtos pani radnej Dulkiewicz, pani radnej Olek, ktora byta
pomystodawca tego tematu na posiedzenie Komisji. Zastanawiam sie, jakie
konkretnie cele transportowe ma to opracowanie, poniewaz nie wiem czy nie mylimy
czesciowo celow i srodkow. Srodkami jest budowa na pewno tych tras. Natomiast,
jakie dalekosiezne cele chcemy osiaggnac?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

To jest to, o czym mowitem. Skrocenie czasu dojazdu. Czas podréozy jest
najistotniejszym elementem chyba w przemieszczaniu sie, to chyba kazdy z panstwa
moze jakby na swoim przyktadzie stwierdzic¢, ze jednak, czym szybciej jedziemy tym
lepiej. | taki efekt przynosi nam to, o czym mowitem, istotny, ktory widzimy czy
skrocenie tego czasu podrozy miedzy Gdanskiem Potudniem a Wrzeszczem
dodatkowo 10 minut. Jest to znaczne skrécenie czasu w poréwnaniu do przejazdu
przez Srodmiescie. To jest ten efekt, ktory z cata pewnosécia mozemy zauwazyc.
Tutaj moze mogtbym powiedzie¢ o kilku innych przyktadach skrocenia czasu, ale
moze nie sa az tak spektakularne jak w przypadku tego, ale globalnie tez jakby
sposob przemieszczania sie i czas podrézy na uktadzie Gdanska Potudnie jak i w
uktadzie ogolnomiejskim z cata pewnoscia tez nam sie poprawi.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje bardzo. Kolejna uwaga, moje spostrzezenie. Mam wrazenie, ze dokument
nie do konca, albo w ogéle nie zajmuje sie tzw. dziataniami miekkimi. Czyli méwimy
tutaj o strategii promocji, i zmiany spotecznych zachowan transportowych. Jednak
jest to jedna z kluczowych metod osiggania naszych celow.
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Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Dokument jest juz samym programem, czyli jakby wpisuje si¢ w same dziatania i w
samg strategie transportowa, rowniez ta nowa, ktora w chwili obecnej powstaje dla
miasta Gdanska, czyli 2030 Plus. Rzeczywiscie nie ma tych dziatan miekkich,
poniewaz on dotyczy tylko i wytacznie tych duzych, jak mozemy to zauwazyc¢ tylko
tych duzych inwestycji transportowych. No ciezko bytoby je porownywac tutaj i
wprowadzacd. One oczywiscie jakby w swoim zatozeniu samym promuje. Promuje to,
co pokazywatem, przede wszystkim te srodki transportu niskoemisyjnego. To mozna
byto zauwazyc, zeby w tym wyborze kryteriow, tych proporcjach, na ktére jakby
stawiamy przede wszystkim, czyli te 52% dla transportu zbiorowego i okoto 50% dla
transportu indywidualnego. To pokazuje nam jakby wage i istotnos¢ kierunkow, w
ktorym zmierza system transportowy miasta Gdanska. Czyli tutaj realizujemy te
dziatania zwigzane z polityka transportowa miasta, tylko na poziomie tym jakby juz
realizowanych konkretnych duzych inwestycji.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje bardzo. Kolejna uwaga od mieszkancow, ktorzy byli obecni na tym
Srodowym spotkaniu, ze dokument ten, zreszta tez to nietrudno zauwazyc
koncentruje sie tylko na kilku projektach, i to od razu projektach wielkoskalowych.
Sam pan to zreszta zauwazyt. Czy jest to najwydajniejsza forma wydatkowania
pieniedzy w tej perspektywie, ktora nas czeka, a ktora wtasciwie juz sie rozpoczeta?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Dostatem zadanie zaktualizowac¢ program, o konkretnych celach, konkretnych
inwestycjach, tak jak zostato to zrobione. Nie wiem, co moge wiecej powiedzie¢ na
ten temat.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Mysle, ze to nie jest pytanie do pana z Biura Rozwoju Gdanska, tylko raczej do
Prezydenta.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Taki jest cel programu.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

Czyli moze warto bytoby dopracowac¢ go, czyli przyja¢c wyzszy stopien
doszczegotowienia, moze potaczenie tych wielkich inwestycji od razu z
odpowiednimi ....

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Jestem przeciwny, poniewaz uzyskujac efekty, bo przeciez sie uzyskuje catkowicie
inne efekty poprzez te inne inwestycje. One sa jakby, punkt odniesienia do badania
ich byty chyba troche trudny. Mozna by byto cos prébowac oczywiscie, z tym sie
zgadzam, ale mysle, ze cel, ktory zostat postawiony nam na to zadanie, zebry
realizowaé program, ktory tamten tez dotyczyt wielkich inwestycji, tutaj jakby
gtownym elementem, na jakim musielisSmy sie skupi¢, ze dodaliSmy ten system
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transportu tramwajowego. | to byto dla nas istotne, zeby w taki sposéb sprobowac
wymysle¢ metode, ktora bedzie nam w pewien sposob obiektywizowata wybor, zeby
uwzglednic¢ rézne kryteria, zeby nie preferowa¢ w 100% jakiegos jednego systemu
transportowego. Oczywiscie poprzez namnazanie tych kryteriow mozemy jakby
wiecej czynnikow i elementdéw uwzglednia¢ w tym programie, tak? Tylko w pewnym
momencie one, gdy uzyskuja niska wage jakby ich wptyw na wybor bytby tak
znikomy, ze po prostu zwiekszatoby to czas samej pracy, i moze bysmy sie spotkali
moze za rok, a efektu bysmy innego nie uzyskali. Ja tak uwazam.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

Pan jest w innym punkcie, ja w innym. Zaczne wypowiedz moze od tego, ze taczac
projekty wieloskalowe z doszczeg6towieniem ich z drobniejszymi trasami typu linie
autobusowe moglismy uzyskac¢ zupetnie inne efekty. | wtasnie o to mi chodzi, ze moze
warto bytoby sprobowac troche gtebiej i zobaczyc, czy wtasnie akurat te inwestycje
maja ten sam efekt z potaczeniu z jakims drobnym.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

To nie jest tak, ze nie sa uwzglednione i zmiany zwiazane z przebiegiem linii
autobusowej. One za kazdym razem jakby w modelu transportowym, tj. w Zarzadzie
ZTM i BRMG one na te poszczeg6lne horyzonty czasowe razem z rozwojem chociazby
linii tramwajowych, to wiadomo, ze jakby korygowane sa takze przebiegi
poszczegolnych linii autobusowych. | te elementy sa uwzgledniane jakby w,
wewnatrz, ale to chyba nie miejsce jest jakby w takim dokumencie, zeby rozszerzac
sie, bo ten dokument bytby sporym dzietem i nie do strawienia potem, bo tych
zatozen jest naprawde tak duzo, wewnatrz, ze to by byto nie do skonsumowania. Te
elementy oczywiscie sa. O zmianach linii i dostosowaniu ich do oferty jakby
zwigzanej z tym, ze realizujemy jaka$ linie, tak jak to sie stato chociazby w
przypadku pojawienia sie¢ linii tramwajowej na Chetm, tak? Wszystkie autobusy
zmienity swoje przebiegi. Dostosowano po prostu do tego, zeby nie dublowaty sie z
linig tramwajowa, tak samo jest w przypadku tych podstawowych linii, ktére my
proponujemy tutaj w programie.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje panu bardzo. Jeszcze jedna uwaga, ktora wtasciwie nie jest bezposrednio
pytaniem do pana. Pracujemy nad uaktualnieniem do tego programu, w tej chwili
pracujemy tez nad programami operacyjnymi do Strategii 2030 Plus, m.in.
rekomendacje mieszkancow zageszczenie Gdanska Potudnie i zapobieganie
zaniedbywaniu sie przedmiesc. Pracujemy tez nad aktualizacja po siedmiu latach
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania. Warto by byto, zeby te prace
nie dobywaty sie catkowicie oddzielnie i warto, zeby te dokumenty byty ze soba
koherentne.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Uczestnicze w tych dwoch programach.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Prosze, kolejne pytania? Pani radna Dulkiewicz, pani radna Olek, a
potem pani radna Chmiel.
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Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji

Dziekuje panie przewodniczacy. Chciatam pana dopytac, bo juz rzeczywiscie jakis
czas temu, cztery lata temu przyjmowalisSmy ten program strategiczny i on sie
nazywa program strategiczny dzielnicy potudnie, ale tak de facto administracyjnie
on obejmuje rozumiem wiecej dzielnic? Jak panstwo wtasnie badacie to
odziatywanie?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Obszar jest tak, jak jest w zataczonym rysunku, czyli niepetne tak naprawde
dzielnice potudniowe, pewnych potudniowych czesci nie ma, ale nie wptynat zaden
wniosek, zeby zmienic jakby granice. No tam rzeczywiscie jakby zagospodarowanie
na poétnoc, nasze granice w rejonie rzeczywiscie, ewentualnie moze Mackowy tam
cos sie zadziato, ale ...

Przewodniczqcy Adam Nieroda
O czym tez mowa w dokumencie, ze to sie bardzo dynamicznie zaczyna rozwijac.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Tak.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek
Przepraszam, ze wejde w stowo. Witasnie, dlaczego Mackowy nie zostato
uwzglednione w tej aktualizacji?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Zaden wniosek nie wptynat. Dla nas byto to nieistotne z tego wzgledu, poniewaz w
tamtym obszarze nie mamy nowych inwestycji transportowych, ktore moglibysmy
analizowac. Analizowalismy, tak jak byto pokazane Nowag Niepotomicka, ktdéra gdzies
tam ...

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek
Ale rozwija sie deweloperka dosyc¢ intensywnie ...

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Ona jakby sama sie rozwija, ona jest w sumie, poniewaz my jakby te wszystkie
analizy przeprowadzamy, nie badamy tylko i wytacznie wptywu na sam obszar
dzielnicy potudnie, tylko do odnosimy do catego miasta, jest to caty system, ktory
dziata w miescie. Musi to odnosic sie do catego miasta, jakby inne elementy zwigzane
z zagospodarowaniem przestrzennym w miescie sa uwzglednione, czyli zmiany
zachowan, te, o ktoérych tez mowilismy, czyli chociazby te liczby ludnosci. One sa
przypisane dla catego miasta, nie tylko dla dzielnicy potudnie. My tylko pokazujemy
dla dzielnicy potudnie, tak, ale tez w programie jest sumarycznie dla catego obszaru
miasta tez sa pokazane wartosci. | one sie zmieniaja w zaleznosci od poszczegdlnych
horyzontéw czasowych, i ten element jest uwzgledniony.
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Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji

Teraz mam pytanie dotyczace jakby sposobu liczenia, bo rozumiem pan na tych
wykresach pokazat rozne rzeczy, ale chciatam wprost zapytac. Jesli panstwo mowicie
o jednym z kryteriow np. stopien wykorzystania drogi, czy $redni czas podrozy, to,
w jakim to okresie byto liczone? Jaki byt tez sposdb liczenia tego, chociazby na
przyktadzie stopnia wykorzystania drogi? Czy panstwo jakies urzadzenia ustawiacie,
jak to sie odbywa?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Wszystkie kryteria, oprocz szacunkowej tej inwestycji, bo to juz zostato oszacowane
na podstawie inwestycji, ktore do tej por miasto Gdansk zrealizowato, i to jest dosyc
oczywiste. Pozostate elementy byty wyliczane na podstawie transportowego modelu
symulacyjnego miasta Gdanska, poniewaz on daje nam takg mozliwos¢, aby kazdy z
tych kryteriow, elementdw moéc uzyskac¢, jak chociazby mowiliSmy o stopniu
wykorzystania drogi. My doktadnie, tak jak tu jest opisane tez w tekscie, jest to
kryterium, ktore jest wdrozone, jako sredniowazona przepustowosci danego odcinka
dla statej jej jakby dtugosci, tak? Czyli w zaleznosci od catej dtugosci wazymy te
przepustowosc. To wszystko jest w tekscie mysle, ze opisane. Oczywiscie mozemy
tutaj o tym porozmawiac, ale kazde z tych kryteridw, tych szesciu pozostatych
oprocz kosztu jest liczone na podstawie transportowego modelu symulacyjnego,
poniewaz tam mamy mozliwos¢ zaobserwowania i wptywu na te poszczegdlne
czynniki, w jaki sposob zmieniaja sie one wtasnie po wprowadzeniu tych nowych
elementow.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Czy my moglibysmy ten tekst otrzymac na Swiezo, ten projekt?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Ten projekt, ten tekst jest na stronie Biura Rozwoju Gdanska.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Tak. Ten projekt jest na stronie BRG. Tutaj tez odnoszac sie do pytania pani radnej
Dulkiewicz, to byto 55 punktéw pomiarowych, jezeli chodzi o transport indywidualny,
a 51 jezeli chodzi o transport zbiorowy. Wiem, ze badamy w naszym miescie ruch
rowerowy. Szkoda, ze tego zabrakto akurat w tym opracowaniu.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Jak bysmy to wprowadzili, to byta by to tylko informacyjna sprawa, nic wiecej,
poniewaz w modelu transportowym, w ktorym jako narzedzia wykorzystywalismy do
tych analiz, nie ma ruchu rowerowego. W Polsce nie ma chyba jeszcze modelu ruchu
rowerowego. Przymierza sie Warszawa, po tych obecnie prowadzonych badaniach,
ale jako takiego jeszcze nie ma. Nam tez sie jeszcze nie udato w tym roku.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

W rozdziale trzecim tej aktualizacji mamy podane dokumenty strategiczne,
wojewody opracowanie, mamy tu m.in. strategie 2030, o czym tu rozmawialisSmy i
system tras rowerowych dla Gdanska, szkoda, ze nie ma karty miejskiej, ale w
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porzadku. Mam takie pytanie. Rowniez pracowatam w zespole dotyczacym
infrastruktury w ramach programow operacyjnych tej strategii i jako jedno z
gtownych rekomendacji mieszkancow badato rozwoj do wewnatrz. Skoro twierdzi
pan, ze te dokumenty sg ze sobg spdjne, to mam pytanie, w jakim uktadzie, w jakim
zakresie, skoro rekomendacje mieszkancow i rekomendacje zespotu majg sie w
mojej ocenie troche nijak, jesli chodzi o te metropolizacje?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Rozwoj do wewnatrz jest tak szerokim pojeciem, ze to, co tez przed chwileczka byto
poruszane, ze rozbudowa samej dzielnicy potudnie jest rozwojem do wewnatrz, nie
te, nie wedtug wszystkich. Tak, ze jest to pojecie dosy¢ ogélne i chyba
niezdefiniowane jeszcze na etapie, mysle, ze moze do programu operacyjnego, ktory
do strategii 2030 ...

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek
Rozbudowujac drogi do skrajnych obszaréw administracyjnych Gdanska ...

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Jesli mieszka tam 1/3 mieszkancow, to mysle, ze tak.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek
Nie jestem przekonana.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

W chwili obecnej w Gdansku Potudnie tak naprawde mamy drogi mozna powiedziec
wiejskie a nie ulice miejskie, tak? Wszystko sie opiera na drogach wiejskich, ktore
czesto teraz, nie wiem na Jabtoniowej zostaty dopiero zrealizowane chodniki,
ktorych do tej pory nie byto, ale tak system transportowy funkcjonowaé moim
zdaniem nie powinien, a ze mieszka tam znaczna liczba mieszkancow, no to chyba
powinnismy te infrastrukture rozbudowywac.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

Mam jeszcze pytanie. Powotywatam sie wczesniej na ten system tras rowerowych dla
Gdanska. Gdzie w waszym opracowaniu, w tej aktualizacji mozemy znalez¢ strategie
systemu komunikacyjnego wtasnie w zakresie mobilnosci aktywnej? Ruchu pieszego,
ruchu rowerowego, nie wiem rolkowego dla tego obszaru opracowania?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Rzeczywiscie bezposrednio moze ich nie ma wpisanych, ale wszystkie elementy,
ktore mamy, wszystkie ciagi transportowe zawieraja takie elementy, ktore sa,
chociazby w ,,STERZE”, jesli jest zapisana trasa rowerowa w takim ciagu jak
chociazby Podmiejska, czy Bulonska Potnocna, to my jakby uwzgledniamy to w ten
sposob, ze po prostu inne dokumenty wchodza tam, m.in. chociazby na realizacje
tych inwestycji.
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Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek
Zgoda, ale zostatyby wskazane w jakis$ sposob, co tam ...

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Nie, poniewaz tych dokumentdéw, ktérych wskazuje jakby koniecznos¢ inwestycji
zwiazanych z infrastrukturg rowerowa jak STER wtasnie, nie ma sensu go dublowac.
On jest dokumentem nadrzednym w tej kwestii.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

W samym tekscie nie, tylko bytoby wydaje mi sie celowos¢ wspotpracy tych
dokumentow, zeby to wszystko szto w jednym kierunku, a nie jestem pewna, czy to
sie wystarczajaco zazebia.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Element ten jest uwzgledniony z cata pewnoscia, tak jak mowitem w ciggach
transportowych. My skupiamy sie na drogach i na torowiskach tramwajowych.

Wiceprzewodniczqca Magdalena Olek

Ciesze sie, ze mamy wizje przy opracowywaniu tego typu strategii, ale wtasciwie,
dlaczego zakres finansowy tych inwestycji jest taki niedopracowany do konca, jest
taki wysoki, tak szeroko zakrojony i nie oszukujmy sie przekracza ramy mozliwosci
zarowno miasta, czyli budzetu i czasu realizacji. Czy nie bytoby lepiej troche nizej i
realizowac cos, co bedzie faktycznie mozliwe do osiggniecia?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Z tym sie rzeczywiscie moge zgodzi¢, ze raczej ciezko bedzie nam osiggnaé i
zrealizowac w tym okresie czasowym te wszystkie inwestycje, ktorych koszt jest ok.
1,3 miliarda ztotych. Lecz jest to koszt szacunkowy dla petnych przekrojow, czyli z
petna infrastrukturg wzdtuz danego ciggu. A ten koszt moze bycC oczywiscie
zmniejszony, chociazby przez to, ze te inwestycje beda etapowane, ale to nie na
tym etapie jakby naszego programu. Jeszcze nie wybieramy tych inwestycji, w jakim
zakresie one beda doktadnie realizowane. Dopiero to wskaza nam poszczegolne
dokumentacje projektowe, ktore beda przygotowywane.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Zanim zadam pytanie, to chciatam sie zgodzi¢ z paniag radng Olek, ze powinnismy
miasto rozwija¢ do wewnatrz a nie na zewnatrz i prosze nie mowié, ze to s drogi
wiejskie, bo tam mieszka bardzo duzo ludzi, bo ja moge panu pokaza¢ réwniez w
Karczemkach, Kietpino Gorne, juz nie méwiac o Osowej, gdzie ludzie mieszkaja od
wielu lat, od dwudziestu i tez maja drogi wiejskie, gruntowe i nie moga sie doczekac.
Pytanie jest, czy akurat tu powinnisSmy najwieksze inwestycje robic¢? To po pierwsze.
Po drugie. Chciatam sie zapytac, jaki jest sens spotkan z mieszkancami, ktére pan
powiedziat, a tydzien temu nie mogtam byc. Byto spotkanie konsultacyjne rozumiem
z mieszkancami. Byty rowniez spotkania na temat Nowej Politechnicznej, tez osobne,
podczas, kiedy juz dawno zostat ogtoszony przetarg przez DRMG zlecajacy
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dokumentacje Nowej Politechnicznej? Czyli wtasciwie dyskutujemy na tematy, co,
do ktorych decyzje juz sa podjete, wiec albo tak, albo tak.

Jeszcze chciatam sie zapyta¢, czy ta Nowa Jabtoniowa, Nowa Bulonska, Nowa
Politechniczna, czy to obejmuje rowniez ten wezet, olbrzymi wezet, ktory miat by¢
w partycypacji z inwestorem najwiekszego centrum handlowego, ktoére tutaj jest
planistycznie zaprojektowane, 80.000 m2. Rozumiem powierzchnie, rozumiem, ze te
drogi maja stuzy¢ dojazdowi do tego centrum, tak?

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Najbardziej chyba mieszkaniéwka tam sie rozwija?

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Mieszkaniowka sobie daje rade tam.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Odpowiadajac na pytania pani radnej. Wezet Szadotki, Nowa Jabtoniowa ona rowniez
nie tylko ma stuzy¢ samemu przysztemu centrum handlowemu, ktore nie wiemy tez
czy powstanie, czy nie powstanie, ale z cata pewnoscig to, co pokazywatem na
wczesniejszych slajdach zwiazane jest to z intensywna zabudowa ul. Jabtoniowej.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Zatwierdzajac plan byty takie warunki.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

By¢ moze. Nie do mnie jakby ta decyzja nalezy zwiazana z partycypacjg w kosztach.
My w programach zajmujemy sie tylko wskazaniem tych elementéw najistotniejszych
pod wzgledem funkcjonalnym uktadu transportowego, a jakby zrodta samego
finansowania jest to kolejny etap i tutaj moge przejs¢ do pytania drugiego
zwigzanego z tym, ze czes¢ dokumentacji zostata zlecona. Zgadza sie, ale dokument
strategiczny, nad ktorym teraz debatujemy jest dokumentem, ktory ma wskazywac
jakby kierunki dziatan z punktu widzenia wyzszego rzedu.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Czyli jest to, przepraszam, ze to panu powiem, wiec jest to przedstawienie tego, co
juz miasto podjeto decyzje i zlecito przetargi.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Nie.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania

Przestrzennego
Przetarg zostat zlecony.
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Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Ale jeszcze nie mamy, chociazby srodkéw finansowych na sama realizacje, a to jest
istotny element, zeby w takim dokumencie przedstawiajac ...

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Nie trzeba, bo to w nastepnym budzecie, przeciez robienie dokumentacji trwa, co
najmniej pot roku albo rok.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
No zgadza sie, ale my robimy program do roku 2020.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Zgadza sie, ale, po co dyskutowac z mieszkancami, zabiera¢ czas, gdy decyzje juz sa
podjete?

Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska
Pani przewodniczaca przepraszam, ale strategiczny transportowy plan dla Gdanska
Potudnie byt procedowany piec lat temu.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Tak.

Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska
| np. dokumentacja na Nowa Bulonskg Potnocng byta w starej kadencji realizowana.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Ok., ale nie robmy spotkan konsultacyjnych

Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska

Dlaczego? Ale tez informowac mieszkancow nalezy. Nalezy tez informowad, dlaczego
zmienita sie kolejnos¢. Znaczy, bardzo trudno sie przebija do mieszkancow
informacja, ze dzisiejsze programowanie, czy to prognozowanie programowanie
unijne nie zaktada dofinansowywania samych drog. | to mocno miesza dotychczasowe

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Ja sie zgadzam, ze informacje jak najbardziej, tylko nie nazywajmy tego dyskusja z
mieszkancami, konsultacjami z mieszkancami, skoro decyzje sa juz podjete, a
najbardziej to dyskusja na temat Nowej Politechnicznej. Nawet nasi radni
zorganizowali spotkanie, pan chyba na niej byt. Dyskusje sa, mieszkancy sobie,
przepraszam zyty wypruwaja, zeby cos wymyslec. Dyskutuja a moze ta droga, a moze
ta droga, a moze tedy pusci¢, podczas kiedy, chyba to juz jest zlecone, przetarg jest
w toku, i po co takie spotkania?
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Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska

A rownie dobrze na Nowa Bulonska potnocna tez juz byt przetarg na dokumentacje,
no przepraszam to jest dtuzszy proces przygotowywania tych projektow. Jezeli
chcemy skorzystac z tych pieniedzy nie mozemy po prostu dzisiaj zatozy¢, ze dzisiaj
sobie dyskutujemy i dopiero pozniej za cztery, pie¢ lat projektujemy. Pienigdze
unijne sa tu i dzisiaj.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Ok. to nie dyskutujmy juz o tym.

Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska

Przepraszam bardzo. Sa rozne elementy, ktore warto konsultowac i mysle, ze akurat
tutaj ze spotkania panstwa radnych wskazowek tez przyniosto w zakresie
projektowania Nowej Politechnicznej. Tak, ze mozna dyskutowaé o kierunkach
rozwoju. | tu méwimy o tych trzech pierwszych drogach, ktére sa, ale tez mozna
dyskutowac o ksztatcie tych drog. | mysle, ze ta dyskusja jest potrzebna.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo pani przewodniczacej za pytania. Sa pytania od naszych gosci,
prosze pan Krzysztof Koprowski, par radny z Dzielnicy Wrzeszcz Gorny.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny

Dwie rzeczy caty czas zastanawiaja mnie w tym dokumencie, mimo, ze juz bytem na
tej dyskusji, na tej pseudo wtasciwie dyskusji publicznej, tak jak juz pani radna
Matgorzata Chmiel zauwazyta. Jednej rzeczy mi zupetnie brakuje catkowicie w tym
dokumencie, to wspomnienia o charakterze drog, to wtasnie tak w nawigzaniu do
strategii 2030, tam nie ma stowa o tym. Jakie powinny byc¢ drogi, co ile ewentualnie
pewne rozwigzania stosowac, jak stosowac niektore rozwigzania. Rozumiem, ze
dokument dosc ogolny, ale jezeli méowimy o catej dzielnicy, to tez w podstawowych
zarysach powinno by¢ te wspomnienia charakteru drog z punktu widzenia pieszego,
czy tez rowerzysty. | to jest pierwsza rzecz. A druga rzecz, ktorej wciaz nie moge
powiedzie¢, cho¢ od tego spotkania troche czasu mineto. Jak panstwo moga
analizowac¢, ktéry ciag komunikacyjny jest najwazniejszy, jezeli panstwo
podstawiajg do wszystkich tych analiz docelowy wariant, ktéry wiadomo, ze
wtasciwie na pewno nie zostanie zrealizowany. Jak mozna analizowa¢ w zestawieniu
np. Nowa Warszawska, gdy sam pan dyrektor DRMG stwierdza, ze my drogi tam nie
wybudujemy. No przeciez to na wykresach, te stupki, co byty tutaj, no przeciez to
zupetnie inaczej wychodzi w analizach. Jak mozna moéwi¢ o kryterium czasu
przejazdu tras jak tam potem drogi nie bedzie, i w druga strone Nowa Jabtoniowa,
gdzie z zapowiedzi DRMG wynika, ze nie bedzie tramwaju, a tu jest pokazane, ze
tramwaj skroci dojazd w jakas tam relacje, chociazby do tego najwiekszego rzekomo
centrum handlowego.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Nie mowiac juz o duzym wptywie na koszty, czyli kryterium A4.
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Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny

Koszty, to jest kolejny aspekt. Koszty Nowej Politechnicznej 388 milionow ztotych.
To zupetnie atrakcyjna jest cena biorac pod uwage, ze tam przypuszczalnie idzie
tylko tramwaj, przynajmniej oby.

Trzecia Rzecz. Tylko pragne zauwazy¢. Mowi sie, pan z BRMG méwi o rozwoju do
wewnatrz. | pan mowi dzielnice potudnie na przyktad, to ja szczerze méwiac nie
wiem, jaka jest organizacja w panstwa biurze, przepraszam, ze tak powiem, ale pan
Piskorski, jako dyrektor, szef organizuje konferencje w Gdansku, chyba w 2011, albo
2012 roku o rozwoju miast do wewnatrz i sam zreszta kompromitujac cate miasto na
tle Polski twierdzi, ze rozwdj miast do wewnatrz tj. Dolny Taras plus Morena, a to
juz nagle potudnie, to ja obawiam sie, ze nastepna konferencja za dwa lata, to
rozwdj miasta do wewnatrz Gdanska do Zukowa dojdzie wtedy. Jakas spdjnosé
powinna by¢ wedtug mnie w jednej firmie, w jednej instytucji.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze o odpowiedz.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Od ostatniego pana stwierdzenia zaczne. Kolega przytaczat ile tysiecy ludzi w
dzielnicy potudnie mieszka. Wszyscy wiemy, w jakich warunkach oni si¢ poruszaja,
juz nie mowie o poprawie warunkéw dla transportu indywidualnego, ale odnosnie
tras tramwajowych. Nie mozna odmoéwic tym mieszkancom, tym bardziej, ze wiemy,
ze w tej chwili sa tam robione plany zagospodarowania terendw, jest tam mnostwo
terenow prywatnych i miasto tak jakby nie ma mozliwosci, zadnych narzedzi, zeby
zabroni¢ niektérym inwestorom realizowac swoje zamierzenia inwestycyjne. | prosze
teraz odpowiedzie¢ tym ludziom, ktdrzy, wiekszej liczbie mieszkancow, ze o to w
dniu dzisiejszym przestajemy w tg dzielnice inwestowac. | Ci ludzie nadal sie beda
porusza¢ po waskich drogach, nadal nie beda mieli trasy tramwajowej, nadal
autobusy beda staty w korkach. Ja rozumiem rozwoj miasta do wewnatrz i miasto
podejmuje na dolnym tarasie poprzez intensyfikacje terendéw, podejmuje dziatania,
zeby sktaniac¢ inwestoréw do rozbudowy miasta do wewnatrz, jednak nie mozna
zapomina¢ o tej dzielnicy, o Gdansku Potudnie, tak, bo nie ma miasto takich
narzedzi, zeby zabrania¢ inwestorom prywatnym realizowac swoich zamierzen na
danej dzielnicy.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
No ma narzedzia, to sa plany zagospodarowania przestrzennego, ale jest
przeznaczonych faktycznie pod mieszkaniowke w 100%, a drugie ...

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
A wyobraza pan sobie, ze odchwalimy te wszystkie plany zagospodarowania?

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny

Nie ganie panstwa, ale jezeli panstwo ciagna szerokie drogi, to na te Szadétki optaca
sie wejs¢ jak miasto mi funduje droge do centrum wtasciwie, szeroka. Po co mam
kupowac¢ mieszkanie na krancach Gdanska, skoro moge kupi¢ po drugiej stronie
obwodnic.
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Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Jesli chodzi o przyjecie do analizy pewnego przekroju analizowanych elementéw do
samej analizy jest zwiazane z tym, aby pewne elementy porownujac je ze sobg i
przyjmujac kryteria, ktore przyjelismy, zeby miaty one wspolny mianownik.
Gdybysmy tak nie zrobili, to z catg pewnoscia ta kolejnos¢ mogtaby byc catkowicie
inna. Mogtaby nam wyjs¢, nie wiem jakas malutka droga, jako pierwsza, albo nie,
tak jak pokazywano tych siedmiu kryteriow. Kazde kryterium, pod wzgledem kazdego
z tych kryteriow, kazdy element w inny sposob by wyszedt. My po prostu postaralismy
sie, zeby zejs¢ do pewnego wspolnego mianownika, i to jest pewien punkt
odniesienia, do ktérego my sie odnosimy a nie, ze juz zadecydowalismy, ze to nalezy
zastosowa¢, w takim przekroju. Tak nie jest. Analizujemy pod wzgledem
funkcjonalnym te ciagi transportowe. Tu jakby nie ma do konca znaczenia to, czy
jest tam dwa razy dwa, czy jeden razy dwa, poniewaz efekt funkcjonalny, ktory nam
przynosi odnosi sie tez do takiego samego elementu ...

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
A jaki jest efekt drogi Nowej Warszawskiej?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Tego jeszcze do konca nie wiemy. Na razie to jest tylko zdanie pana dyrektora DRMG.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Dla mnie to jest niezrozumiate, ja sie zastanawiam ...

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Mozna sie zastanawiac, bo na razie s to tylko stowa pana dyrektora, ktéry, my t e
droge Nowa Warszawska mamy w jakis planach i by¢ moze efekt funkcjonalny jej
bedzie na tyle duzy, ze nalezy jednak rozwazy¢ jej realizacje, po to robi sie takie
analizy, tak?

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji

Akurat mam szczescie byc¢ radna z okregu nr 2, ktory w duzej czesci pokrywa sie z
dzielnicami Gdanska Potudnie, Ujesciska, Chetmu, Oruni Gérnej itd. itd., i to sa
rzeczywiscie palace problemy mieszkancow, ktorzy tam mieszkaja i dzielnic, ktore
sie rozwijaja. Mam wrazenie, ze my tutaj mylimy jakby dwa pojecia. Rozwoj miasta
do wewnatrz i usprawnienie transportu w dzielnicach, ktoére juz istnieja i sie
rozwijaja, bo mysle, ze dzisiaj podjecie decyzji o zakupie mieszkania, ktére juz stoi
jest, czym innym niz podjecie decyzji o zakupie mieszkania nad Mottawa w nowym
inwestycjach BRA Banku, bo to sa zupetnie inne koszty. Skoro kiedys zostata podjeta
decyzja o tym, ze mieszkanidwke w duzym stopniu rozwijamy w dzielnicy potudnie,
no to teraz musimy ponosic¢ tego konsekwencje. | teraz, w zesztym roku najwieksza
ilos¢ mieszkan zostata zbudowana w Szadotkach, gdzie ja bym tam w zyciu nie chciata
mieszkac¢ na panujace tam warunki atmosferyczne, najogolniej rzecz ujmujac, no
tak jest. Ludzie tam mieszkaja, taki uchwaliliSmy plan zagospodarowania, ze to sg
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tereny mieszkaniowe, wiec s pewne konsekwencje. Natomiast druga rzecz, o ktérej
chciatam powiedzie¢, to my rozmawiamy o strategii a nie o jej realizacji w tej chwili.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Tak. Tylko przetarg jest ogtoszony na to.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji
Pani radna. Ja nie wiem, bo to dwdjka radnych zorganizowata to spotkanie o Nowej
Politechnicznej i tylko moge z doniesien prasowych przeczyta¢, co na nim byto.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
To tez nie jest strategia aktualnie.

Radna Aleksandra Dulkiewicz, cztonek Komisji

Chciatabym dokonczyc zdanie. Zdaje sie, ze sa tam analizowane rézne warianty, a
nie tylko na jeden przebieg ulicy ta dokumentacja, tylko na kilka roznych wariantow,
Z tego, co rozumiem. | tak tez rozumiem wypowiedzi urzednikow z BRG. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze ktos ma jakie$ pytania?

Pan Marcin Szyszlak, FRAG

Dzien dobry panstwu. Ja bym ciat zacza¢ od poczatku, dlatego, ze rozmawiamy o
dokumencie, ktory sie nazywa strategiczny program transportowy, ktéry wedtug
mnie, ze strategig nie ma nic wspolnego. Po pierwsze. Nie jest to program stricte
transportowy, tylko jest to program inwestycyjny, co juz wskazuje zakres lat na ile
jest opracowywany, bo przeciez dzisiaj mamy 2015 rok, prace projektowe i
budowlane tj. minimum 3 lata, do tego pozyskanie srodkéw, to wychodzi na to, ze
te drogi zostang oddane do uzytku, i jak tak dalej pdjdzie, to ten plan wtedy
zakonczy swoje obowiazywanie, tak? Jezeli jest to program strategiczny, to
powinnismy przyjac, chociazby czas eksploatacji docelowy, nie wiem przyjac jakies
dalsze zatozenia niz tylko najblizsze lata, tak?

Sprawa druga, co zostato juz wielokrotnie wskazane. Nie mozemy nazwac tego
dokumentu strategicznym, jezeli tutaj pomija sie kluczowe kwestie. Jezeli mowimy,
chociazby mobilnosci aktywnej nie, jako czesci systemu transportowego a jedynie,
jako dobudowanie pewnej czesci infrastruktury, ktora jest na chwile obecna z gory
nakazana, to w tym momencie nam sie wszystko rozmywa, bo mozemy, by¢ moze
wyliczac jakies przekroje, czy obstugi komunikacyjne, a okaze sie, ze realizujemy to
w sposob nieodpowiedni, czy to finansowo, czy to chociazby czasowo, tak? Moze sie
okazac, ze nie potrzebujemy drogi, zeby dotrze¢ do niektorych terendéw w centrum,
tudziez jakichs tras komunikacyjnych, chociazby transport szynowy, a mozemy to
zrealizowac w zupetnie inny sposéb, tak? To, co radna Olek zauwazyta, ze co prawda
to opracowanie nie uwzglednia mniejszych inwestycji, jak chociazby chodnik na
Matomiejskiej. Wiele osob jest dzisiaj skazanych na dojazd samochodem, tylko, ze
nie moze dojs¢. Tego zaden program, czy zadna analiza nam do tej pory nie
uwzgledniata. | teraz, co za tym idzie zabrakto mi tutaj integracji srodkow
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transportu. Mamy zaznaczong trase PKM, mamy zaznaczony wezet SKM. Wiem, ze to
sq instytucje samorzadowe, nad ktorymi niekoniecznie mamy wptyw, szczegélnie na
Szybka Kolej Miejska, jednak nie mamy zadnej analizy integracyjnej. Nie widze tutaj
np. propozycji zintegrowania do tego z linia SKM, zaproponowanie np. wezta
przesiadkowego w okolicach Oruni. By¢ moze zupetnie zmienityby sie w takim razie
kryteria dla obstugi Gdanska Potudnie, Zeby tramwaj nie jechat naokoto, mozna by
byto szybko, bezkolizyjnie zjechac i utworzy¢ jakis wezet w okolicach Sw. Wojciecha,
czy proponowanego wiaduktu. Takie mam wrazenie na koniec, ze tak naprawde nowa
perspektywa Unii Europejskiej wymusita na nas dodanie transportu zbiorowego i ten
transport jest traktowany, jako taki wytrych do realizacji tych samych inwestycji
drogowych, ktore sg wpisane u nas w studium juz od lat siedemdziesiatych, i to, o
czym my tutaj rozmawiamy to nie jest strategia komunikacyjna, nie méwimy o tym
jak te dzielnice beda sie rozwijac, jak bedziemy je obstugiwac, tylko to jest po prostu
wybranie jednego z wielu wariantdéw, ale niekoniecznie Zadnego, ktéry ma
jakikolwiek sens, juz nie patrzac na skale inwestycji, bo przypominam, ze budzet
Gdanska wynosi dwa miliardy. Jest to budzet catkowity, a tutaj proponowane
inwestycje maja po 400, 500 milionow ztotych. Czyli zadtuzamy sie w sposob
niesamowity, zwiekszamy nasz deficyt, a juz niedawno zahaczaliSmy prawie o
komisarza, po inwestycjach na Elblag. | na przyktad chciatem od panstwa ustyszec
jak w dalekiej perspektywie 2030 wtasnie, czy moze 2050 te trasy wtasnie beda
zapewniaty potaczenia komunikacyjne mieszkancom? Moze sie okazac, ze w kolejnej
perspektywie unijnej bedziemy musieli drugie tyle dobudowac, bo wszystkie sie
zatkaty.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Duzo tych pytan. Rozumiem, Zze da rade pan na nie odpowiedzie¢?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Jesli chodzi o sam program strategiczny, inwestycyjny, jak to pan nazwat, oczywiscie
sq wskazane tam inwestycje te, ktore sg przewidziane na perspektywe do roku 2020.
Jest to zwiazane tylko i wytacznie z tym, ze dzieki temu programowi, on ma nam
wskazywac te inwestycje, ktore sa najistotniejsze i dzieki niemu mozemy starac sie
o pewne srodki finansowe. To jest gtowny cel programu, aby pokazac¢ takie
inwestycje, ktore sa dla nas z punktu widzenia funkcjonalnego najistotniejsze. |
mowimy tutaj niestety tylko o duzych inwestycjach, poniewaz mamy inne tez
programy transportowe. Czyli STER do tras tramwajowych, ktéry nam okresla, jakie
inwestycje w tamtym zakresie mamy realizowac. | tutaj od razu przejde do pytania
zwigzanego z integracja tych systemow transportowych. Oczywiscie tez, jako takiej
osobnej analizy nie ma tutaj pokazanej, bo nie byto jakby celowosci, ale zaktada sie
pewne elementy zwigzane z integracja, tak jak mamy w chwili obecnej wezet,
mozemy powiedzie¢ tostowice -Swietokrzyska. To tak w dalszej kolejnosci tez
planujemy pewne systemy transportowe, ktore beda miaty miejsce, chociazby na
petli Jabtoniowa, czy Ujescisko, rdznie teraz nazywana, tez bedzie catkowicie
inaczej dopasowany system transportu zbiorowego autobusowego zwigzany z PKM,
gdzie rzeczywiscie tez Zarzad Transportu Miejskiego w jakis sposob planuje zmienic
te trasy linii autobusowych, wiec te elementy zostaty zrobione. To, o czym pan mowit
o przystanku przesiadkowym zwigzanym z linig SKM, to w chwili obecnej zostat
zrealizowany wezet Srodmiescie i do roku 2020 nic na ten temat nie wiemy, aby takie
cos$ maito miejsce, zeby mozna byto przedtuzyc¢ ten system transportowy w dalszym
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kierunku potudniowym. Na to miejsce, sa pewne dziatania prowadzone jakby w
ramach metropolii, zeby linie 250 wydtuzy¢, ale w kierunku potnocnym, dalej do
Wejherowa. O tym odcinku potudniowym w chwili obecnej PLK, i SKM zlecaja, chyba
studium, z tego, co ja dobrze pamietam jakby realizacyjne w tym kierunku, zeby
sprawdzié, jakie to ma znaczenie. To nie zostato uwzglednione, w tym wariancie
zerowym - wyjsciowym, poniewaz nie mamy wiedzy. Nie mozemy powiedzie¢, ze z
jakas tam pewnoscig jestesmy w stanie stwierdzic¢, ze ten element powstanie do roku
2020. Raczej jestesmy sktonni powiedzieé, ze raczej nie powstanie, niz sg jakie$
szanse na jego realizacje.

Prosze jeszcze dopytac, bo teraz mi wyleciato, o co pan pytat.

Pan Marcin Szyszlak, FRAG
Inne to moze jakiesS wtracenia. Natomiast najwazniejsze pytanie jest takie.
Rozumiem, ze nas obowiazuje perspektywa finansowa i ona jest nadrzedna.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Tak.

Pan Marcin Szyszlak, FRAG

Natomiast nie jest powiedziane na przyktad, ze spotka SKM sie bardziej
,usamorzadowi”. By¢ moze zostanie PKM potaczona razem z SKM, zeby utworzyc
jeden twor. Tu wszystko zalezy od tych wtadz. Natomiast brakuje mi tutaj by¢ moze
alternatyw, wskazania, co tez jest wazne, jak taki system docelowy mogtby
wygladac, dlatego, ze gdy tak naprawde te drogi, ktore wybierzemy do realizacji,
czy te trasy zostang wybrane to rok 2020 bedzie juz za pasem. Moze sie okazac, ze
brak takiej alternatywy spowoduje, ze nie bedzie rozwazania, to bedzie taki punkt
nacisku. To tak a pro po niewiadomych tutaj.

Natomiast jest jeszcze temat, o ktoérym zapomniatem. Czy przygotowali panstwo
analize obecnego podziatu modalnego, tego tzw. ,,Modal Speed” podrézy oraz tego
jak ona sie zmieni po realizacji tych tras? Rozumiem, ze sa wydane plany
zagospodarowania, nie cofniemy zabudowy, natomiast tez trzeba wprost
mieszkancom, ze jezeli osiedlasz sie w okolicy Szadoétek, to nie licz na to, ze za pét
miliarda ztotych miasto bedzie ci budowato droge, ktérg ty teoretycznie szybciej
dojedziesz. Mowie specjalnie teoretycznie, dlatego, Zze badania publiczne, dostatem
do z Warszawy, ale réwniez ze Stowackiego, ze kazda droga po okoto 14 miesigcach
sie wyczerpuje i wracamy do tego samego stanu. Nic nie usprawniamy, korek jest
taki sam tylko, ze jest szerszy. Czy czescig tej analizy nie powinno by¢ wtasnie
okreslenie docelowego systemu transportowego, ktéry jasno pokaze, jaka bedzie
dostepnos¢ transportowa w danych dzielnicach, czy np. mieszkasz w centrum,
najszybciej dojedziesz tramwajem. Mieszkasz daleko, licz si¢ z tym, ze stoisz w
korkach, albo twdj czas przejazdu transportem szynowym jest dtuzszy. Mieszkasz
jeszcze dalej korzystasz z wezta integracyjnego czy parken driwe. Tak, zeby wtasnie
na przysztos¢ pozbyc sie tych argumentow, ze ludzie mieszkaja, nie maja jak
dojechac, dlatego, ze powiedzmy sobie, wprost, ze swiadomie podejmowali decyzje
mieszkaniowe i teraz troche stawiaja miasto pod sciang, ze no my mamy utrudnione
zycie, to wydajcie na nas pieniadze.
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Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Powiem panu tak. Jest to program transportowy i te wizje, o ktorych pan mowit, w
jaki sposdéb ma wygladac system transportowy, mysle, ze dokument, ktory obecnie
w studium powstaje, i ten kierunek, ktéry bedzie nam wskazywat, to z catg
pewnoscig Strategia 2030 Plus wraz z programem operacyjnym mobilnosci. Tam ta
wizja, jakby takiego catego systemu transportowego z cata pewnoscig bedzie
wskazana i mysle, ze to jest miejsce, aby ogdlnie mowic o systemie transportowym
catego miasta, jak on powinien funkcjonowaé. Natomiast tutaj zajmujemy sie
konkretnymi elementami, ktore zostaty juz gdzies zdefiniowane wczesniej jakims
dokumentem i strategia, jak ten system transportowy ma wygladacd.

Pan Marcin Szyszlak, FRAG
Czy nie mozemy rozszerzy¢ zakresu tej aktualizacji?

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Moglibysmy. Tylko jest pytanie, jak daleko mozemy wejs¢ po prostu, bo to nie bedzie
juz program transportowy, tylko bedzie juz strategia, ktora wtasnie w tej chwili
powstaje. Te dokumenty musza jak gdyby ze soba wspotgrac, ale nie moga byc takie
same.

Pan Marcin Szyszlak, FRAG

Czy zauwazyli panstwo takie niebezpieczenstwo, ze po przegotowaniu tego
programu, przystapieniu do pozyskania finansowania, gdzie bedzie podejrzewam rok
2017 i okaze sie, ze programy sa ze soba w sprzeczno9sci. W 2017 bedzie nowe
studium, zaktualizujemy

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Program moze by¢ zaktualizowany w kazdej chwili. Teraz tez go aktualizujemy po
to, zeby pozyskac srodki finansowe, ktore sa zwigzane z naborem do nowego rozdania
srodkow finansowych. Wobec tego ten program jest specjalnie zmieniamy, a program
to taki element, ktory pozwala nam srodki pozyskiwaé, dlatego go aktualizujemy.
Beda inne uwarunkowania, by¢ moze trzeba bedzie ten program zaktualizowac i sie
go zaktualizuje. Jest to po prostu wymog, wynikajacy z potrzeby, mozna powiedziec¢
chwili, tj. nowej perspektywy finansowej.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

A jesli spojrze¢ na system tramwajowy, to trudno w tej chwili powiedzied, i to jest
mato prawdopodobne, ze przyszte studium uwarunkowan i kierunkéow pokaze, ze
tramwaje powinny sie znalez¢ w zupetnie innym miejscu, tak, ze np. wyrzucamy
tramwaj z Nowej Warszawskiej i po prostu szukamy alternatywnej, innej trasy. To
jest juz raczej niezmienne. Jezeli liczycie panstwo na to, ze nowe studium bedziemy
studiowad, analizowac nowe korytarze i przenosi¢ te tramwaje z edycji studium na
edycje studium w inne korytarze transportowe, to tak sie nie stanie.

str. 23



Pan Marcin Szyszlak, FRAG

Dlaczego? Caty czas rozmawiamy o komunikacji miejskiej obracamy sie w dogmacie
ramy transportu do transportu indywidualnego tak naprawde. Moze sie okazac, ze o
wiele lepsza obstuge komunikacji zbiorowej uzyskamy, jezeli odejdziemy od tego
dogmatu, jezeli puscimy np. tramwaje w osiedle i zapomnimy o tych ul. Nowych
tédzkich, Warszawskich, Bulonskich, dlatego, ze tez na chwile obecng sami sie tez
troszeczke ograniczamy, bo jesli popatrzymy, nawet na zabudowe, to te wszystkie
trasy sa jezdniami, bo zabudowa pojawia sie w jednym miejscu a trasy realizujemy
w miejscu drugim. | o ile dojechanie do jakiej$ drogi zbiorczej nie jest ktopotem, o
tyle juz np. obstuga terenow zamieszkanych, gdzie do przystanku mamy 10, 15, 20 i
wiecej minut moze okazac sie chybiona.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Ja wyobrazam sobie w Scistym centrum, w srodmiesciu tramwaj, gdzie mamy jezdnie
i jest ograniczony ruch samochodow osobowych. Natomiast wyobraza pan sobie
tramwaj po Piotrkowskiej tramwaj w jezdni konkurujacy z samochodami stojagcymi
w tym samym korku, przeciez ci ludzie by nas zlinczowali.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Nie musi by¢ wszedzie w jezdni, mozna w pasie zieleni, robigc jednoczesnie klin
napowietrzajacy z osiedlami.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
A gdzie pan widzi klin zielony ...

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Na przyktad Nowa Warszawska. Tam nie musi powstac¢ jezdnia, Smiato moze powstac
klin i tam bedzie tramwaj, ktory nie jedzie w jezdni.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Natomiast odpowiadam panu na pomyst, ze gdy bedziemy robi¢ nowe studium, ze to
wszystko sie jeszcze moze zmienic. Nie, pewne korytarze sg juz zdefiniowane i jesli
w korytarzu Nowej Warszawskiej mnie zrobimy jezdni w najblizszym czasie, tylko
tramwaj, to ten wariant w studium bedzie realizowany z tym samym korytarzem,
prawda?

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Czy sa jeszcze jakie$s pytania. Bardzo prosze pan Krzysztof
Koprowski.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny

Pytanie moje dotyczy tych wspomnianych na wstepnie konsultacji dla mieszkancow.
Ja w chwili obecnej przyznam szczerze, ze bedac jej uczestnikiem tego spotkania
rozmawiatem z panem dyrektorem, czy nawet z przedstawicielami biura, ja nie
wiem, co mieszkaniec w ogoéle moze w tym dokumencie zmieni¢? Sam pan przyznat,
nie zgadza sie pan z mojg teoria, analizy sa Swietnie wykonane, wiec nic nie mozemy
zmienic.
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Odnosnie kolejnosci wykonywania zadan nie, bo Unia trzyma, ze tramwaje, wiec co
w tym programie mieszkaniec moze zmieni¢. Pytatem pana Piskorskiego, czy
mieszkancy moga np., nie wiem zebrac sie w kupe i 500 podpisow ztozy¢, ze chca,
nie wiem Nowa Unruga, czy jakas inna. Pan dyrektor nie, bo analizy wykazaty tak, a
tak i priorytet jest jeden, czyli te trzy po kolei i nic nie bedziemy w kolejnosci
zmienia¢, wiec moze zmienmy nazwe tego dokumentu? Po prostu strategie
inwestycyjna dajemy tytut, bo to nie jest dokument, ktory mozna konsultowad, a ja
nie widze tutaj ani jednego miejsca, gdzie mieszkaniec moze sie wypowiedziec¢. Co
mieszkaniec moze cokolwiek zmieni¢?

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dajmy odpowiedzie¢ panu na pytanie.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Jesli chodzi o ten zakres, to mysle, ze moze zmieni¢. My przedstawiliSmy pewna
metode na podstawie, ktorej liczyliSmy. Mozemy dyskutowac na temat réznych
kryteriow, by¢ moze panstwu ktores z tych kryteriébw nie podoba, a uwazacie, ze
jakies$ inne jest istotniejsze, ktore powinno byc tu wziete pod uwage i ktore miatoby
wptyw jakby na zmiane tych priorytetéw inwestycyjnych. To jest moim zdaniem
kwestia dyskusji, bo sam jakby wynik, wynika tylko i wytacznie z tych zatozen, ktore
sobie przyjmiemy. To jest nasza pewna propozycja, ktora przedstawiamy i takie
wyniki dzieki temu otrzymujemy. Mysle, ze dyskusja rzeczywiscie na temat
plebiscytu, robienia, ktora droga ma powstac, no wydaje mi sie, ze chyba nie w tym
kierunku powinnismy isc.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Analizy sa tak wykonane, ze tak wyszto.

Pan Tomasz Budziszewski, Przedstawiciel Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Powiedziatem przed chwileczka, ze mozemy dyskutowac na temat chociazby
kryteriow i ich wagi chociazby. Dlatego my to pokazujemy i oczywiscie ...

Pan Marcin Szyszlak, FRAG
Czy jest realna mozliwosc teraz wprowadzania zmian w tych kryteriach ...

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Przepraszam bardzo. Szanowni panstwo. Mysle, ze bedziemy kontynuowali jeszcze
ten temat, poniewaz budzi on bardzo duze zainteresowanie i mysle, ze bardzo dobrze
zeby wyjasniac¢ watpliwosci. Tez ciesze sie, ze panstwo sg gotowi odpowiadac. Tylko
jeszcze jedno pytanie dopuszcze, ostatnie.

Pan Jacek Szmaglinski, Politechnika Gdanska Katedra Transportu Szynowego

Szanowni panstwo. Mam pytanie typowo juz projektowe. Mamy bardzo duzy zakres
planowanych inwestycji. Czy nie warto bytoby dla takiego zakresu inwestycji
stworzy¢ nasze gdanskie wymagania dotyczace projektow tramwajowych. Niestety
wykorzystujemy wytyczne, ktore sa tak stare i tak nieaktualne, ze naprawde one
stuzg dzisiaj juz chyba tylko, jako wyttumaczenie dla takich typowo
dezintegracyjnych rozwigzan jak z pania rozmawialiSmy jakis czas temu na
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Politechnice, bo sie nie da, bo wytyczne. Te wytyczne dotycza tramwaju z lat
sze$cdziesigtych, dzisiaj mamy 2015 rok. Moze warto dla tak duzego zakresu
inwestycyjnego zastanowi¢ sie nad stworzeniem naszych, wtasnych gdanskich
dostosowanych do nowoczesnych warunkow wytycznych tramwajowych?

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji
Moze odpowiem. To nie jest apel do nas.

Pan Jacek Szmaglinski, Politechnika Gdanska Katedra Transportu Szynowego
Jak to nie?

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Prosze dac¢ odpowiedziecd.

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Z roznych rozmow w niektorych miejscach, czy prowadzenie tramwaju jest bardzo
trudne, ostatnio nawiazalisSmy kontakt z PESA i tak jakby od nich wiemy, ze prace
nad nowymi wytycznymi trwaja od wielu lat i to jest apel do S$rodowiska
politechnicznego, do Srodowiska specjalistow, ktorzy sie takimi rzeczami zajmuja.
Przeciez my nie robimy w Biurze Rozwoju Gdanska prac budowlanych, tak?
Rozwazamy pewne problemy na pewnym poziomie ogolnosci, tak? Dopiero te
dokumentacje wszystkie odpowiedza na rézne szczegoétowe informacje. Nie wiem, ja
sie nie czuje na sitach, zeby mediowac w tej chwili, zeby w panstwie polskim wydano
wytyczne tramwajowe. Tym sie zajmuja osrodki akademickie.

Pan Jacek Szmaglinski, Politechnika Gdanska Katedra Transportu Szynowego
Powiem inaczej. Wiele jest wytycznych, typowo miejskich, jak np., w jaki sposob
budowac trasy rowerowe, w jaki sposob niepetnosprawnym utatwiac zycie, a nie ma
takich wytycznych dotyczacych ...

Pani Karolina Rospek-Aszyk, Przedstawicielka Biura Rozwoju Gdanska, Zespot
Komunikacji

Proponowatabym moze taki apel skierowa¢ do Zarzadu Transportu Miejskiego,
Zaktadu Komunikacji Miejskiej, to sg instytucje, ktore sie typowo zajmuja takimi
rzeczami, jest specjalny wydziat w Zarzadzie Drog i Zieleni, ktory sie tym zajmuje.

Pan Piotr Grzelak, Zastepca Prezydenta Miasta Gdanska

Moze warto po prostu doda¢, moze nie w zakresie wytycznych, ale w zakresie
projektowania na podstawie jednak doswiadczen z Aleja Hawla, czy Nowa todzka
wdrozono jakby nowy system projektowania wtasnie interdyscyplinarnym, w ktérym
uczestnicza i przedstawiciele ZDiZ i Wydziata Architektury i Zarzadu Transportu
Miejskiego i mysle, ze przy projekcie Nowej Bulonskiej na pewno czes¢ z tych
wnioskdw gorzkich, do ktérych pan dochodzi znalazto swoje odzwierciedlenie w
postaci jakiej$ tam innowacji. Tak, ze wydaje mi sie, ze wytyczne to jest jedno a
praktyka to jest drugie. Przy Alei Hawla to tempo realizacji tej inwestycji byto dosy¢
duze i by¢ moze zabrakto czasu na pewne dodatkowe refleksje. A to jest to, o czym
wczesniej mowilismy. No strategiczny plan transportowy dla Gdanska Potudnie po to
zostat wczesniej uchwalony, mimo, ze nie znaliSmy warunkow projektowania
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unijnego tej perspektywy, zeby czes¢ z tych inwestycji projektowad znacznie
wczesniej. Wydaje mi sie, prosze zapoznac sie z dokumentacja Nowej Bulonskiej
Potnocnej, ze te wnioski naprawde zostaty wyciagniete.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

W takim razie, widze, ze pytania zostaty wyczerpane. Bardzo panstwu dziekuje za
odpowiedzi. Pytania nie byty tatwe, ale mysle, ze bardzo merytoryczne. Dziekuje tez
tym wszystkim, ktorzy przybyli na obrady w tym punkcie. Bedziemy jeszcze na pewno
do tematu wracali, poniewaz widze, ze watpliwosci jeszcze jest wiele, pytan.
Natomiast my tez musimy realizowac¢ dalej swoj porzadek obrad, panstwo czekaja.
Bardzo panstwu dziekuje.

PUNKT -4

Kwestia reklamy umieszczonej na Bastionie Sw. Elzbiety.
Przedstawia: Referat Estetyzacji

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Szanowni panstwo. Temat kwestia reklamy umieszczonej na Bastionie Sw. Elzbiety.
WidzieliSmy na pewno przejezdzajac przechodzac, co tam wisi. Z doswiadczen
poprzedniej kadencji tez pamietam, ze niewiele mozna byto z czyms takim zrobic.
Radny Hamadyk bardzo prosit, zeby podjac ten temat, wiec taka decyzje podjatem.
Prosze bardzo, gtos ma radny Hamadyk.

Radny tukasz Hamadyk, cztonek Komisji

Chciatbym podziekowac panu przewodniczacemu, ze ten punkt udato sie doda¢ do
pierwszego planu. Jesli chodzi o sam baner, to powiedziatbym, Zze kwestia jest
drugorzedna, bardziej chodzi o to, co jest tam na dole napisane. Napisane jest to,
ze pieniagdze za reklame, ktory ten baner ma reklamodawcow przyciagac i pieniadze,
ktore ewentualnie sie zebra¢ maja postuzy¢ na budowe tego obiektu, ktory na tej
reklamie widzimy. Dla mnie ten budynek przypomina taka szklarnie, by¢ moze ktos
chce hodowac tam ogorki, pomidory, aby hamburgery, czy hod dogi podawane w tym
barze samemu warzywa do nich sie hoduje. Uméwmy sie, ze nie mozemy pozwolic
na to, aby taki obiekt tutaj powstat. Zwtaszcza, ze widzimy jak wyglada renowacja
chociazby dawnej przychodni, czy tez budynku poczty. Miatem tez przyjemnosc kilka
lat przy renowacji pracowac, chociazby hotel Gdansk, czy tez Centrum Hewelianum
i tez miatem przyjemnos¢ rozmawiac¢ z panig przewodniczaca Matgorzata chmiel na
temat tego jak Komisja, ktéra prowadzi na to sie zapatruje. Czytatem rowniez w
mediach, ze zielonego $wiatta na taki obiekt tam nie ma, wiec generalnie chciatbym,
abysmy tutaj jakies wspolne stanowisko ustalili, poniewaz skoro rozumiem, ze jest
tam informacja, by¢ moze mylaca, chociaz nie wiem, w jakim celu, ze taki obiekt
ma tam powstac. Chciatbym sie zapytac, czy my, jako Komisja mozemy wnioskowac
o to, aby ustali¢ wspolne stanowisko, abysmy po sobie w tej kadencji nie zostawali
takich wynalazkow i wiem, ze pani przewodniczaca ma jeszcze inng sprawe, ale mam
nadzieje, ze tez w jakis sposob mogtaby pani uzupetni¢ jak to wyglada, na jakim
etapie to w rzeczywistosci jest, no, wiec nie jestem przewodniczacym Komisji, ale
moze pani by co$ mogta od siebie doda¢ w tej sprawie.
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Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
W kwestii formalnej, tak?

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Tak, bardzo prosze.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Przystapilismy, kiedys tam dawno do opracowania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego tego terenu. Przez dtugi bardzo okres czasu
inwestor nie przedstawiat koncepcji Konserwatorowi Zabytkow, a wtasciwie inaczej
bym powiedziata, przedstawiat koncepcje, ale KZ poprzedni jeszcze, bo to od
dtugiego czasu sie ciagnie nie akceptowat tych koncepcji. | w rezultacie
zaakceptowat tg koncepcje, o ktorej méowimy, zebysSmy mieli swiadomosé KZ ja
zaakceptowat. Oczywiscie rozmawiatam na ten temat z panem konserwatorem,
powiedziat, no i tak byta lepsza niz poprzednie, no, ale dla mnie to jakby nie jest
argument. Nie ukrywam, ze od samego poczatku bytam przeciwna tej koncepcji,
zreszta panowie inwestorzy tez wiedza o tym. Mnie sig, jako architektowi to nigdy
nie podobato, dla mnie po prostu jest zbyt tanie jak na to miejsce, tak bym to
powiedziata, dlatego, ze jest to wyjatkowe miejsce, bo mamy piekny budynek
dwora, mamy teraz restaurowany piekny budynek po dawnej przychodni, mamy
budynek tadny nasz, siedzibe rady. Jest to w centralnym miejscu, turysci
przyjezdzaja, z dworca wychodza i jest to cos, co by sie rzucato w oczy bardzo.
Gdzies na obrzezach miasta moze odtworzenie takiego bastionu bytoby dopuszczone,
ale chyba nie w centrum.

W kazdym razie przedstawiono nam koncepcje na posiedzeniu naszej Komisji. Mysmy
mieli, tak jak pan stusznie powiedziat troche watpliwosci i przegtosowalisSmy wniosek
o skierowanie tejze koncepcji do opiniowania przez Izbe Architektéw i
Stowarzyszenie Architektow Polskich Oddziat Wybrzeze. Nie dostaliSmy z SARP
jeszcze odpowiedzi, w zwiazku z tym musimy jeszcze troche poczekac¢ nim ponownie
dokonczy swoje obrady w tym temacie Komisja i ewentualnie ztozymy jakie$ wnioski
lub nie. Jezeli chodzi o koncepcje, to zapewne panstwo wiedza, ze koncepcje jakby
my omawiamy dodatkowo na samym poczatku procedury planu, czyli nie jest jeszcze
to sformalizowany etap w ustawie o zagospodarowaniu przestrzennym, czyli bardzo
poczatkowe stadium. Tak na chwile obecna sprawa wyglada.

Radny tukasz Hamadyk, cztonek Komisji

Wobec tego mam pytanie do pana przewodniczacego, czy bytaby szansa, abysmy z
kolei rowniez taki wniosek pani przewodniczaca, jako przedstawiciel Komisji ztozyta
i rowniez moglibysmy taki wniosek ztozy¢, badz tez poprzec ten, ktory juz jest.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Przepraszam, ze sie wtrace. Chyba na razie nie ma sensu, bo to wystarczy. MySmy
ten wniosek do SARP przekazali, jako Komisja merytoryczna, bo problem stuchajcie
nawet nie jest w tym, czy nam sie podoba ta koncepcja czy nie, tylko jak sobie
zdajecie sprawe w planie zagospodarowania przestrzennego zapisujemy parametry.
Czyli jak doktadnie ta koncepcje opiszemy, ze dopuszczamy taka wysokosc, takie
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linie zabudowy i nie ma mozliwosci doktadnego wpisania tej koncepcji w planie.
Mozna mniej wiecej ja opisa¢ w planie, bo mozna, ale nie wiadomo, co z tego
powstanie. Poza tym ja osobiscie mam duze watpliwosci, czy taka duza powierzchnia
tej trawy, panstwo pewnie widzieli na tym banerze, caty ten jakby bastion, bo to
mniej wiecej odtworzony ksztatt bastionu ma zgodnie z koncepcja byc pokryty trawa,
nie sztuczna tylko prawdziwa, wiec utrzymac takie ilosci trawy, jeszcze pod katem
to jest sztuka duza i bardzo duze pienigdze, wiec jak to bedzie wygladato, no ja mam
watpliwosci duze. Wydaje mi sie, ze nalezy jeszcze poczekac. Obiecano mi, bo
dzwonitam przed dzisiejsza Komisja, zeby wiedziec, i obiecano mi, ze w przeciagu
10 dni z SARP, jest do tego powotany Zespot m.in. i dostaniemy od nich opinie. Niech
architekci sie w tej sprawie wypowiedza, i te odpowiedzialnos¢ wezmie Srodowisko
merytoryczne, a sa to najlepsi architekci.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje bardzo pani przewodniczacej za wyjasnienia. Mysle, ze jak otrzymamy tgq
odpowiedz, to mozemy w razie, czego ztozy¢ swoéj wniosek, tym bardziej, ze w
przysztym miesigcu spotkamy sie, co najmniej dwa razy.

Radny tukasz Hamadyk, cztonek Komisji
Mysle, ze tak jak pani przewodniczaca powiedziata bedzie najlepiej. Dziekuje
bardzo.

Pan Tomasz Strug, Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Oliwa

Moze nie temat liwski, ale jest mi bardzo bliska historia, architektura, zabytki.
Rozwinatbym tutaj ta kwestie poruszona przez radnego Hamadyka, bo to nie
wiadomo, co na tym banerze jest, ale to jest reklama, ktora na dzien dzisiejszy juz
wedtug mnie tamie prawo, bo ta reklama zastania zabytek. Ten baner zostat
powieszony na zabytku, wiec w jakis sposob moze tutaj tez nalezatoby sie
ustosunkowac, albo poczynic jakies kroki prawne, bo tu wtasciciel gra miastu na nosie
moim zdaniem.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny

Tu radny Strug mnie wyprzedzit z pytaniem, no wtasnie jak wyglada kwestia tej
reklamy. Czy ona jest juz teraz ztamaniem prawa, czy nie? Czy bedziemy mieli taka
sytuacje, jak na dawnej przychodni, gdzie ta reklama wisiata z pie¢, czy wiecej lat.
Tak samo kwestia reklamy na Zieleniaku, ktora tez szpeci miasto.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Bardzo dziekuje. Oddaje gtos panu Michatowi Szymanskiemu

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdarisku

Niestety, nawiazujac do wypowiedzi wstepnej pan przewodniczacego, kadencja
nowa natomiast nic sie nie zmienito, jesli chodzi o kwestie reklam i kwestie niemocy
organdw administracyjnych w niektorych sprawach jeszcze, co istotne i bardzo
optymistyczne niedtugo moze sie wiele zmienic. Jezeli chodzi o reklame na bastionie
Sw. Elzbiety, to wydane zostato przez Wydziat Architektury pozwolenie na
prowadzenie remontu tegoz bastionu, poprzedzone oczywiscie pozwoleniem
konserwatorskim. W przypadku montazu rusztowan budowalnych inwestor,
wykonawca jest zobowigzany do ich zabezpieczenia siatka zabezpieczajaca. No i
tutaj zaczyna sie wtasnie ktopot tych siatek zabezpieczajacych, ktore stuzg gtdéwnie,
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jako siatki reklamowe, poniewaz nasz Wojewddzki Urzad Konserwatorski stoi na
stanowisku, ze ksztatt, wyglad, tres¢ takiej siatki zabezpieczajacej jego nie
interesuje. To jest siatka zabezpieczajaca remont, konserwator wydaje swoje
decyzje, jako decyzje terminowe w odréznieniu od decyzji wydawanych przez organy
budowlane, i w tym okresie, na jaki konserwator wydat pozwolenie na prowadzenie
remontu taka siatka moze tam wisie¢. | takie jest stanowisko konserwatora. Tu
zwrocitbym uwage na to, ze, jezeli chodzi o interpretacje przepisow w tym zakresie,
to wystepuja roznice w kraju i sg organy konserwatorskie wojewodzkie, ktore stojq
na innym stanowisku, czyli na takim, ze ksztatt takiej siatki podlega jednak decyzji
konserwatorskiej i powinna by¢ taka wydana. Orzecznictwo w tej sprawie nie jest
spojne wobec tego sytuacja wyglada jak wyglada. Nasz Wojewodzki Konserwator
Zabytkow stoi na stanowisku takim, jakim stoi wobec tego ta siatka w tej chwili jest
legalna, bo jest to siatka zabezpieczajaca. My tez, jako miasto, czy nawet, jako
nadzor budowlany nie jesteSmy w stanie zZadnej interwencji podja¢, poniewaz
wszystko zgodnie z przepisami jest tutaj realizowane.

Co istotne w zwiazku z wchodzeniem wtasciwie w tej chwili z procesem legislacyjnym
tzw. ustawy o ochronie krajobrazu? Tego typu sytuacje, oczywiscie pomijam
sytuacje, gdzie ta siatka rzeczywiscie jest powieszona na okres prowadzenia robot i
jako$ tam wspiera te roboty i jest to w jakims racjonalnym okresie czasowym, to
przypadki takiego naduzywania mozliwosci prowadzenia robot w nieskonczonos¢ de
facto i wykorzystywania powierzchni reklamowej, no prawdopodobnie uda sig
ukroci¢. Szczegélnie tutaj cenne moga okazac sie poprawki wprowadzone przez
Senat na posiedzeniu w ostatni czwartek, gdzie ta ustawa zostata bardzo mocno
wzmocniona, szczegoblnie mozliwos¢ egzekucji, bo o to sie wszystko rozbija, czyli
mozliwos¢ naktadania czterdziestokrotnosci optaty podstawowej za reklame, czyli z
tego tutaj podatku reklamowego powinna by¢ skutecznym narzedziem
zniechecajacym do samowoli w tym zakresie, natomiast zasady, jakie beda
obowigzywa¢ w miescie i np. mozliwos¢, dtugosc¢ takiej ekspozycji siatki bedzie
mozna okresli¢ uchwatg Rady Miasta Gdanska, ktora bedzie wprowadzata zasady
lokalizacji reklam na terenie miasta. Mam nadzieje, ze to juz jest taki ostatni rok,
kiedy mamy do czynienia z niekontrolowanym chaosem reklamowym, na ktory nie
mamy wptywu, jako gmina.

Pan Tomasz Strug, Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Oliwa
A w tym przypadku, jaki jest czas, pozwolenie na te prace remontowe?

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdansku
Nie znam tresci pozwolenia konserwatorskiego. Przez Urzad Miejski zostato wydane
pozwolenie na budowe i jest wazne bezterminowo.

Pan Tomasz Strug, Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Oliwa
Konserwatorskie jest wazne na siatke, tak?

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdarisku

Tak. Natomiast nie znam jego tresci i terminu obowigzywania tego pozwolenia, a
zwykle jest to na rok czasu.
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Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Czy jezeli teraz ta siatka tam ulegnie zmianie, bo obecnie wisi wizualizacja. A jezeli
pojawi sie nowa siatka, z reklama czegos tam, to konserwator ...

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drog i Zieleni w Gdarisku
To nie ma zadnego znaczenia, to jest siatka zabezpieczajaca.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Czy on nie powinien ponownie opiniowac?

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdarnsku
Konserwator nie opiniuje tresci siatki zabezpieczajacej.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Z tego wniosek, ze moze sobie zmieniac¢ codziennie.

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdansku
Moze tak robic.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje, prosze jeszcze pan Marcin ma gtos.

Pan Marcin Szyszlak, FRAG

Rozumiem, Ze to jest poza gestia samorzadu, ale czy niewskazane bytoby podjac
wspotprace z organem rzadowym, czyli Wojewddzka Inspekcja Nadzoru
Budowlanego, aby zgodnie z art. 66 prawa budowalnego, ktéry nakazuje usuniecie
obiektu, ktory szpeci okolice, nakaza¢ usuniecie takiej siatki, co obecnie czyni
Bydgoszcz i sukcesywnie usuwa takie elementy z centrum swojego miasta.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego
Nadzor budowalny to robi.

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drog i Zieleni w Gdansku

Instancja taka jest Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowalnego, no i przyznam, ze
kierujemy wiele wnioskow do Nadzoru Powiatowego w sprawie reklam, i to takich
samowoli budowalnych, reklamowych, nie méwie o takim powieszeniu siatki, ktorg
zdejmujemy w ciagu godziny, ale musze powiedzie¢, ze niestety nie widzimy tych
dziatan podejmowanych przez Powiatowy Nadzor Budowalny. Nie mamy
bezposrednio wyptywu na ten organ, poniewaz podlega on wojewodzie. Tyle moge
odpowiedzie¢. Natomiast egzekwowanie, i udowodnienie tego, ze to szpeci, w
przypadku, widziatem rdézne rozstrzygniecia sadow administracyjnych w tym
zakresie. Nie ma ich tak wielu, ale te, ktore sa, to tak naprawde definicja szpecenia
jest tak, jest to niedefiniowalne. Gdyby ta siatka byta porwana, brudna, to
ewentualnie mozemy o tym dyskutowac. Natomiast, jesli ona jest schludna, nowa,
dobrze naciagnieta, kolorowa, to ten przepis jest jakby nie do zastosowania. Gdyby
ten przepis byt odpowiedni i wystarczajacy, to nie bytoby potrzeby tworzenia
nowych, dlatego ta ustawa krajobrazowa wprowadza pewna rewolucje w zakresie
regulacji reklamy i egzekucji i miejmy nadzieje, ze to w koncu zadziata.
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Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
W obecnej chwili moze dojs¢ do takiej sytuacji, jak w przypadku przychodni.

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drog i Zieleni w Gdarisku
W dzisiejszej sytuacji, absolutnie tak.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
Jednego problemu sie pozbylisSmy i mamy drugi.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Bardzo dziekuje. Poczatek wypowiedzi byt pesymistyczny, koniec bardziej
optymistyczny. Teraz pozostanie miec¢ nadzieje, ze w Sejmie nic sie ztego nie stanie
z projektem ustawy krajobrazowej, ze poprawki Senatu nie zostana odrzucone
bezwzgledna wiekszoscia i pan prezydent szybko podpisze.

Pan Krzysztof Koprowski, radny Dzielnicy Wrzeszcz Gorny
A czy ta ustawa bedzie dziatata wstecz?

Pan Michat Szymanski, Zarzqd Drég i Zieleni w Gdansku
Ustawa daje mozliwos¢ okreslenia terminow, do ktorego firmy, wtasciciele maja sie
dostosowac. Minimalny termin to jest rok czasu.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Szanowni panstwo. Dziekuje bardzo za ten punkt. Bedziemy na pewno S$ledzili
sprawe. Tez podejmuje sie do przeprowadzenia rozmoéw z nadzorem.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczgca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego

Przesle panie przewodniczacy jak tylko dostaniemy opinie z SARP na temat tej
koncepcji.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje pani przewodniczaca. Dziekuje panstw3u. Zamykam ten punkt i
przechodzimy do punktu nastepnego posiedzenia Komisji.

PUNKT -5

Informacja w sprawie budowy w Dolinie Radosci (ul. Bytowska 5).
Przedstawia: Przedstawiciel Prezydenta Miasta Gdariska

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Otrzymaliscie panstwo radni pismo pana Michata Kochanczyka razem z zatacznikami.
Tam m.in. byta skarga na dyrektora Wydziatu Srodowiska pana Macieja Lorka,
skierowana zgodnie z prawem do jego przetozonego, czyli pana prezydenta
Bielawskiego. Chciatem tez uscislic, ze organem, ktoéry jest powotany zgodnie z
kodeksem postepowania administracyjnego i ustawy o samorzadzie gminnym
organem, ktory moze rozpoznawac skargi na Prezydenta Miasta Gdanska jest Komisja
Rewizyjna Rady Miasta Gdanska. Natomiast zdecydowalismy sie tutaj wystuchac
informacji, poniewaz jednak ten problem ewentualnego zagrozenia dotyczy zakresu
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dziatania naszej Komisji, wiec chciatbym najpierw oddac¢ gtos panu dyrektorowi
Maciejowi Lorkowi, bardzo prosze.

Pan Maciej Lorek, Dyrektor Wydziatu Srodowiska

Dzien dobry panstwu.

Moze przytocze historie tego, jak to wygladato. Otéz dnia 7 kwietnia otrzymatem
informacje z portalu Tréjmiasto, co sie dzieje z Dolina Radosci, jak réwniez pozniej
wptyneto pismo od pana Kochanczyka na temat zniszczenia Doliny Radosci. W tym
samym dniu moje pracownice zapoznali sie z terenem i zaczeli zdobywac informacje,
co tam sie wtasciwie dzieje. UdzieliliSmy szybkiej odpowiedzi portalowi Tréjmiasto,
gdzie w mojej odpowiedzi w artykule jest tylko jedna btedna informacja
nastepujaca, ze wtasciciel nie posiadat uzgodnienia Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego. Jest to jedyna btedna informacja w tym artykule. Po tym artykule
pracownicy wydziatu dokonywali dalszych czynnosci kontrolnych, bo wszczecie
postepowania administracyjnego chciatbym powiedzie¢ trwa kilka miesiecy i jego
zamkniecie jest z wyznaczeniem kary. Takie sa procedury postepowania
administracyjnego. W wyniku toczacych sie postepowan i kontroli na tym terenie
praktycznie od razu otrzymalismy skarge od pana, ze nie prawidtowo postepujemy z
tym terenem, ze nic nie robimy.

Jednoczesénie chciatem panstwu powiedzie¢, ze Wydziat Srodowiska posiada tylko
dwa narzedzia administracyjne w takim przypadku. Jest to: wymierzenie kary za
nielegalng wycinke drzew. Kontrola wykazata, ze wtasciciel terenu posiada zgode
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw, na podstawie wizji lokalnej przedstawit sie
on tymi dokumentami i urzad nie ma mozliwosci wymierzenia kary z tytutu
zniszczenia, szkod przyrodniczych z powodu wycinki drzew, bo posiada taka zgode.
Zgoda Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow zostata wydana ze wzgledu na stan
zdrowotno-techniczny oraz pilnych zabiegéw okreslonych w opracowaniu, ktore
zostato wykonane wtasciwie, jak i zabiegow w wyniku kolizji przestrzennej w ramach
czynnosci pielegnacyjnych.

Kolejne kontrole na tym terenie byty w zakresie prawa wodnego, tj. naruszenie
stosunkow wodnych, gdyz wydziat tez posiada takie narzedzie wymierzenia kary, czy
przywrocenia do poprzednich stosunkéw wodnych. Niemniej jednak po wizjach i
dokumentach pracownicy stwierdzili, ze nienaruszone zostaty stosunki wodne i tutaj
podkreslam na gruntach sasiednich, bo prawo przewiduje wtedy, jesli bedzie
naruszenie stosunkow wodnych na gruntach sasiednich. To znaczy sasiad stwierdza,
Zze mu grunt zostaje zalewany, podmokty, czy suchy sie stat. Na dzien dzisiejszy
urzednicy tego nie stwierdzili.

Kolejna rzecz, ktora urzednicy rozpatrywali i jeszcze rozpatruja, bo dzisiaj po
zdobyciu dokumentow prawnik napisat opinie prawna. Po przeanalizowaniu piasku
zdeponowanego na tym terenie stwierdzono, ze piasek ten zostat zakupiony w
zwirowni i nie moze by¢ zgodnie z przepisami prawa, jako odpad budowlany, gdyz
nim nie jest, bo jest materiatem budowalnym, zreszta zakupionym.

Rozumiem panstwa skarzace stanowisko, ze zmienit sie charakter tego terenu, gdyz
historycznie, jak wszyscy wiemy byty to tereny zwiazane z kiedys, jeszcze dawno
temu to byty tereny tak, a pdzniej zostaty przeobrazone przez gospodarstwo, instytut
rybacki, gdzie prowadzone byty badania na stawach rybnych. Te stawy rybne zostaty
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zniszczone wskutek historii czasu i plan zagospodarowania przestrzennego, ktory jest
prawomocny ustala na tym terenie rézne uwarunkowania tzn. taki plan podlega
raportowi odziatywania na srodowisko, ale rowniez musi uwzglednia¢ wymogi
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, obostrzenia prawne, jakie sa. W zwiazku z
tym plan zagospodarowania przestrzennego historycznie zostat stworzony dla tego
terenu wiedzac o tym, Zze sa wymogi konserwatora zabytkow, jak réwniez
konserwatora w cudzystowie TPK, i na ten teren zostat sporzadzony. Kilka lat temu
w Gdansku robiliSmy inwentaryzacje miejsc potencjalnie cennych przyrodniczo, i
analiza prawna wykazata, wskazata inne tereny sasiednie, jako denne przyrodniczo i
miasto zaproponowato pewne wartosci do wyznaczenia uzytkéw czy pomnikdw
przyrody. Grunty obok sa wyznaczone pod uchwate Rady Miasta pod pomniki
przyrody, natomiast ten teren nie zostat wczesniej widziany i zakwalifikowany, jako
cenny przyrodniczo. Ani TPK, ani mieszkancy nigdy w tych dokumentach nie wnosili
zakwalifikowania bedacego obszaru, jako cenny przyrodniczo. TPK musiat wydac
opinie przy uchwalaniu tego planu zagospodarowania przestrzennego.

W zwiazku z powyzszym byty jeszcze dwa zarzuty przedstawiane przez strone
skarzaca, tzn., ze jest tam samowola budowalna, a Wydziat Srodowiska nie ma prawa
wstrzymywania robot budowlanych, i sprawe przekazalismy do nadzoru
budowlanego. Z tego, co wiem, na podstawie rozmow telefonicznych nadzor
budowlany wszczyna taka kontrole i bada czy nie zostato naruszone prawo budowlane
i czy te pracy wymagaty pozwolenia na budowe, bo tylko nadzér budowlany ma prawo
wstrzymania robot budowlanych. Ponadto kwestie szkdéd ewentualnych
srodowiskowych, tzn., czy tam byta cenna roslinnos¢, czy cenne wartosci
przyrodnicze zostaty przekazane zgodnie z kompetencjami do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska celem przebadania.

W zwiazku z tym jeszcze nie zamknelismy wszystkich kontroli, kontrole caty czas
trwaja i mysle, ze rozstrzygniecie bedzie w najblizszym czasie. Czekam na pytania
od panstwa. Rozumiem stanowisko skarzacych, gdyz optycznie wyglada to jak proces
budowlany. Natomiast trzeba wziag¢ pod uwage, ze trzeba respektowac plany
zagospodarowania przestrzennego, ktore zdefiniowaty ten obszar, jako, nazwijmy to
zielen uzytkowa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Bardzo dziekuje panie dyrektorze za wyjasnienia. Kiedy mozemy sie spodziewac
wynikow badan?

Pan Maciej Lorek, Dyrektor Wydziatu Srodowiska

Jak na razie panstwu zesmy przekazali informacje, ze nie stwierdzamy naruszenia
stosunkow wodnych. Obecnie przygotowujemy pismo i nie stwierdzamy naruszenia
ustawy o odpadach. A sprawe przekazali$my do RDOS i do Powiatowego Nadzoru
Budowalnego, czy to jest samowola budowlana.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
A ktore badania w tej chwili trwaja, prosze powiedziec.

Pan Maciej Lorek, Dyrektor Wydziatu Srodowiska
W tej chwili trwaja, jeszcze w piatek i dzisiaj trwaja badania i poszukiwania, czy ten
piasek nie jest odpadem, caty czas analiza jest prowadzona.
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Przewodniczqcy Adam Nieroda

Ok. Tez bedziemy oczekiwali na te wyniki. Bardzo bym prosit, zeby cztonkow Komisji
o tym poinformowac. Rozumiem, ze jest tu pan Michat Kochanczyk, ktory wystat do
nas, do cztonkow Komisji pismo, tg informacje o swojej skardze i jest jak rozumiem
wtasciciel tej dziatki. Najpierw prosze o zabranie gtosu pana Kochanczyka, a potem
wtasciciela dziatki. Prosze tez wypowiadac sie niezbyt dtugo, prosze mowicé na temat.

Pan Michat Kochanczyk, mieszkaniec Gdanska Oliwy

Dziekuje za postawienie tego punktu w punkcie obrad Komisji. WyszliSmy moze z
idacego daleko zatozenia, ze zaobserwowalismy zniszczenie zycia roslinnego w
znacznych rozmiarach, to sie miesci juz w procedurach prawa karnego, na ktorym
skoncze na koncu wypowiedzi i tutaj chciatbym sie odnies¢ do wypowiedzi pana
dyrektora Macieja Lorka. Po pierwsze nastapity duze zmiany, kubaturowe zmiany
terenu, co juz zdecydowanie kwalifikuje to wszystko, jako budowe, na ktorego nie
zostato wydane pozwolenie. Jesli chodzi o prawo wodne, to sg tam trwate
urzadzenia wodne, ktére niewatpliwie zmieniaja tamte relacje wodne. Zostaty
catkowicie zignorowane przepisy uchwaty sejmiku dotyczace ochrony srodowiska,
gdzie obok cieku wodnego nie mozna prowadzi¢ jakiejkolwiek inwestycji.

Co jeszcze? Tutaj przykra sprawa sie stata, ze nastapita dezinformacja przez Wydziat
Srodowiska a przez to spoteczenstwa, bo nie tylko powiedziano, mamy tu wyciagi
prasowe, medialne, ze zostat za zgoda Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego, ale
rowniez zostato wydane pozwolenie, podczas gdy wiadomo, no jest ignorancja wobec
dziennikarzy i zadne pozwolenie nie zostato wydane, zostat przedstawiony jedynie
projekt koncepcji zagospodarowania terenu, ktory nie jest zadnym pozwoleniem, a
w dodatku nie dotyczyt on tego rejonu, na ktorym jest ten obszar. Jesli chodzi o
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego zostat tam zapisany punkt o
koniecznosci przeprowadzenia badan archeologicznych przy jakichkolwiek pracach,
czy pracach ziemnych. Nam nie chodzi o to, zeby ukarac wtasciciela, chodzi o to, ze
nie mozna doprowadzi¢ do legalizacji tak prowadzonej budowy, a jesli chodzi o
piasek, to jednoznaczna definicja przedstawiona do Prezydenta Miasta Gdanska
przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska, ze te masy ziemne sa odpadem i
nalezy je usunad, jest to wniosek do Prezydenta Miasta Gdanska i do tego jest jeszcze
rzeczywiscie tutaj, poniewaz sg rozne osoby, chca wstrzymac procedure w sprawie
budowy, zostaty zgtoszone wnioski do Strazy Miejskiej o usuniecie odpadow, bo Straz
Miejska prowadzi polityke, powiedziatbym bardzo selektywna, jesli ktos u siebie na
podworku zrzuci ciezarowke piasku, to to Jest jak odpad, a jesli to jest ponad kilka
tysiecy ton odpadow zwalonych na terenie szczegélnie chronionym, to nie jest to
odpad. W zwiazku z tym, tutaj nasze srodowisko, ktore dziata zastanawia sie, ze jest
to nie tylko wykroczenie, ale podejrzenie przestepstwa i, ze urzednik powinien
zawiadomié, bo z urzedu jest do tego zobowiazany. Tutaj nic takiego nie byto i w
zwiazku z tym mozna postawic¢ wniosek o zaniechaniu takiego dziatania. W kazdym
razie jest to dla nas wazne, moze pani przewodniczaca Matgorzata Chmiel uzupetni
te wypowiedz, jest to rzecz, co najmniej kontrowersyjna.

Jesli chodzi o kwestie walorow przyrodniczych, to przedstawitem panu dyrektorowi
Maciejowi Lorkowi walory przyrodnicze, ocena tego miejsca opracowana przez dr
Zielinskiego i to pismo byto z 2011 roku i je ponownie przedstawitem. Dziekuje
bardzo.
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Przewodniczqcy Adam Nieroda
Bardzo dziekuje. Chciatbym, tak jak zapowiadatem odda¢ gtos panu Romanowi
Rojkowi, ktory jest wtascicielem tego terenu. Prosze sie ustosunkowac.

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Rozumiem zainteresowanie mitosnikow Doliny Radosci tym terenem, bo to jest
rzeczywiscie piekny teren. Wprawdzie pierwszy raz wystepuje w roli zbrodniarza na
tawie oskarzonych ...

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Nie, nie. Prosze tak tego nie traktowac.

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Tak przynajmniej wynikato ze wszystkich komentarzy, i materiatow, ktore sie
nagromadzity. Boje sie, ze mowimy o dwoch roéznych terenach. Kupitem ten teren
cztery lata temu. Kupitem go od prywatnego wtasciciela. Nie kupitem go jak pisali w
prasie od Skarbu Panstwa za symboliczng ztotoéwke, tylko kupitem go za cene rynkowa
w sytuacji, kiedy Skarb Panstwa nie skorzystat z prawa pierwokupu.

Nie dziwie sie, ze Skarb Panstwa nie skorzystat z prawa pierwokupu, bo ten teren w
bardzo porzadnym studium wartosci krajobrazowych, historycznych oraz wytycznych
konserwatorskich dla Zespotu Doliny Tréjmiejskiej w Zespole Rekreacyjnym Dolina
Radosci zrobionym przez Politechnike Gdanska w 1996 roku zostat okreslony, jako
teren zdegradowany krajobrazowo. To jest ten teren, ktorego jestem wtascicielem.
Tam rzeczywiscie wczesniej byta ferma lisow, byt PGR, ktory prowadzit tam hodowle
ryb, wybudowano betonowe stawy, w ktorych te ryby byty hodowane. Stawy te byty
zasilane przy pomocy rur, ktore doprowadzaty wode z gory do tych stawow. Kiedy
stawy zakopano, rury poniszczono. Udato mi sie odkopac jeszcze jedna z tych rur,
jest to stara francuska rura, jeszcze z Il wojny swiatowej i ta woda saczyta sie na ta
dziatke. Nawet sie ucieszytem, Ze moge zrobi¢ tam pijalnie wdd oliwskich.
Zbadalismy te wode i okazuje sie, ze ta woda nie nadaje sie do picia. Woda zostata
zbadana przez Zaktad Ochrony Srodowiska Instytutu Morskiego w Gdansku i
stwierdzono tam przekroczenie zawartosci policyklicznych  weglowodorow
aromatycznych oraz bakterie z grupy coli. Jest to woda o V klasie czystosci. Czyli
mowiac krotko, z gory ptynie bréd. Ale jednoczesnie, w zwiazku z tym, ze te
betonowe dawne baseny zagradzaja mozliwos¢ swobodnego sptywania wod do
potoku, ta woda rozlewa sie najpierw po catej dziatce, a dopiero potem wptywa.

Bytem w zwiazku z tym w Panstwowym Instytucie Geologii, zeby dowiedzie¢ sie, co
w takiej sytuacji nalezatoby zrobic. | po pouczajacej rozmowie dowiedzielismy sie,
ze najprosciej bytoby teren ten posypaé piachem. Poczeka¢ az piach wycisnie te
wode, zeby znalazta sobie wody podziemne, a jednoczesnie, jesli jest to woda z
bakteriami coli to wcale jej nie zaszkodzi jak zostanie przesaczona przez warstwy
piachu. Jestem pewien wynikow badan wszystkich mozliwych instytucji, ktére pan
Kochanczyk na mnie nasyta, bo to rzeczywiscie, zarowno w Swietle prawa nie jest
zaden odpad, bo to nie jest ziemia z innej budowy przeniesiona na inng budowe tylko
zwir zakupiony pod Koscierzyng w zwirowni. W zwiazku z tym mozemy go badac na
wszystkie sposoby, ale wtasciciel zwirowni zapewnia i zaswiadcza, zZe piasek
dostarczony do formy Rojek Nieruchomosci nie jest odpadem jak w ustawie .... itd.
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W zwiazku z tym moja intencja byto, zeby na tym terenie powstata taka
wielokwiatowa. Wszystkie drzewa, na tym fragmencie akurat, bo jestem
wtascicielem 7 hektaréw, wiec nie tykam jaru, nie tykam niczego, a tam miat akurat
powstac fragment taki wielokwiatowej. Ok. pytanie, czy powinienem mie¢ zgode na
budowe taki wielokwiatowej? Pytanie pewnie jest dosy¢ specyficznym zakresem
prawa budowlanego. Dla mnie przywiezienie zwiru i wysypanie zwiru do katuzy z
woda po to, zeby mozna byto tam chodzic. Tu sie chyba myli tegi z takami. Tam nigdy
nie byto tegow. Pierwszy zapisek z tego terenu tj. rok 1609, kiedy Jan Was
wydzierzawit te ziemie od Cystersow Oliwskich i wydzierzawit po to, zeby pasa¢ tam
krowy. Gdyby dzisiaj te krowy trzeba byto pasa¢, to krowy musiatyby chodzi¢ w
ptetwach i ja nie bardzo moge zrozumiec, co ja tam ztego zrobitem. Wyciatem
wszystkie drzewa, zgodnie z pozwoleniem. Wywioztem stamtad chyba jedenascie
kontenerow gruzu, bo tak ten teren wygladat. Miejsce, ktore PGR zupetnie
zdewastowat, staram sie teraz przywroci¢, do jakiego takiego porzadku. Brama,
ktora byta zawsze zamknieta, dlatego te zdjecia i dokumentacje sg zrobione, bo
brama ta jest zawsze otwarta. Nie przeszkadzaja mi ludzie, ktérzy tam chodza,
poniewaz tam maja chodzic, bo to jest na wynajem w okresie wakacyjnym, gtownie
dla oséb niepetnosprawnych, to, dlatego pierwsza rzecza przy domach, ktora
zrobiliSmy byto zatozenie duzych podestow dla inwalidow, bo takie jest
przeznaczenie tego. Domy dla inwalidow, gtownie przyjezdzajacych z psami, bo
rzeczywiscie teren jest ogrodzony, psa mozna spusci¢ i wydaje mi sie, ze to jest
niegtupi pomyst. Natomiast w tej czesci, ktora jest teraz ruing i gdzie rosna sosny
miata byc sala konferencyjna, bo mielismy idee, jak to byto przed wojna dzieciaki ze
wszystkich szkot srednich, przynajmniej raz w roku odbyty spacer od Bramy Oliwskiej
do Doliny Radosci a w Sali konferencyjnej dowiedziaty sie o historii tego miejsca. |
takie miatem intencje. Jesli zrobitem tak, ze co$ nie gra, to oczywiscie poniose
wszystkie konsekwencje tego i nie bede przed nikim uciekat. Natomiast, jak mowie
intencja moja byta oczywista. Znamy sie od lat, wystarczyto zadzwoni¢ i dowiedziec
sie skad jest piasek, ja dokumentow nie ukrywam przed nikim i niczym. To tyle.
Jestem do panstwa dyspozycji, ale jak méwie nie rozumiem tego. Dziekuje.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Bardzo dziekuje. Czy kto$ jeszcze chciat zabrac gtos?

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego Rady Miasta Gdanska

Mnie sie wydaje, ze dopdki nie wiemy, tutaj pan dyrektor Lorek powiedziat, ze trwaja
badania, czy to sa odpady czy nie, bo to kluczowa sprawa jest. Jezeli ja na podstawie
emalii od pana Kochanczyka, no sadzitam, ze to sg odpady. Jezeli pan méwi, ze
zakupit pan piasek ze zwirowni, to ja w to wierze.

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Jesli ktos tam zawidzt odpady, to my je wyniesiemy. Oczywiscie, to jest interpretacji
prawnych, bo nawet piasek z plazy przywieziony nie ze zwirowni jest odpadem, jesli
nawet jest krysztatowo czysty. Natomiast kazdy piach przywieziony ze zwirowni, bo
po to jest zwirownia, zeby go uszlachetnic¢, przestaje by¢ odpadem. Odpady ja
stamtad rzeczywiscie wywioztem. To jest chyba 11 kontenerow gruzu, te akurat
wywioztem. Zreszta, gdy panstwo pojdziecie na tg dziatke to zobaczycie. Zreszta o
zaburzaniu gospodarki ziemnej tez mozemy dyskutowac, bo jak panstwo pdjdziecie
na dziatke, to zobaczycie, ze najstarsze drzewa rosna 4 metry nad ziemig. Rosng 4
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metry nad ziemia, poniewaz tam jest dawna lodowania, na ktérej wcale nie na dachu
wyrosty te drzewa, one rosty rowno z gruntem. Jak teraz zobaczycie, to ta lodownia
jest odstonieta gdzies ze 4 metry i najstarsze drzewa rosng 4 metry nad ziemig. W
zwiazku z tym ja tam dowioztem ziemie, czy te ziemie zabratem? Oczywiscie, ze
dowioztem. Dowioztem tam 110 ciezarowek i powiem szczerze, ze brakuje jeszcze
tych ciezaréwek zwiru. Oczywiscie nie wyréwnam tego poziomu o te 4 metry na
samej dolinie, ale to nie ja jestem autorem tej dewastacji, no 40 lat dewastowano
ten teren. Tam byta ferma lisow i wszystkie mozliwe rzeczy i byto ok. usituje ten
teren jakos przywroci¢ do porzadku. Teren jest okreslony tak: teren zdegradowany
krajobrazowo, doktadnie w tym miejscu sa zaznaczone tereny zdegradowane
Srodowiskowo, i wtasnie tu wysypatem ten piasek. Wysypatem piach i z czasem, gdy
on zrobi swojg funkcje, obsypiemy to albo humusem, albo ziemia, ktéra pozyskamy
ze stawow, ktore zamierzamy po drugiej stronie grobli odnowi¢, bo one majg tam
potozenie historyczne, wiec juz teraz nie bede wozit ziemi nie wiadomo skad, tylko
po prostu ze stawow. Wiem, ze na piachu by¢ moze trawa nie wyrosnie, ale to jest
piach, ktory ma na razie wycisna¢ wode. Ten piach zostanie przykryty albo warstwag
humusu, albo jak sie zdecyduje na bagrowanie stawow, to stamtad. Ale to jest drugie
pytanie, czy sie zdecyduje na bagrowanie stawdw, poniewaz ja juz dawno oczyscitem
staw, ktory istnieje tam razem z wyspa, tylko trwaja spory pomiedzy mna a
wodociagami, poniewaz ja uwazam, ze to sa wody ptynace. Wody ptynace naleza do
Skarbu Panstwa. Skarb Panstwa reprezentowany przez wodociagi mowi, nie panie
Rojek to sa panskie wody. To jest doktadnie odwrotna sytuacja. Ja chce Skarbowi
Panstwa oddac to, co nalezy do Skarbu Panstwa. | od dwoch lat nie mozemy ustalié,
bo wiadomo, ze rzecz polega na kasie, i jesli sie okaze, ze to jest moja woda, to ja
to bede musiat wybagrowac, ja za to zaptace, ja i tak to wybagruje niezaleznie od
tego, kto mi, co przyzna, tylko chce panstwu powiedzie¢. Ja sie nie zamachuje na
wtasnosc¢ spoteczng. Wrecz przeciwnie te wtasnos¢ spotecznag chce oddac, niech
panstwo wezmie, co panstwowe. Teraz panstwo nie chce tego wzia¢, w zwiazku z
tym ten staw nie bedzie w nieskonczonos¢ w takiej sytuacji, w jakiej on jest. Wedtug
mnie nie jest to staw, tylko jest to rozlany Potok Oliwski. Tak jak nie moge by¢
wtascicielem Potoku Oliwskiego, tak moim zdaniem nie moge by¢ tez wtascicielem
tego stawu z ta wyspa i wszystkiego, co tego dotyczy. Pewnie bede musiat go
bagrowac i ttumaczy¢ wszystkim, ze robie to zgodnie z pozwoleniami.

Radna Matgorzata Chmiel, Przewodniczqca Komisji Zagospodarowania
Przestrzennego Rady Miasta Gdanska
A moze pan przewodniczacy Strug sie wypowie, bo zna najlepiej ten teren?

Pan Tomasz Strug, Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Oliwa

Pan Kochanczyk jest wtascicielem opinii RDOS, ze po prostu ten odpad, jesli nie ma
pozwolen, to jest odpad, niestety. Nie wiem skad pan go wyciagnat, ze zwirowni, od
producenta jest to odpad. Ciesza mnie pana intencje, sam popre pana wniosek, zeby
ten staw przekazac do Skarbu Panstwa, czy melioracjom, czy komu. Natomiast gdzies
jest btad, taki zaniechania informacji, bo jednak, no nie jest to teren w czystym
szczerym polu, tylko jest to teren w bardzo waznym miejscu. Przypomne, ze w 1997,
1998 roku byta tez afera, dotyczaca tez tego samego terenu. Tez tam wtasciciel
poprzedni chciat zmienia¢, angazowat sie w to 6wczesny senator Tusk, wojewoda,
no byta duza afera. Aczkolwiek konsekwencje tez byty mate z tego, co wiem.
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Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Jak bede informowat, to bede podejrzewany o krypto reklame, ze w ten oto sposob
reklamuje swoje przyszte pokoje na wynajem. To tak wyglada. Teraz rzeczywiscie
pan Michat i koledzy fajna reklame zafundowali. Fakt, ze przy okazji wychodze na
skonczonego kmiota, nowobogackiego. Ok., takie sa jak gdyby Kkoszty
funkcjonowania w spoteczenstwie.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Ok. pan przewodniczacy wypowiedziat swoje zdanie. Jeszcze na koniec gtos zabierze
pan Michat Kochanczyk.

Pan Michat Kocharniczyk, mieszkaniec Gdanska Oliwy

Jednak zyjemy w panstwie prawa, i pewne rzeczy trzeba robic¢ profesjonalnie. Nie
twierdze, ze pan ma zte intencje, ale jednak potrzebny jest nadzér przyrodnikow
Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Nie ma nadzoru Konserwatora Zabytkéw, nie
ma pozwolenia, koncepcji na ten rejon, nie ma badan archeologicznych. Z naszego
punktu widzenia, spoteczenstwa jest to niezgodne.

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Szanowni panstwo ja sie z tym nie zgodze. Gdziekolwiek na swiecie prowadzi sie
badania archeologiczne i brakuje srodkow, albo jest powstanie, albo jest wojna, to
wiesz, co robig archeolodzy w tej sytuacji na tych swoich stanowiskach? Zasypuja to
piaskiem, zeby doczekac do lepszych czasow. Ja nie robie tam wykopow, ja nie robie
tam zadnej budowy. Gdybym robit budowe. Zgoda. Mozna Sciggnac¢ archeologow
niech sie doszukaja tam wartosci dziedzictwa ...

Pan Tomasz Strug, Przewodniczqcy Zarzqdu Rady Dzielnicy Oliwa
My tego nie wiedzieliSmy. No to, co tam ma byc¢? Moze ma tam by¢ budowa osiedla,
a teraz trwa utwardzenie gruntu?

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku
Zadnej budowy tam nie bedzie. Nikt by nie dostat zgody na budowe osiedla.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Byto po prostu nieporozumienie, brak informacji. Byto pytanie od pana Krzysztofa
Koprowskiego. Jeszcze udziele gtosu panu radnemu Teodorczykowi i mysle, ze na
tym zakonczymy.

Radny Jacek Teodorczyk, cztonek Komisji

Prosze panstwa. Na prosbe pana Michata Kochanczyka, ja oczywiscie otrzymujac od
niego te wszystkie dokumenty, ktore nie sa tajnymi, tylko on je upubliczniat
napisatem interpelacje do Pana Prezydenta w tej sprawie i spodziewam sie,
poniewaz juz 7 dni mineto, a w trybie 14 dni my otrzymujemy odpowiedz, to ja bede
oczekiwat tez od pana Prezydenta i tez od Wydziatu Srodowiska, zeby w tej
interpelacji znalazty sie wszystkie odpowiedzi na te pytania, ktoére ja zadatem. Za
tydzien otrzymam odpowiedz i jezeli sg takie intencje, tutaj pana, jako wtasciciela,
no to pragne wierzyc, ze pan chce sie przyczynic nie do degradacji, tylko powiedzmy
sobie do rewitalizacji. Ale, jak mowie oczekuje odpowiedzi od Pana Prezydenta, czy
zostaty wszystkie formalno-prawne formalnosci zatatwione i jakiego typu to jest
zjawisko? Pan twierdzi, ze tam nie ma inwestycji, prawda?

str. 39



Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku
Inwestycji nie ma.

Radny Jacek Teodorczyk, cztonek Komisji

No, wiec wtasnie. Ja sie spodziewam, ze w tej odpowiedzi Pana Prezydenta, bo na
pewno Pan Maciej Lorek tez bedzie uczestniczyt w przygotowywaniu tej odpowiedzi
Pana Prezydenta dla mnie i bedg te wszystkie odpowiedzi, ktore nam wyjasnig te
wszystkie sprawy.

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku

Rzeczywiscie ztozyliSmy wniosek o pozwolenie na budowe, ale dotyczy on tych
budynkéw. Wniosek zostat ztozony jakies dwa tygodnie temu, ale wczesniej
uzyskalisSmy pozytywna zgode Konserwatora Zabytkow, to jest jedyna budowa, jaka
tam bede prowadzi¢. Natomiast, jesli jest potrzebna zgoda na budowe taki
wielokwiatowej, to rzeczywiscie takiego wniosku nie ztozytem, ok. poniose
konsekwencje.

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Dziekuje bardzo. Jeszcze pan redaktor Koprowski.

Pan Krzysztof Koprowski, Trojmiasto. PL

Jaka jest przysztosc tego terenu, no, bo nie wierze, ze ta taka wielokwiatowa, czy
te wszystkie prace ziemne, no maja by¢ zréwnowazone przez kilka pokoi dla
niepetnosprawnych?

Pan Roman Rojek, wtasciciel przy ul. Bytowskiej 5 w Gdansku
Zawsze bedzie przynosito straty.

Pan Krzysztof Koprowski, Trojmiasto. PL
No wtasnie. Jakie ma pan plany tam, ile tego ma byc, czy jakis nowy budynek, nowe
budynki beda budowane?

Przewodniczqcy Adam Nieroda
Ale dajmy panu odpowiedziec. Bardzo prosze.

Pan Krzysztof Koprowski, Trojmiasto. PL

Wiem, Zze to moze wyjatkowe, ze gosc¢ cos kupuje, a potem odbudowuje i nawet liczy
sie z tym, jaka to przyniesie strate. Nie wiem jak mam panstwa przekonaé. Ja
wybudowatem w Sopocie hospicjum i przekazatem je miastu.

Pan Krzysztof Koprowski, Trojmiasto. PL
Pan okresli, czy jeden budynek, jeden dwoér, czy kilka?

Pan Krzysztof Koprowski, Trojmiasto. PL
Jest zotty, jest niebieski, i jest zielony i jest stodota. | jezeli dostaniemy zgode na
stodole, to w stodole bedzie pie¢ mieszkan, wiec domoéw bedzie cztery. W Zottym
bedzie jeden, w niebieskim bedzie jeden a w zielonym bedzie cztery. Nic nowego
tam nie stanie, bo nie wolno tam postawic.
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Przewodniczqcy Adam Nieroda

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo. W tej chwili czekamy na doktadne wyniki badan,
czy to sg odpady, czy nie sa to odpady. Takze czekamy na decyzje innych organow.
Co do skargi, ktoérg pan na dyrektora Lorka, tutaj trudno nam wchodzic, bo to jest
skarga ztozona do jego przetozonego, czyli do Pana Prezydenta. | to juz decyzja Pana
Prezydenta, co z ta skarga zrobi, jak ja rozpatrzy. Bardzo prosze o przekazywanie
informacji na ten temat. Jezeli cos nowego sie wydarzy, to oczywiscie panstwa
serdecznie zaprosimy. W takim razie dziekuje bardzo. Ten punt obrad Komisji
zamykam.

PUNKT -6

Sprawy wniesione, wolne wnioski, korespondencja.

Przewodniczqcy Adam Nieroda

Dziekuje bardzo. Nie ma spraw ze strony cztonkow Komisji. Informuje panstwa, ze
najblizsze posiedzenie bedzie 23 kwietnia o godz. 17.00. Bedzie to wspdlne
posiedzenie z innymi statymi Komisjami Rady na temat Programu Operacyjnego
Przestrzen Publiczna w ramach Strategii Gdansk 2030 Plus.

Dziekuje bardzo za czynny udziat w posiedzeniu Komisji. Porzadek obrad zostat
wyczerpany, zamykam posiedzenie Komisji. Na tym posiedzenie zostato zakonczone
- godz. 17:30.

Przewodniczqcy
Komisji Zrownowazonego Rozwoju RMG

Adam Nieroda
Protokot sporzadzita:

Elzbieta Wajs-Deyck
Pracownik Biura Rady Miasta Gdanska
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

1. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Uchwalony w 2011 roku Strategiczny program transportowy dzielnicy Potudnie
w miescie Gdansku ustalat zasady realizacji uktadu drogowego dla pdtnocnej czesci dzielnicy.
Z uwagi na nieustannie postepujace zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym tego rejonu
miasta dokument ten, juz w swoich zatozeniach, zaktadat potrzebe aktualizacji po kilku
latach. Nowe uwarunkowania zwigzane z wydatkowaniem srodkdw unijnych w perspektywie
2014 — 2020 potwierdzity koniecznos¢ uwzglednienia w nowym programie elementow
transportu zbiorowego.

Przygotowanie programu dziatan inwestycyjnych w zakresie: transportu jest
warunkiem racjonalizacji i przyspieszenia wstepnych, zmudnych 4 “dtugotrwatych etapdéw
programowania inwestycji, a wiec i usprawnienia przysztych prac-realizacyjnych. Stwarza tez
warunki do dobrego wykorzystania srodkow unijnych.

Celem sporzadzenia programu jest ustalenie strategicznych zasad realizacji ukfadu
transportowego w dynamicznie rozwijajgcej sie dzielnicy.Gdansk — Potudnie, zmierzajacych
do zbudowania sprawnego, efektywnego i bezpiecznego-systemu transportu. Wybor dziatan
inwestycyjnych w zakresie programu ma prowadzi¢ do_zrownowazenia procesu rozwoju
systemu transportowego droga:

- optymalizacji uzyskiwanych efektow ruchowych i funkcjonalnych w kolejnych etapach
rozwojowych w korelacji z przewidywanymi $rodkami finansowymi mozliwymi do
przeznaczenia na ten cel,

- ograniczania Srodowiskowych skutkéw realizacji inwestycji,

- zapewnienia udziatu spotecznoscilokalnej w opiniowaniu programu.

Zasieg terytorialny programu to pdétnocna cze$é dzielnicy urbanistycznej Potudnie,
w najwiekszym stopniu zainwestowana i podlegajgca najintensywniejszym procesom
przyrostu zasobow mieszkaniowych. Obszar ten jest ograniczony od wschodu ul. Trakt sw.
Wojciecha, od podtnocy.‘Al.-Armii Krajowej z wytgczeniem Biskupiej Gorki, nastepnie ul.
Nowolipie i Rakoczego doSadu Rejonowego wiacznie, dalej podndézem skarpy na Morenie
i ul. Mysliwska, nastepnie zachodnig granicg osiedli przy ul. Zacnej i Szczodrej oraz linig
Pomorskiej Kolei“Metropolitalnej, od zachodu Obwodnicg Zachodnig Trdjmiasta i granicg
miasta Gdanska do’ zabudowan wsi Kowale, od potudnia granicg miasta, a dalej linig
prowadzacag’'na potudnie od osiedla Kolorowe i dalej doling Potoku Oruniskiego do ul. Trakt
sw. Wojciecha(Rys. 1).

W' sktad obszaru opracowania wchodzg nastepujace jednostki urbanistyczne: Chetm,
Zakoniczyn — tostowice, Jasien — Szadotki bez fragmentu na potnoc od linii Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej do Kokoszek oraz bez terendw po zachodniej stronie Obwodnicy Zachodniej,
a.takze potnocno-zachodnia czesé jednostki Mackowy.
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku
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Rys. 1 Obszar opracowania (Zrédto: opracowanie wtasne)

W Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska teren opracowania zdefiniowany jest nastepujacymi rejonami komunikacyjnymi:
1701, 1702, 1703, 1704, 1705, 1801, 1802,1803, 1804, 1805, 1806, 1807, 1808, 2302, 2303,
2304, 2305, 2307 oraz czes¢ rejonow.1901, 1904, 2301 i 2306. Zakres czasowy programu
obejmuje 6 lat, od poczatku 2015 r. do korica 2020 r.

Wiekszos¢ wymienionych< w opracowaniu inwestycji zostato ujete w Bazie
Priorytetdw Inwestycyjnych Miasta Gdanska. Catkowity, szacunkowy koszt wszystkich
inwestycji wymienionych ‘w Programie to 2 754 min zt. Realizacja poszczegdlnych odcinkow
zalezy od dostepnosci‘srodkéw finansowych w budzecie Gminy oraz od dofinansowania
uzyskanego ze srodkéw unijnych. Strategicznymi elementami transportowymi
analizowanymi w_Programie sg planowane ulice gtdwne, zbiorcze i wazniejsze lokalne o
znaczeniu uktadowym wraz z infrastrukturg dla transportu zbiorowego tramwajowego i
autobusowego, a takze rowerowego. Elementy te zdefiniowane zostaty w dokumentach
planistycznych i/lub administracyjnych: miedzy innymi w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska (Uchwata nr XVIII/431/07 Rady Miasta
Gdanska z dnia 20 grudnia 2007 r.) i miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego. Analiza nie obejmuje ulic dojazdowych i lokalnych, bezposrednio
obstugujgcych tereny inwestycyjne. Metodologia prac uwzglednia optymalizacje
uzyskiwanych efektdw ruchowych i funkcjonalnych oraz koszty inwestycji. Wskazane zostang
$rodki ograniczajgce srodowiskowe skutki realizacji.
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

2. UWARUNKOWANIA STANU ISTNIEJACEGO ORAZ ZMIANY W
STRUKTURZE PRZESTRZENNEJ | DEMOGRAFICZNEJ DZIELNICY
POLUDNIE

2.1 Demografia

Obszar opracowania zamieszkiwato na koniec 2014 roku 91,1 tys. oséb (95.8%
ludnosci catej dzielnicy). Najwiecej ludnosci zamieszkuje jednostke Chetm — 47,4 tys. Druga
pod wzgledem liczby mieszkancow jest jednostka Zakoniczyn-tostowice -.ok. 23 tys. osdb
(Tabl.1).

W przeciggu ostatnich 6 lat liczba ludnosci w dzielnicy Potudnie'wzrosta o 26%. Jest
to kontynuacja trendu rozwojowego dzielnicy. W latach 2004 — 2008 _wzrost ten wynosit
21%, czyli dynamika wzrostu liczby ludnosci zwiekszyta sie o dalsze'5%. Najwiekszy, ponad
dwukrotny wzrost liczby ludnosci, zanotowano w jednostce Jasien — Szadotki, ok. 80%
wiekszy niz w latach 2004 — 2008. Druga pod wzgledem przyrostu jest jednostka Mackowy, w
ktorej od 2008 roku przybyto ok. 90% zameldowanych“mieszkaricow. Najmniejszy 5%
przyrost zanotowano w jednostce Chetm. W poréwnaniu z rokiem 2004, zauwazalna jest tu
jednak stata tendencja spadkowa. Podobnie w jednostce Zakoniczyn — tostowice, gdzie
przyrost ludnosci w poréwnaniu z rokiem 2004 —.2008, zmalat o 8%. Na rysunku 2 i 3
zilustrowano wzrost gestosci zaludnienia ( w osobach na 1 ha) w 2014r. w poréwnaniu
z rokiem 2008. Zgodnie z najbardziej aktualnymi.danymi programowymi (z kwietnia 2014 r.)
przygotowywanymi dla potrzeb programu VISUM, na obszarze dzielnicy Potudnie prognozuje
sie dalszy wzrost liczby ludnosci. Szacuje sie, ze w stanie zdeterminowanym liczba ludnosci
wyniesie ok. 104,1 tys. oséb, w stanie perspektywicznym 123,4 tys. osob, natomiast w stanie
wypetnienia struktur bedzie to wielkos¢.ok. 140,2 tys. oséb. Zatem prognozuje sie, ze do
okresu wypetnienia struktur, liczbaludnosci w dzielnicy Potudnie zwiekszy sie prawie o 53%
w poréwnaniu ze stanem istniejgcym. Wodwczas udziat mieszkancéw dzielnicy Potudnie
bedzie stanowit 32,3% mieszkancéw Gdanska.

Tabl. 1 Liczba ludnosci zameldowanej w rejonach komunikacyjnych w jedn. Gdarisk Potudnie (Zrédto:

opracowanie wtasne)

Rei . p Ktvwi Wypetnienia
gjon . 2008 2014 Zdeterminowany | Ferspektywiczny silsinr
komunikacyjny (2020) (2030) (2040)
GDANSK -
. 439847 448354 440361 456298 446970 433530
ogotem
POLUDNIE 62722 75382 95081 104119 123437 140153
Chelm 41519 45459 47375 40280 33843 28678
Zakoniczyn
. 11967 17100 23022 26700 35741 37831
Lostowice
Mackowy 2075 3989 7611 10835 18414 30634
Sw. Wojciech 933 956 946 1149 1368 1462
Jasien Szadofki 6228 7878 16127 25155 34070 41548
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE

GESTOSC ZALUDNIENIA W 2008 ROKU
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Rys. 2 Rozktad przestrzenny gestosci zaludnienia w dzielniéy” urbanistycznej Potudnie, rok 2008 (Zrédto:
opracowanie wfasne)
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

2.2 Struktura wieku ludnosci

Struktura wieku ludnosci w dzielnicy Potudnie jest mtodsza od Sredniej struktury
wieku w Gdansku. Grupa osob w wieku przedprodukcyjnym ma udziat wyzszy o 6 punktow
procentowych, natomiast grupa produkcyjna o 4.6 punktdw procentowych.- Obszar
opracowania to tereny rozwojowe miasta, w zwigzku z tym tkanka spoteczna jest na tym
obszarze mtodsza (Tabl. 2).

Tabl. 2 Struktura wieku mieszkaricéw na koniec roku 2013 (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Grupa wieku Obszar opracowania Gdansk
przedprodukcyjny 22.6 16.6
produkcyjny 65.5 60.9
poprodukcyjny 11.9 22.5

Najmtodszg jednostkg urbanistyczng w dzielnicy Potudnie sg Mackowy. Jednostka ta
charakteryzuje sie najwyzszym udziatem mieszkancow w-wieku przedprodukcyjnym - 29%
(Srednia dla Gdanska 16,6%). Najwyzszy udziat grupy. produkcyjnej odnotowata jednostka
Jasien Szadotki — 66.8% (Srednia dla Gdaniska 60.9%) (Tabl. 3). Z kolei najwiecej mieszkancéw
w wieku poprodukcyjnym jest w jednostce Sw. Wojciech 17.1% i Chetm 16.1%,

Tabl. 3 Struktura wieku mieszkaricéw w jednostkach urbanistycznych na koniec roku 2013. (Zrédfto:

Opracowanie Wtasne)

Struktura wieku (%)
Grupa wieku —

przedprodukcyjna‘ produkcyjna ‘ poprodukcyjna

Chelm 18.8 65.1 16.1
Zakoniczyn tostowice 26.6 65.7 7.7
Mackowy 29.0 65.7 5.3
Sw. Wojciech 16.5 66.4 17.1
Jasien Szadotki 26.2 66.8 7.0

Dzielnica Potudnie od lat charakteryzuje sie najmtodszg strukturg wieku w Gdansku.
W stosunku do.2008 r. udziat grupy przedprodukcyjnej wzrést o 1,4% ale w tym samym
czasie wzrdst ‘udziat grupy poprodukcyjnej — o 2,7%. Najwiekszy wzrost grupy
przedprodukeyjnej odnotowano w jednostce Mackowy (o 2,6%), natomiast grupy
poprodukeyjnej w jednostce Chetm (o 5,1%). Generalnie w catej dzielnicy Potudnie
odnotowano spadek grupy produkcyjnej w poréwnaniu z rokiem 2008, z czego najwiekszy
w jednostce Chetm 0 5,7 %.
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

Mieszkalnictwo

W dzielnicy Potudnie, wg stanu na koniec 2013 r., znajdowato sie 22,2% wszystkich

2.3

mieszkan w Gdansku. Prawie 91% to mieszkania w budynkach wielorodzinnych. Srednie
mieszkanie w dzielnicy jest nieco mniejsze niz przecietne w Gdansku. Najwieksze- $rednie
mieszkania wystepuja w Sw. Wojciechu (123.5 m2), gdzie 70% mieszkan to zabudowa jedno i
dwurodzinna. Najmniejsze Srednie mieszkania wystepujg na Chetmie (51,7 m2), gdzie jest
najwiekszy w dzielnicy udziat mieszkan w zabudowie wielorodzinnej (94,9%).

Tabl. 4 Mieszkania w jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie w Gdarisku, wg stanu na koniec 2013 r.

Struktura liczby mieszkan

(Zrédto: Opracowanie wtasne)

Liczba mieszkan

Wyszczegol

nienie ogdlem MW MDM MN  ogélem  Mw MDM VIN
Sg%?e'\f K- 203097 | 174924 | 6580 | 21593 | 100 86.1 3.2 10.6
POLUDNIE 45206 | 41065 | 668 3473 100 90.8 15 7.7
Chetm 21047 | 19976 | 277 794 100 94.9 13 3.8
fg;‘;&fgg” 11357 | 9861 190 1306 100 86.8 1.7 115
Mackowy 3599 | 3193 74 332 100 88.7 2.1 9.2
Sw. Wojciech | 348 4 62 245 100 11.6 17.9 705
Jasien Szad6tkil 8855 | 7994 65 795 100 90.3 0.7 9.0

Tabl. 5 Mieszkania w jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie w Gdarisku, wg stanu na koniec 2013 r.
(Zrédto: Opracowanie wtasne)

Pow. uzytkowa /

Powierzchnia uzytkowa mieszkan

Wyszczegol mieszkanie
nienie
MW MDM ogotem
GDA,NSK ) 12102547 8847976 431578 2822993 59,5
ogotem
POLUDNIE 2622184 2091192 49118 481874 58.0
Chelm 1088683 970397 19199 99086 51.7
Zakoniczyn 695418 509933 15087 170397 61.2
t ostowice
Mackowy 225647 168696 5828 51123 62.7
Sw. Wojciech 43032 2050 3671 37311 123.5
Jasien Szadoiki 569404 440114 5332 123958 64.3

Od 2008 roku w czterech jednostkach urbanistycznych dzielnicy Potudnie (Jasien-
Szadotki, Zakoniczyn - tostowie, Mackowy i Chetm) wybudowano ok. 11 tys. mieszkan, czyli o
ok. 2,7 tys. mniej niz w ciggu poprzednich szesciu lat (uwazanych woéwczas za szczytowy
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

okres rozwoju budownictwa mieszkaniowego). W kontekscie catego miasta, stanowi to 54%
wszystkich nowych mieszkan w Gdarsku.

Na rysunku 4 przedstawiono przyrost liczby mieszkan w dzielnicy urbanistycznej
potudnie w latach 2002 — 2013.
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Rys. 4 Liczba mieszkari na terenie opracowania-w latach 2002 — 2013 [tys.] (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Duzy wptyw na ostateczna liczbe i wielkos¢ zrealizowanych nowych mieszkan miato
uruchomienie programow ..rzgdowych, ktére wzmocnity tendencje realizacji przez
deweloperdw niewielkich mieszkan w zabudowie wielorodzinnej. Zapotrzebowanie rynku na
maty metraz mieszkan podtrzymato trend wzrostu silnie dominujgcego udziatu zabudowy
wielorodzinnej (z 89% w poprzednim okresie do 90,8% w obecnym) wzgledem zabudowy o
niskiej intensywnosci. W dalszym ciggu spada udziat procentowy zabudowy jednorodzinnej
(od 1 do 2 mieszkan) z 9,6% do 7,7% i postepuje marginalizacja udziatu matych doméw
mieszkalnych..Nie jest to zjawisko korzystne i $wiadczy o dazeniu deweloperéw do
uzyskiwania’ .z _zakupionych terendw jak najwiekszego zysku poprzez maksymalizacje
powierzchni uzytkowej mieszan tzw. PUM-0w oraz, z drugiej strony, unaocznia kontynuacje
procesOw suburbanizacyjnych i lokowania zabudowy jednorodzinnej na konkurencyjnych
terenach gmin sasiednich. Na rysunku 5 pokazano rozktad przestrzenny zabudowy
mieszkaniowej w podziale na te zrealizowang do roku 2008 oraz w latach 2008 — 2014.
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Rys. 5 Rozkfad przestrzenny zabudowy mieszkaniowej'w obszarze opracowania (Zrédfo: opracowanie wtasne)

Jasien - Szadotki

W latach 2008 - 2013 najprezniej rozwijajgcg sie jednostka byt Jasien - Szadétki,
w ktorej powstato ponad 43% mieszkan dzielnicy Potudnie. Jest to wyrazny wzrost (o 28%)
liczby mieszkan wzgledem lat 2002 <2008, kiedy powstato 15 % mieszkan dzielnicy Potudnie.
W przeciggu szesciu lat w jednostce Jasien — Szadotki nastgpit niewielki wzrost zabudowy
wielorodzinnej o 10 % i zhaczny spadek zabudowy jednorodzinnej az o 77%. Najwieksza
koncentracje nowej tkanki mieszkaniowej stanowia tu osiedla wybudowane w rejonie ulicy
Jabtoniowej ( m. in.  Robyg — Lawendowe Wzgdrze, Murapol, Domesta — osiedle
Leszczynowe) oraz wmniejszym stopniu w rejonie ulic: Guderskiego (Polnord — Dwa Potoki),
Stezyckiej, Gabrysiak, ‘Zyczliwej, Potegowskiej, Leszczynowej, Morelowej, Goska a takze
kontynuacja wczesniejszej zabudowy w rejonie ulicy Mysliwskiej (realizowane przez réznych
developeréw -osiedla M-Alfa, Krolewskie Wzgdrze, Mysliwski Stok, Mysliwskie Wzgorze
i Klimaty)«oraz w rejonie ulic: Przytulna, Sympatyczna, Taneczna. Nalezy zauwazy¢, ze
budowa /Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wraz z przystankami PKM Kietpinek i Jasien
zapoczatkowata wzrost zainteresowania deweloperow tym obszarem miasta przejawiajgcy
sie“sktadaniem wnioskdw o zmiane planéw miejscowych zmierzajacych do intensyfikacji
zabudowy.
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Zakoniczyn - tostowice

W ostatnich latach nieznacznie zmniejszyto sie inwestowanie w budownictwo
wielorodzinne w jednostce Zakoniczyn - tostowice (o ok. 9% w pordéwnaniu z latami 2002 -
2008). Najwieksze osiedla powstaty tu w rejonie ulicy Hausbrandta (Stoneczna Morena —
Robyg i Mysliwska Park — Gant 55), ulic Guderskiego i Jaworzniakdw (m. in. osiedla: Nad
Jarem — Investing oraz Mite Domy i Audiopolis - Ekolan), a takze przy ulicy Warszawskiej
(osiedle Stoneczne Wzgdérze). W jednostce tej stale utrzymuje sie najwiekszy- procent
zabudowy jednorodzinnej w dzielnicy Potudnie i jest ona drugg jednostkgcordo wielkosci
koncentracji zabudowy wielorodzinnej.

Chetm

W jednostce Chetm, w ciggu ostatnich pieciu lat, mozna zaebserwowaé wyraziny,
prawie trzykrotny spadek ilosci wybudowanych mieszkan wzgledem lat 2002 - 2008, co moze
Swiadczy¢ o zaawansowanym wypetnianiu sie struktur mieszkaniowych tej dzielnicy. Nadal
jednak zlokalizowane jest tu ponad 46% liczby mieszkan catej. dzielnicy Potudnie, z czego
niespetna 50% zabudowy wielorodzinnej dzielnicy Potudnie: Przyrosty nowej substancji
mieszkowej tworzg tu gtdwnie budynki uzupetniajace istniejacg strukture. Znaczniejsze
inwestycje stanowig wsrod nich rozbudowa osiedla Piastow (PB Gorski) przy ulicy
Nieborowskiej oraz osiedla Pogodne (Ekolan) przy‘ulicy.Krélowej Bony.

Mackowy

Mozna odnotowac¢ rdéwniez niekorzystng i stale rosngcg tendencje wzrostowg
budownictwa mieszkaniowego w potozonéj peryferyjnie jednostce Macékowy. Swiadczy to o
wzroscie zainteresowania deweloperdw najtafiszymi, ale tez najstabiej zaopatrzonymi w
infrastrukture techniczng i spoteczng terenami. Najwiecej mieszkan powstato tu w ramach
realizowanych przez réinych deweloperéw osiedlach mieszkaniowych w rejonie ulicy
Podleckiego (m.in. Habenda; Swierkowe, Krokusowe, Chabrowe) oraz na osiedlu
Potudniowym wybudowanym przez Ekolan przy ulicy Czerskiej. W ostatnich czterech latach
liczba oddanych do uzytku mieszkan w jednostce Mackowy jest poréwnywalna z liczbg
mieszkan wybudowanych w-catej dzielnicy Zachdd, gdzie w latach 2008 - 2013 zrealizowato
sie okoto 15% zabudowy wielorodzinnej na gérnym tarasie.

Na rysunku 6 zilustrowano obecny udziat liczby mieszkan w poszczegdlnych
jednostkach w poréwnaniu z rokiem 2008.
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Jasien
Szadotki; Jasieh
9.85% Szadotki;
19.7

Zakoniczyn
tostowice; \ Chetm; 46.9

17.77%

Zakoniczyn
tostowice;
25.5

Rys. 6 Udziat liczby mieszkan w jednostkach na obszarze opracowania w 2002 ri(po lewej) oraz 2013 r. (po
prawej) (Zrédto: Opracowanie wtasne)

24 Poziom wyksztatcenia

W dzielnicy Potudnie, zgodnie ze spisem jpowszechnym z2002r., poziom
wyksztatcenia mieszkancéw roéznit sie pod katem.'struktury wyksztatcenia od $redniej dla
Gdanska. Zauwazalny byt wiekszy udziat osob z wyksztatceniem wyzszym, oraz nizszy udziat
0s6b z  wyksztatceniem  Srednim  ogdlnoksztatcgcym, zasadniczym  zawodowym
i podstawowym (Rys. 7).

Obecnie brak nowszych danych o wyksztatceniu mieszkancéw Gdanska w podziale na
jednostki urbanistyczne.

25.0
20.0
15.0 -
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0.0 - T T
wyisze policealne Srednie Srednie zasadnicze podstawowe podstwowe
zawodowe  ogodlnoksztatcace  zawodowe ukoriczone nieukoriczone i
bez wyksztatcenia
szkolnego

W Gdanisk  m dzielnica POLUDNIE

Rys. 7 Struktura wyksztatfcenia mieszkaricdw w Gdarisku i na Potudniu, stan wg NSP 2002 (Zrédto: opracowanie
wfasne)
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25 Miejsca pracy

Miejsca pracy na obszarze opracowania zostaty oszacowane na podstawie danych
przygotowanych dla programu VISUM. W 1014r. liczba miejsc pracy w granicach
opracowania w stanie istniejgcym wynosi ok. 17,3 tys. miejsc pracy, z tego 13,9 tys. to
miejsca pracy w ustugach. W 2040r. prognozowana liczba miejsc pracy na. badanym
obszarzel ma wzrosng¢ do 28,7 tys. z czego 26,1 tys. beda stanowity miejsca pracy w
ustugach.

Tabl. 6 Liczba miejsc pracy na obszarze opracowania (Zrédfo: opracowanie wfasne)l

Miejsca pracy

ogotem w tym w ustugach

2015r. 2020r. 2030r. 2040r. 2015r. 2020r. 2030r. 2040r.

18187 20328 26238 28778 14518 16659 23192 26115

Miejsca pracy w catej dzielnicy Potudnie stanowig obecnie ok. 8,8% wszystkich miejsc
pracy w Gdansku. Prognozuje sie, ze w stanie wypetnienia struktur (2040r.) udziat ten
wzrosnie do 13,3%. Obecnie na Potudniu liczba miejsc pracy na 1000 mieszkancéw wynosi
ok. 230. W Gdansku wskaznik ten wynosi 468. Do okresu wypetnienia struktur szacuje sie, ze
w dzielnicy Potudnie wskaznik zmaleje do 258: Natomiast w Gdansku wskaznik ten ma
woéwczas wynosié 627. Swiadczy to o ,,sypialnianym” charakterze dzielnicy Potudnie.

Kolejnym znaczgcym generatorem.-ruchu majgcym wptyw na uktad transportowy
dzielnicy Potudnie sg kluczowe koncentracje -ustug. Ruch generowany jest zaréwno przez
klientéw jak i przez pracownikéw. 0d-2008 roku oszacowano ok. 30 % wzrost liczby miejsc
pracy w granicach opracowania (z 13,6 tys'w 2008 roku do 17,3 tys. w roku 2013), z czego ok.
80 % s3 to miejsca pracy w ustugach.

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE

MIEISCA PRACY W 2008 ROKU

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE

MIEISCA PRACY W 2014 ROKU
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Rys. 8Rozktad przestrzenny liczby miejsc pracy w rejonach komunikacyjnych w roku 2008 i 2014 (Zrédfo:
Opracowanie wtasne)

! Z uwzglednieniem catych rejonéw komunikacyjnych o nr: 2301,1901,1904 ze wzgledu na fakt, ze
prognoza liczby miejsc pracy dot. catych rejonéw komunikacyjnych.
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Na catym obszarze opracowania, niespetna 70 % sposrdd wszystkich rodzajow ustug,
stanowig ustugi dospoteczne, zapewniajgce podstawowe potrzeby klientéw z dziedziny
handlu, rzemiosta i gastronomii, z czego niespetna potowa znajduje sie w samych wielko
powierzchniowych obiektach handlowych (WOH-ach).

W granicach opracowania, od 2008 roku, odnotowano ponad dwukrotny wzrost
powierzchni sprzedazowej WOHow. W 4 wielkopowierzchniowych obiektach chandlowych
powstato tgcznie 61 tys. m? powierzchni sprzedazowej. Z tego niespetna 68% miesci sie w
otwartym w 2011 roku, stale rozbudowywanym, Morskim Parku Handlowym. Zaréwno
Morski Park Handlowy jak i powstate w 2010 roku Rental Park i Decathlon Kartuska
zlokalizowane sg w Zachodnim Pasmie Handlowo — Ustugowym (ZPHU), natomiast Tesco
Chetm (2008 r.) przy ulicy Cienistej na Chetmie.

W kontekscie catego miasta Gdanska, w dzielnicy Potudnie'od 2008 roku nastapit 11%
wzrost powierzchni sprzedazowej WOHOw dla miasta. Wzrést przy-tym wskaznik nasycenia
powierzchnig sprzedazowg zlokalizowang w WOHach na Potudniu o 443 m?/1000
mieszkancow, przy wzroscie o 133 m?/1000 mieszkarncow dla catego Gdarska.

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY
GDANSK POLUDNIE
POWIERZCHNIA USEUG DOSPOLECZNYCH W 2012 ROKU
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Rys. 9 Rozktad przestrzenny powierzchni ustug dospofecznych w dzielnicy urbanistycznej Potudnie na 1ha, stan
na rok2012 (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Z projektowanych na obszarze opracowania WOHAw najblizszy realizacji jest obecnie
nowy obiekt handlowy na Szaddtkach w rejonie ulic Jabtoniowej i Lubowidzkiej, ktérego
realizacje planuje deweloper AIG Lincoln z Warszawy. Inwestycja o wstepnej nazwie Gdansk
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Regional Centre, ma mie¢ docelowo 94 tys. m> powierzchni GLA. Drugiego tak wielkiego
obiektu nie ma na razie w Tréjmiescie.

Dopuszczone do realizacji w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
sg jeszcze WOHy w lokalizacjach:
« Jasien-Ujescisko przy ul. Warszawska/Jabtoniowa — 54 tys. m? pow. sprzedazy,
* tostowice Centrum, ul. Niepotomnicka/Wielkopolska — 20 tys. m? pow. sprzedazy,
ul. Lubowidzka po zach. stronie obwodnicy — 40 tys. m? pow. sprzedazy.

Legenda
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[ granice rejonéw transportowych
liczba obiektow ustugowych
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Rys. 10 Rozktad przestrzennyiczby-obiektéw ustugowych w dzielnicy urbanistycznej Potudnie na 1ha, stan na
rok 2012 (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Ponad 30 % ustug w dzielnicy Potudnie to ustugi docelowe, z ktérych najwiekszymi
generatorami ruchu sgobiekty edukacyjne oraz biurowe.

W dzielnhicy-potudnie od 2008 roku nastgpit znaczny, ponad trzykrotny wzrost liczby
prywatnych placéwek przedszkolnych, w ktdrych znalazto miejsce ponad dwukrotnie wiecej
dzieci. Ponadto w przeciggu tego czasu, w roku szkolnym 2008/ 2009 do uzytku oddano
szkote .podstawowg nr 12 przy ulicy Cztuchowskiej, dzieki czemu tgcznie do wszystkich
publicznych szkdt podstawowych uczeszcza o 2,4 tys. wiecej ucznidow niz w roku 2008. Statg
liczbe miejsc (ok. 2,0 tys) zapewniajg cztery zlokalizowane w granicach opracowania
publiczne gimnazja.

W obszarze objetym opracowaniem, zarezerwowano miejsce pod realizacje 4 szkoét
po 24 oddziaty: jedna w zachodniej czesci Chetmu, dwie w Jasieniu — Szadotkach i jedna w
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Mackowych. Lokalizacje te sg utrwalone w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, a kolejnos¢ ich realizacji powinna by¢ ustalana na podstawie pilnosci
potrzeb wynikajgcej z rozwoju budownictwa mieszkaniowego w poszczegdlnych jednostkach
urbanistycznych. W pierwszej kolejnosci powinna powstac¢ szkota na Chetmie, a w.Stanie
perspektywy w Jasieniu — Szaddtkach i Mackowych.

W dzielnicy Potudnie rezerwuje sie, w ramach miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego tereny na trzy gimnazja po 24 oddziaty: w-Zakoniczynie —
tostowicach, Jasieniu Szadétkach i Mackowych.

Na obszarze opracowania nie planuje sie nowych szkdét $rednich.ani obiektéw
szkolnictwa wyzszego, w zwigzku z tym nie prognozuje sie wzrostu liczby miejsc nauki w ww.
obiektach.

Ostatnie lata okazaty sie przetomowe w budownictwie, obiektéw biurowych
w dzielnicy Potudnie. Od 2011 roku, zrealizowano tu pierwsze trzy duze kompleksy biurowe,
oferujgce prace tacznie ponad ok. 3050 osobom. Do . uzytku oddano pierwszy
wielofunkcyjny, dwukondygnacyjny budynek ,Morski Park Handlowy” w Szaddtkach przy ul.
Przywidzkiej 6, oferujacy ok. 1,6 tys. m? powierzchni biurowej klasy B+, rozmieszczonej na
drugiej kondygnacji, bezposrednio nad powierzchniami-handlowymi. Kolejny, oddany do
uzytku rok pdzniej budynek to kompleks biurowo-ustugowy Nordika klasy "B+", przy ul.
Jabtoniowej 2, (firmy Murapol), docelowo bedacy miejscem zatrudnienia ok. 300 oséb. Jest
to 5-kodygnacyjny budynek o powierzchni uzytkowej 9 tys. m?> w ramach ktérej 5 tys. m?
stanowig biura. Na poziomie parteru powstaty lokale ustugowe. Ponadto we wrzesniu 2013
roku do uzytku oddano dwa budynki pierwszego w dzielnicy potudnie parku biznesowego
Euro Office Park na Jasieniu, pomiedzy ulicami Leszczynowa, Kartuska i Armii Krajowej. W
zespole pieciu biurowcow, (realizowanych przez gdarnska firme Euro Styl) ma sie znalez¢ ok.
19,4 tys. m* powierzchni biurowej, ktére w catosci zostaty wynajete jednemu najemcy —
bankowi BPH. Docelowo ma to‘byé miejsce pracy ok. 2700 oséb, dla ktérych przewidziano
ok. 600 miejsc parkingowych.

2.6 Podmioty gospodarcze

Na obszarze .opracowania zlokalizowanych jest 8396 aktywnych podmiotow
gospodarczych. 98,6% stanowig podmioty zatrudniajgce do 9 osdb. Najwiekszym pod
wzgledem zatrudnienia podmiotem jest Bank BPH S.A. przy ul. Ptk. Jana Patubickiego 2,
gdzie pracuje ok. 2700 osdb. Duzym pracodawcy jest rowniez Sad Rejonowy Gdansk-Pétnoc
W Gdansku przy. ul. Piekarniczej 10 — wg rejestru ok. 250 zatrudnionych.

2.7 Bezrobotni

Na ‘obszarze opracowania na koniec roku 2013 zarejestrowanych byto 2344 oséb
bezrobotnych. Liczba bezrobotnych na tym obszarze od 2008 roku wzrosta prawie
czterokrotnie. Zwigzane byto to z ogdlnym wzrostem liczby bezrobotnych w catym miescie
(w Gdansku w 2008roku byto 5 tys. bezrobotnych, w 2013 roku 13,9 tys. bezrobotnych), ale
rowniez ze zwiekszeniem liczby mieszkancow badanego terenu. Bezrobotni z obszaru
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opracowania stanowili 16% ogétu bezrobotnych w Gdansku (w roku 2008 — 12%). Ponad
potowe, bo 58% stanowity bezrobotne kobiety. Udziat grupy bezrobotnych w wieku
mobilnym (tj.25-44 lata) byt wyzszy niz srednio w Gdansku: na obszarze opracowania 59%, w
catym miescie 50%.
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Rys. 11 Struktura wieku bezrobotnych w 2013 r. (po lewej) oraz:Struktura wyksztatcenia bezrobotnych na
obszarze opracowania w 2013 r. (po prawej) (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Az 31% bezrobotnych z badanego obszaru legitymowato sie wyksztatceniem wyzszym
(Srednia dla catego Gdanska to 22%).

2.8 Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe

W granicach opracowania funkcjonuje obecnie 6 wielkopowierzchniowych obiektéw
handlowych o tacznej powierzchni sprzedazowej 118 755 m?2.

Tabl. 7 Wielkopowierzchniowe Obiekty Handlowe w granicach opracowania (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Obiekt Rejon Powierzchnia Liczba miejsc Data

transport.  sprzedazowa parkingowych otwarcia
Galeria Auchan

(wraz z Jysk,
1. | EuroRTVAGD, Szczesliwa 3 2301 42 200 2600 23.03.1998
Leroy Merlin,
Norauto)

Decathlon

2. Szczedliwa 1 2301 3300 19.11.2010
Kartuska

Przywidzka 8
Fashion House | 80-174

3. ) 2307 15 500 600 26.10.2005
Outlet Centre Gdansk
5832099 44
Przywidzka/
4. | Rental Park o 2307 3695 200 05.11.2010
Czerminskiego
5. | Morski Park Przywidzka 2307 41000 1500 15.04.2011
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Handlowy
Cienista 30
80-809
6. | Tesco Chetm Gdansk 1704 13 060 630 02.09.2008
tel. 058 324
6309

W dzielnicy Potudnie zlokalizowane jest 27% powierzchni sprzedazowej WOHOw dla
miasta. Wskaznik nasycenia powierzchnig sprzedazowg zlokalizowang w WOHach wynosi dla
Potudnia 1295 m?/1000 mieszkaricdw, natomiast dla catego Gdariska wskaznik ten ksztatftuje
sie na poziomie 1013m?/1000 mieszkancéow.

Tabl. 8 Liczba i powierzchnia sprzedazowa w WOH-ach, stan na koniec 2014 r.(Zrddto: Opracowanie wlasne)

Dzielnica Liczba WOHo6w Powierzchnia sprzedazowa

istniejgce 4 A
Gdarisk 27 447 155
Potudnie 6 118 755
W realizacji lub rozbudowie ﬁ' }v
Potudnie | 1 | 63000
Dopuszczone w MPZP (projektowane) hv A\v
Gdarisk 28 594000
Potudnie 4 194 000
2.9 Wyposazenie w ustugi oswiaty

W dzielnicy Potudnie funkcjonuje 48 placowek przedszkolnych (w tym 44 to placéwki
niesamorzgdowe). Placéwki niepubliczne zlokalizowane sg na Chetmie, w Zakoniczynie
tostowicach i Jasieniu Szaddtkach. tacznie uczeszcza do nich prawie 2 tys. dzieci, w tym
ponad 0,4 tys. do oddziatéw.,,0”. W sumie we wszystkich placowkach przedszkolnych opieka
objetych jest 2359 dzieci. Jest.to za mato w stosunku do potrzeb — na terenie opracowania
zameldowanych, wg stanu'na koniec 2013 r., byto 1443 dzieci w wieku 5 lat (obowigzek
rocznego przygotowania przedszkolnego), 1328 dzieci w wieku 6 lat (z tego tylko potowa
poszta do pierwszej “klasy szkoty podstawowej, a pozostate sg3 w kl ,0” w szkotach
podstawowych i-przedszkolach) i 2997 dzieci w wieku 3-4 lat (dzieci czteroletnie majg prawo
do opieki przedszkolnej). Gdyby zatozy¢, ze wszystkie szesSciolatki bedg uczyty sie w szkotach
podstawowych"to tylko dla pieciolatkéw i dla czterolatkéw potrzeba w stanie istniejgcym
2940 miejscw przedszkolach, czyli okoto 660 miejsc brakuje tylko dla tych dwdch grup wieku
nie liczac trzylatkdw, ktdre w najblizszych latach tez bedg miaty prawo do miejsca w
przedszkolach.

Wg SUIKZP z 2007 r. w dzielnicy Potudnie rezerwuje sie tereny na przedszkola
pokrywajgce 50% zapotrzebowania. Zaktada sie, ze pozostate 50% dzieci bedzie korzystac z
istniejgcych przedszkoli zlokalizowanych w poblizu miejsc pracy rodzicow (opiekundow).
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Zmiany w systemie osSwiaty , wprowadzity obowigzek rocznego przygotowania
przedszkolnego dzieci piecioletnich (od wrzesnia 2011r.), w zwigzku z tym zatozenie przyjete
w Studium (uczestnictwo w grupie 3-5 lat — 70%) bedzie zbyt skromne.

Na obszarze objetym opracowaniem funkcjonuje 7 publicznych szkét podstawowych.
tacznie uczeszcza do nich ponad 6.4 tys. uczniéw (w tym 1049 dzieci do klas ,0”). Srednia
liczebnos$¢ oddziatu nie jest przekroczona w zadnej ze szkdt. Wspotczynnik zmianowosci
natomiast przekroczony jest w czterech szkotach: SP nr 85 w Jasieniu Szadétkach,; SP nr 8 na
Chetmie, SP nr 86 i SP 12 w Zakoniczynie tostowicach. Poza szkotami samorzgdowymi na
terenie opracowania dziata 6 placéwek niesamorzadowych.

Do czterech gimnazjow miejskich uczeszcza ok. 2,0 tys. uczniow."W zadnej z tych szkét
nie przekroczono liczebnosci oddziatow; wspdtczynniki zmianowosci.réwniez sg w normie. W
dzielnicy Potudnie funkcjonuje jedna szkota ponadgimnazjalna — VlIi-Liceum Ogdlnoksztatcace
przy ul. Chatubinskiego 13 (263 ucznidéw w 9-ciu oddziatach).

3
'

/

/p..-.-n-.n- ——————

Legenda

I
przedszkola publiczne \" e (5] §
@ przedszkola nlepubliczne Y- B !
. szkoly podstawowe publiczne ) &

. szkoly podstawowe niepubliczne /,v-

@ simnazle publiczne : ’ L
. glmnaz]a nlepubliczne ;4 “"@j' N

o
. liceum ogéinoksztatcace e N\,

Rys. 12 Rozktad przestrzenny placdwek oswiatowych publicznych i niepublicznych w granicach opracowania,
stan na rok.2014(Zrédto: Opracowanie wtasne)
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2.10 Charakterystyka istniejgcego systemu transportowego dzielnicy
Potudnie

Podsystem transportu uliczno-drogowego
Uktad uliczno-drogowy Gdanska Potudnie skfada sie nastepujgcych ulic zaliczanych do
uktadu podstawowego:
- Zachodnia Obwodnica Tréjmiasta (ZOT),
- Potudniowa Obwodnica Gdariska (POG),
- al. Armii Krajowej (Trasa W-Z),
- ul. Trakt sw. Wojciecha,
- al. Vaclava Havla,
- ul. Kartuska,
- ul. Swietokrzyska,
- ul. Matomiejska,
- ul. Podmiejska,
- ul. Starogardzka
- ul. tostowicka,
- ul. Nowolipie,
- ul. Jabtoniowa,
- ul. Warszawska,
- al. gen. Wtadystawa Sikorskiego,
- al. Wincentego Witosa,
- ul. Cienista
- ul. Przywidzka

Uzupetnieniem uktadu uliczno-drogowego w Gdansku Potudnie sg ulice o charakterze
lokalnym. Wazniejsze z nich .to: Niepotomicka, cigg Wielkopolska — Ofiar Grudnia,
Wilanowska, Mysliwska, Piekarnicza, Szczesliwa, Platynowa, Wawelska.

Zmiany w sieci uliczno-drogowej obszaru Gdarnska Potudnie

Sie¢ drég ‘na ‘obszarze pofudniowych dzielnic miasta podlega nieustannym i
znaczacym dla sposobu funkcjonowania transportu zmianom. Za ich poczatek mozna uznaé
1996r. kiedy toprzystgpiono do budowy drugiego odcinka Trasy WZ o dtugosci 1,3 km od
wezta z al. Sikorskiego do skrzyzowania z ul. tostowickg. Budowe zakoriczono w 1998r, zas
rok podiniej rozpoczeto prace przy realizacji kolejnego odcinka o dtugosci 1,9 km od
skrzyzowania z ul. tostowicka do skrzyzowania z ul. Jabtoniowg na wysokosci Jasienia, ktory
to ukoniczono w 2000r. Na kolejne przedtuzenie tej, trasy trzeba byto czeka¢ do 2006r., kiedy
to rozpoczeto prace nad odcinkiem IV — od skrzyzowania z ul. Jabtoniowg do skrzyzowania z
ul. Kartuska. Budowa zostata zakoriczona rok pdzniej. Ostatni odcinek do skrzyzowania z ul.
Otominska zrealizowany zostat w latach 2010-2011 i powigzany byt z rozbudowag wezta
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Karczemki w ciggu Obwodnicy Zachodniej. Jednoczesnie wraz z realizacjg trasy WZ,
przebudowie ulegta sama ulica Kartuska, ktéra od tego czasu rozgatezia sie na dwie ulice
Kartuska Potudniowg oraz Kartuska Pétnocna.

Wraz z rozbudowa trasy WZ przebudowie musiat ulec wezet Karczemki, ktory obecnie
jest najwiekszym weztem drogowym w potnocnej Polsce. Dzieki tym inwestycjom
odblokowany zostat gtéwny wylot z Gdanska w kierunku Kaszub. Ponadto wezet zapewnia
ptynne potaczenie Srédmieécia Gdanska z Zachodnia Obwodnicg Tréjmiasta. Wezet
Karczemki jest weztem zespolonym - zawiera dwa wielopoziomowe skrzyzowania drogowe:
zasadnicze na przecieciu ZOT z Al. Armii Krajowej (Trasa W-Z) i drugie~mniejsze, przy
wjezdzie/zjezdzie do centrum handlowego. Inwestycja zostata zakoriczona w-2012r.

Istotnym elementem w poprawie warunkéw ruchu drogowegocdzielnicy byta takze
rozbudowa ulicy tostowickiej do przekroju dwie jezdnie po dwa pasy ruchu. Inwestycje te
zrealizowano w 2011 roku.

Kolejng wazng dla funkcjonowania uktadu transportowego dzielnicy Potudnie
inwestycjg byta oddana w 2011r. al. V. Havla. Za jej poczatek uznaje sie skrzyzowanie Trasy
W?Z z ul. Warszawska i ul. Wilanowska. Dalej przebiega nownolegle do ,starej” ul. tédzkiej,
za$ koniczy sie na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska. Droga posiada przekréj dwie jezdnie po
dwa pasy ruchu wraz z linig tramwajowa.

Zaréwno al. V. Havla, jak i doprowadzenie:Trasy WZ do Obwodnicy Zachodniej
zwigzane byly ze swoistym boomem inwestycyjnym, jaki miat miejsce w zwigzku z
przyznaniem miastu praw do organizacji ‘mistrzostw Europy w pitce noznej w 2012r.
Inwestycjg sciSle powigzang z tym wydarzeniem byta takze budowa Potudniowej Obwodnicy
Gdanska, ktéra tgczy Obwodnice Zachodnig - Tréjmiasta (S6) z drogg krajowg nr 7 Gdansk —
Warszawa. Obwodnica ta przebiega (przez potudniowa cze$¢ aglomeracji gdanskiej,
czesciowo w granicach administracyjnych miasta Gdanska. Rozpoczyna sie na weiZle z
obwodnicg Tréjmiasta pomiedzy gminami Pruszcz Gdanski i Kolbudy, obok miejscowosci
Borkowo. Nastepnie omijajgc-od potudnia zabudowania Borkowa, dociera do drogi krajowej
nr 91 w ciggu ul. Trakt swi ' Wojciecha. Tu rozpoczyna sie estakada o dtugosci 2,8km, ktdra
przebiega m.in. nad linig kolejowg E65. W dalszym przebiegu obwodnica pokonuje rzeke
Mottawe, wezet z Trasg Sucharskiego prowadzacy do portu, by na wysokosci wsi Koszwaty
wpigc sie w istniejgcy DK7.

Istniejacy uktad uliczno-drogowy Gdanska Potudnie charakteryzuje sie m.in.:

- przecigzeniem skrzyzowan: Havla — Swietokrzyska, Armii Krajowej — tostowicka —
Wilanowska, Trakt Sw. Wojciecha — Podmiejska, Swietokrzyska — Niepotomicka,
Przywidzka — Jabtoniowa, tostowicka — Kartuska.

- ¢rzanizonymi parametrami technicznymi ciggdw ulicznych takich jak: ul. Jabtoniowa, ul.
Podmiejska — Matomiejska — Swietokrzyska, ul. Warszawska.

Najwazniejszymi elementami uktadu uliczno-drogowego w dojezdzie z Gdanska Potudnie

do Srédmiedcia Gdariska jest wezet Unii Europejskiej i wezet Grodecka. W dynamicznie
rozwijajgcej sie dzielnicy Gdansk Potudnie w wyrazny sposdb wida¢ dysproporcje pomiedzy
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ciggle przyrastajacg tkankg osiedli mieszkaniowych, a niedostatecznym rozwojem gtéwnej
sieci drég obstugujacych te osiedla. Sypialniany charakter dzielnicy powoduje, ze w szczycie
porannym i popotudniowym obserwuje sie znaczng niewydolnos¢ uktadu transportowego
przy podrézach ,do” i ,z” pracy. W godzinach szczytu porannego dominujgcym kierunkiem
podrézy jest Srédmiescie i Wrzeszcz, ktdre sa dzielnicami z duzg koncentracja migjsc pracy.
W godzinach szczytu popotudniowego tendencja ta sie odwraca. W dodatku sie¢ ulic
dzielnicy przenosi réwnoczesnie dojazdy do/z pracy z obszarow gmin sgsiadujacych z
miastem od potudnia i zachodu: gminy Pruszcz Gdanski, gminy Kolbudy i gminy Zukowo.

Powigzania zewnetrzne uktadu uliczno-drogowego Gdanska Potudnie

System ulic Gdannska Potudnie taczy sie z uktadem drég pozamiejskich, ktore petnia
funkcje drég krajowych i wojewddzkich:

- droga krajowa nr 6 - w ciggu Obwodnicy Zachodniej Tréjmiasta;

- droga krajowa nr 7 - w ciggu Potudniowej Obwodnicy Gdanska,

- droga wojewddzka 501 - w ciggu al. Armii Krajowej,

- droga wojewddzka 221 - w ciagu ul. Swietokrzyskiej,

- droga wojewddzka 222 - w ciggu ul. Starogardzkie;.

Podsystemy transportu zbiorowego

W sktad systemu transportu zbiorowego Gdanska Potudnie wchodzg:

- podsystem komunikacji tramwajowej.na terenie Gdanska Potudnie sktadajgcy sie z
linii tramwajowej w ciagu al. Armii.Krajowej i al. Sikorskiego taczacej Srédmiescie z
petlg ,,Witosa” oraz trasy tramwajowej w ciggu al. Witosa oraz al. Havla konczacej
sie petla , Swietokrzyska”

- podsystem miejskiej komunikacji autobusowej obstugujgcej tereny zurbanizowane
pozostajgce poza zasiegiem obstugi tramwaju.

Zmiany w sieci transportu zbiorowego obszaru Gdarnska Potudnie
W wyniku realizacji zadania’ pn. "Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej II" na poczatku
2007 roku rozpoczeto budowe linii tramwajowej z Srédmiescia na Chetm wzdtuz al. Armii
Krajowej oraz al. Gen.Sikorskiego. Budowe ukoriczono 19 grudnia 2007r. W 2012r. linia
tramwajowa zostata _przedtuzona w kierunku tostowic i Oruni Gérnej przez UjeScisko w
ramach projektu GPKM IIl A. Na koncu nowej linii powstat wezet integracyjny tostowice-
Swietokrzyska z-miejscami postojowymi dla 150 samochoddw i parkingiem rowerowym. 6
wrzesnia 2013 rozstrzygnieto przetarg na budowe linii tramwajowej od petli Siedlce do
przystanku'PKM Bretowo przez Piecki-Migowo w ramach GPKM Il B. Budowa rozpoczeta sie
w 2014 a jej zakonczenie planowane jest na wrzesien 2015 roku. Inwestycja zostata
podzielona na dwa etapy:
- Etap 1 obejmuje budowe linii od petli Siedlce do PKM Bretowo,
- Etap 2 obejmuje budowe linii od skrzyzowania Rakoczego z Buloriskg wzdtuz ul.
Bulonskiej do skrzyzowania z ul. Mysliwska. Szacunkowa wartos¢ projektu to
226 min zt.

) SO N | L D S R T

BIURO ROZWOJU GDANSKA, ul. Waly Piastowskie 24 80-855 GDANSK



Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

3. STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY W ODNIESIENIU DO
DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Podstawowymi dokumentami pomocnymi przy realizacji opracowania byty dokumenty:

Europejskie:

- Strategia Europa 2020,

- Niebieska Ksiega — Infrastruktura drogowa,

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe”

- Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednegorsystemu transportu —
COM (2011)144.

- Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach, Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow, KOM(2009) 490, Komisja Wspdlnot Europejskich,

- W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;, Zielona Ksiega, SEK(2007) 1209,
Komisja Wspadlnot Europejskich

Krajowe:
- Strategia Rozwoju Kraju 2020,
- Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,
- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie,
- Strategia Rozwoju Transpartu.do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku),
- Krajowa Polityka Miejska —projekt MiR marzec 2014

Regionalne (wojewddzkie):

- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego,

- Strategia Rozwoju/Wojewddztwa Pomorskiego 2020,

- Regionalna strategia rozwoju transportu w woj. pomorskim na lata 2007-2020

- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego [luty 2014 ]

- Projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Pomorskiego na lata
2014-2020,

- /Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Zatoki
Gdanskiej na lata 2014-2020,

- Regionalne Programy Strategiczne: RPS Zdrowie dla Pomorzan, RPS Aktywni
Pomorzanie, RPS Ekoefektywne Pomorze, RPS Pomorska Podrdz, RPS Mobilne
Pomorze oraz RPS Pomorski Port Kreatywnosci.
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Miejskie:

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla“~miasta
Gdanska 2014-2020

Strategia miasta Gdanska do roku 2015 (w tym Program Operacyjny Mobilny
Gdansk),

Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta — projekt

System tras rowerowych dla Gdanska (STER)[grudzien 2011]

Strategia realizacji systemu tras rowerowych dla Gdanska (SR STeR).[lipiec 2013]
Studium Lokalizacji Obiektow wysokosciowych, (rozdziat.'6.27str. 75-76 wptyw
obiektow wysokosciowych na obcigzenie ruchu) [sierpien 2008]

Studium Ogdlnomiejskich Przestrzeni Publicznych, (rozdzial lll str. 17 ,Wybrane
priorytetowe przestrzenie publiczne” z uwzglednieniem kwestii komunikacji)
[listopad 2013]

Analiza kolejnosci realizacji linii tramwajowychiw perspektywie finasowej 2014 —
2020, Gdansk 2014
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4. KIERUNKI ROZWOJU DZIELNICY POLUDNIE
4.1 Planowany system transportowy dzielnicy Potudnie

Podsystem transportu uliczno-drogowego
Uktad gtéwnych powigzan zewnetrznych Gdarniska Potudnie wykorzystuje elementy

ramy komunikacyjnej Gdanska tzn. Zachodnig Obwodnice Tréjmiasta (ZOT) oraz Potudniowq
Obwodnice Gdanska (POG) w klasie dréog ekspresowych. Uzupetnieniem tego uktadu
zapewniajgcym powigzania miedzydzielnicowe jest al. Armii Krajowej w klasie ulicy gtéwnej
w kierunku wschdd - zachdd oraz w kierunku potnoc - potudnie cigg uliczny Nowolipie —
tostowicka — Havla, uzupetniony w przysztoéci o cigg Nowa Swietokrzyska — Nowa
Niepotomicka — Nowa Starogardzka w klasie ulic gtéwnych o przekfoju-dwie jezdnie po dwa
pasy ruchu (2x2). W klasie ulicy gtéwnej G 2x2 w ciggu drogi wojewddzkiej 221 projektowany
jest cigg uliczny Nowa Podmiejska - Nowa Matomiejska == Nowa Swietokrzyska.
Uzupetnieniem uktadu ulic gtéwnych jest uktad ulic zbiorczych ‘zapewniajgcych powigzania
wewnatrz dzielnicy w tym:

- Trasa PP Z 2X2,

- Nowa Buloriska Pétnhocna Z 2X2,

- Nowa Buloniska Potudniowa Z 2X2,

- Nowa Warszawska Z 2X2,

- Nowa Zakoniczynska Z 1x2,

- Nowa Jabtoniowa Z 2X2,

- Nowa Stezycka Z 1X2,

- Nowa Cienista Z 1X2,

- Nowa Unruga Z 2x2,
W klasie ulic lokalnych nalezy wymieni¢ nastepujgce wazniejsze ulice:

- Nowa Mysliwska L 1x2,

- Nowa Leszczynowa Ldx2,

- Nowa Gronostajowa L 1x2,
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Rys. 13 Planowany ukfad transportu drogowego- ha. terenie dzielnicy Potudnie wg SUIKZP miasta Gdariska
(Zrédto opracowanie wtasne)

Podsystem transportu zbiorowego

W Studium uwarunkowan ‘i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Gdanska ustalono priorytet transportu zbiorowego przed indywidualng komunikacjg
samochodowa. W modelowym rozwigzaniu systemu transportowego na terenie Gdarska
zatozono wprowadzenie integracji funkcjonalnej i przestrzennej podsystemow w skali miasta
i metropolii. Integracja funkcjonalna to wybdr podsysteméw transportowych odpowiednich
do prognozowanych potokéw i odlegtosci podrézy w celu minimalizacji czasu podrézy oraz
racjonalnego wykorzystania ich przepustowosci. Integracja przestrzenna zaktada za$
maksymalne zblizenie poszczegdlnych podsystemow transportowych w weztach
integracyjnych:w celu minimalizacji czasu przesiadki.

Przeksztatcenia systemu transportowego to proces dftugofalowy, ktéory musi
zapewniaé. sprawno$¢ jego funkcjonowania w sposob ciggly. W podsystemie SKM
prawdopodobnie nastgpi przedtuzenie trasy do Tczewa. Obecnie trwajg prace nad
przedtuzeniem linii SKM do przystanku Srédmieécie, ktéry zostat juz zrealizowany. W miare
mozliwosci przystanki SKM bedg wyposazone w parkingi strategiczne i ksztattowane jako
elementy weztow integracyjnych lub przesiadkowych.

W podsystemie tramwajowym Gdariska Potudnie planuje sie sukcesywnie rozwoéj uktadu
linii tramwajowych:
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z Piecek-Migowa w kierunku Srédmiescia z wykorzystaniem obecnie realizowanej
trasy tramwajowej w ciggu ulicy Rakoczego od weztfa integracyjnego PKM Bretowo w
kierunku petli Siedlce ulicami Rakoczego, Nowolipie,

- od wezta integracyjnego ,Ujescisko” w kierunku pétnocnym w ciggu tzw.~Nowej
Bulonskiej Pétnocnej w kierunku Piecek-Migowa,

- wciggu tzw. Nowej Politechnicznej w kierunku Wrzeszcza i Zaspy,

- w ciggu ulicy tzw. Nowej Warszawskiej od Al. Havla do wezta «integracyjnego
,Ujescisko” w rejonie dzisiejszego skrzyzowania ul. Jabtoniowej i Warszawskiej.

-z petli tostowice-Swietokrzyska w kierunku potudniowo-zachodnim 'w ciggu tzw.
Nowej Swietokrzyskiej do tzw. Bulorskiej Potudniowe] i dalej na pétnoc az do wezta
integracyjnego ,Ujescisko”.

- linia tramwajowa z wezta integracyjnego ,Ujescisko” w  kierunku Centrum
Handlowego ,,Fashion House Outlet” w ciggu ulicy Jabtoniowej i Przywidzkiej.

-z petli tostowice-Swietokrzyska w kierunku wschodnim.do wezta integracyjnego
»Czerwony Most” w ciggu ulic tzw. Nowa Matomiejska-Nowa Podmiejska.

W zwigzku z realizacjg Pomorskiej Kolei Metropolitarnej.miasto Gdarnsk zrezygnowato z

prowadzenia linii tramwajowej w kierunku Portu lotniczego im. Lecha Watesy.

ZEMKI 01 Nowa Buloriska Pélnocna
! 02 | TrasaPP
03 Nowa Jabloniowa
04 Nowa Warszawska
05 Nowa Politechniczna
06 Nowa Buloriska Potudniowa

07 Nowa Podmiejska

08 Nowa Matomiejska

09 Nowa Chmielna

10 Nowa Swietokrzyska

Rys. 14.Planowany uktad transportu szynowego w dzielnicy Potudnie (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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ANALIZA SWOT

Mocne strony

Potozenie obszaru pomiedzy waznymi osiami komunikacyjnymi miasta:{Zachodnia
Obwodnica Tréjmiasta, Potudniowa Obwodnica Gdanska, ul. Trakt Sw. Wojciecha, al.
Armii Krajowe;.

Blisko$¢ przestrzenna Gdanska-Potudnie zaréwno ze Srédmieéciem-Gdafiska, jak i z
rozwijajgcym sie wzdtuz Obwodnicy Zachodnim Pasmem Handlowo-Ustugowym, a
takze z sgsiednimi gminami.

Koncentracja w obszarze opracowania duzej liczby lddnesci, co gwarantuje
efektywnos¢ wykorzystania potencjatu transportu zbiorowego.

Ustalone w planach rezerwy terenowe pod planowane_ €iggi komunikacyjne.
Nowoczesny tabor komunikacji zbiorowe;j.

Stabe strony

Liniowy uktad aglomeracji Gdanskiej i skrajne~potozenie Gdanska Potudnie w
stosunku do obszaru Gdanska i catego Trdjmiasta.

Jednokierunkowo$¢ ruchu w godzinie «szczytu porannego/popotudniowego
powodujgca przecigzenie uktadu komunikacyjnego w kierunku do/z centrum
Gdanska.

Zbyt mata przepustowos¢ wezta Srodmiejskiego, warunkujgca droznosé gtéwnego
kierunku ruchu do/z Gdariska Potudnie w godzinach szczytu.

Opdznienia w realizacji nowych elementéw uktadu komunikacyjnego w stosunku do
rozwoju zabudowy mieszkaniowej, co skutkuje ograniczeniami w przepustowosci
uktadu drogowego Gdariska Potudnie, bazujacego na dawnym ukfadzie drogowym
terenow podmiejskich-i wiejskich.

Silnie zréznicowane/uksztattowanie terenu utrudniajgce trasowanie ulic i podnoszace
koszty ich budowy.

Zty stan techniczny.drog istniejgcych.

Brak systemu.Park&Ride, ktéry sprzyjatby zwiekszeniu udziatu podrdzy transportem
zbiorowym w kemunikacji do/z centrum miasta.

Niewystarczajgca infrastruktura w zakresie tras rowerowych dzielnicy.

Szanse

Mozliwos¢ dofinansowania projektow transportowych ze srodkéw pomocowych Unii
Europejskiej.

Rozwdj i podniesienie jakosci ustug transportu zbiorowego, ktéry przyczyni sie do
wzrost udziatu podrdzy wykonywanych transportem zbiorowym.

Zwiekszenie popularnosci korzystania z roweréw w codziennych dojazdach do pracy
lub szkot.
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- Uruchomienie Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, ktdra poprawi dostepnos¢ do
dzielnicy Potudnie.
- Realizacja polityki parkingowej i rozwéj systemu park&eride.
Zagrozenia

- Mozliwe opdinienia w rozbudowie i modernizacji uktadu transportowego, ktdre
spowodujg ograniczenia w rozwoju dzielnicy Potudnie i Gdanska.

- Postepujacy proces suburbanizacji poza granicami miasta spowoduje:nadmierne
obcigzenie uktadu transportowego dzielnicy.

- Postepujacy wzrost wskaznika motoryzacji powodujgcy zwiekszenie.natezenia ruchu
przyczyni sie do pogarszania warunkdéw ruchu oraz bezpieczeAstwa-na drogach.

- Brak rozbudowy podstawowego uktadu transportowego, ktéry spowoduje obcigzenie
ruchem tranzytowym, w tym ciezkim, ulic lokalnych przebiegajgcych przez tereny
mieszkaniowe.

- Zmniejszenie liczby osdb korzystajgcych z transportu:zbiorowego, powodujgce wzrost
znaczenia transportu indywidualnego.

- Postepujaca dezintegracja przestrzenna tkanki miejskiej w przypadku realizacji
rozproszonych osiedli mieszkaniowych.
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6. ZALOZENIA DO ANALIZY STRATEGICZNEGO PROGRAMU
TRANSPORTOWEGO
6.1 Przyjeta metodologia

Badania na temat wyboru poszczegdlnych elementéw systemu transportowego
mozna rozpatrywac pod wieloma wzgledami, w zaleznosci od celéw jakie sg do osiggniecia.
W niniejszej analizie przy wyborze metody badawczej kierowano sie przede wszystkim
mozliwoscig spojrzenia na problem priorytetéw rozbudowy uktadu-transportowego w
zakresie uwzgledniajgcym szereg czynnikdw: ekonomicznych, spotecznych, technicznych. Do
niniejszego projektu wybrano wielokryterialng metode rankingowg (AHP (ang. Analytic
Hierarchy Process).

Wielokryterialna metoda hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego AHP zostata
zaproponowana przez T. Saaty’ego w 1980 roku w celu ufatwienia optymalnych wyboréw,
woéwczas gdy decydent ma do dyspozycji wiekszg liczbe kryteriéw oceny réznych wariantéw
decyzyjnych. Opiera sie ona na trzech zasadniczych regutach:

- struktura problemu decyzyjnego przedstawiona jest w postaci hierarchii celow,
kryteriow, podkryteriéw oraz wariantéw,

- modelowanie preferencji odbywa sie @rzez poréwnanie parami elementéw na
kazdym poziomie hierarchii,

- uszeregowanie wariantéw (analizowanych elementéw systemu transportowego)
nastepuje dzieki syntezie ocen preferencji ze wszystkich poziomoéw hierarchii.

Metode AHP realizuje sie w czterech nastepujacych etapach:
a) Budowa modelu hierarchicznego.

Podstawag metody AHP jest strukturyzacja problemu i przedstawienie go w postaci struktury
hierarchicznej. Wychodzac od.'ogdlnego przedstawienia problemu (cel gtéwny) poprzez
stopniowe jego uszczegétowienie (cele pomocnicze, charakterystyki) dokonujemy jego
oceny.

b) Ocena przez poréwnanie parami.

Etap ten polegana przypisaniu wag charakterystykom okreslonym w poprzednim etapie oraz
na dokonaniu oceny obiektdw. Wagi charakterystyk wskazujag na wptyw poszczegdlnych
charakterystyk'na realizacje gtéwnego celu. Okreslenie waznosci kryteriow odbywa sie
poprzez porownanie ich parami. Ocena jest atrybutem waznosci danej charakterystyki X w
realizacji celu bezposrednio nadrzednego w pordéwnaniu z charakterystykg Y. Ocene te
formutuje sie zgodnie z dziewieciostopniowg skalg wprowadzong przez Saaty’ego

c¢) Wyznaczenie preferencji globalnych i lokalnych.
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Etap ten dotyczy globalnej spdjnosci macierzy na kazdym poziomie hierarchii, czyli
sprawdzenia, jak dalece spdjna jest informacja preferencyjna w etapie B w odniesieniu.do
kryteridw, podkryteridw i wariantéw.

d) Klasyfikacja wariantéw decyzyjnych.

Na tym etapie dokonuje sie uszeregowania koricowego wariantéw (analizowanych
elementéw systemu transportowego) od najlepszego do najgorszego, na.podstawie ich
uzytecznosci. Wartoscia agregujaca funkcje uzytecznosci jest suma iloczynéw bezwzglednych
wag wariantéw na drodze od wariantu poprzez kryteria do celu. Bezwzgledne wagi kazdej
macierzy oblicza sie poprzez wyznaczenie jej wektora wtasnego..

6.2 Uwarunkowania systemu transportowego

Na potrzeby analizy okreslono tzw. Wariant 0 — wariant:bezinwestycyjny, stanowigcy
punkt odniesienia dla analizowanych elementéow uktadu transportowego. Reprezentuje on
stan istniejacy oraz zaktada dokoriczenie rozpoczetych inwestycji w uktadzie transportu
indywidualnego oraz zbiorowego. W zakresie ukfaducdrogowego zaktada sie realizacje
Tunelu pod Martwg Wistg, jako elementu ogdlnomiejskiego systemu transportowego, ktory
jest w koncowej fazie realizacji. Natomiast ukfad.uliczno-drogowy analizowanego obszaru
przyjmuje sie jak w stanie istniejgcym, poniewaz obecnie nie sg realizowane jego nowe
elementy. Przyjetg do analizy w Wariancie 0 sie¢ drogowg przedstawiono na rysunku 15.

Rys. 15 Wariant bezinwestycyjny - uktad drogowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)
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Sie¢ transportu zbiorowego zaktada przyjecie w wariancie bezinwestycyjnym Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej oraz przedtuzenie linii SKM i budowe wezta integracyjnego
Srédmiescie, jako elementéw w ukfadzie ogdlnomiejskim. Natomiast w uktadzie dziélnicy
Potudnie zatozono, ze stan istniejgcy zostanie wzbogacony o nowg linie tramwajowa.z petli
Siedlce na Piecki-Migowo oraz do przystanku PKM Bretowo. Jest to obecnie realizowany
element sieci, ktéry zostanie oddany do uzytkowania w 2015 roku. Przyjetg do analizy w
Wariancie 0 sie¢ tramwajowg przedstawiono na rysunku 16.

PKM - Bretowo:

Dworzec
Glowny PKP

Rys. 16 Wariant bezinwestycyjny - uktad szynowy przyjety do analiz (Zrédto: Opracowanie wtasne)

6.3 Wariantowane elementy systemu

Wariantowanymi«, elementami uktadu transportowego Gdarniska Potudnie jest
podstawowy uktad transportowy (ulice o klasie technicznej G i Z, wraz z liniami
tramwajowymi) zapisany w SUiKZP miasta Gdanska. Wyjatek stanowia ul. Mysliwska i ul.
Cienista, ktore takie zostaty poddane analizie. Przyjecie ul. Mysliwskiej wynika z faktu, iz w
poprzednim Programie Startegicznym ulica ta stanowita osobny obszar problemowy
poddany analizie. Natomiast ul. Cienista zostata uwzgledniona w wyniku uwagi ztozonej do
poprzedniej” wersji Programu Startegicznego, przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku,
wnoszgcej o.przeanalizowanie ulicy ze wzgledu na jej role w uktadzie transportowym, po
mimo nizszej klasy technicznej.

F SUSY N | T D STR

BIURO ROZWOJU GDANSKA, ul. Waly Piastowskie 24 80-855 GDANSK



Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

W programie analizowane sg nastepujgce ciagi transportowe:

- Cigg Trasy PP [Z 2x2] (2),

- Ciag Nowej Jabtoniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowq (3),

- Ciag Nowej Warszawskiej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (4),

- ul. Mysliwska [L 1x2] (5),

- Cigg Nowej Bulonskiej Potudniowej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (6),

- Cigg Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8), Nowe]
Chmielnej [L 1x2] (9) wraz z trasg tramwajowag,

- Ciag Nowej Podmiejskiej [G 2x2] (7), Nowej Malomiejskiej [G 2x2] (8),

- Ciag Nowej Matomiejskiej [G 2x2] (8) i trasy PP [Z 2x2] (2) wraz z trasg tramwajowg

- Ciag Nowej Swietokrzyskiej [G 2x2] (10) wraz z trasg tramwajowg

- Ciag Nowej Niepotomickiej [G 2x2] (11) i wschodniej czeéci-nowej Swietokrzyskiej
[G 2x2] (10),

- ul. Nowa Zakoniczynska [L 1x2] (12)

- ul. Nowa Unruga [Z 2x2] (13)

- Ciag Nowej Bulonskiej Pin. [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowg (1)

- Cigg Nowej Politechnicznej [Z 2x2] wraz z trasg tramwajowa (14)
- Ul. Nowa Cienista [Z 1x2] (15)

= =  PLANOWANE TRASY TRAMWAIJOWE —— REALIZOW&NE TRASY TRAMWAIJOWE
/EEEEE PLANOWANY UKEAD DROGOWY s ISTENIEJACE"TRASY TRAMWAIJOWE

Rys. 17 Elementy rozbudowy uktadu transportowego (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

BIURO ROZWOJU GDANSKA, ul. Waty Piastowskie 24 80-855 GDANSK



Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

6.4 Kryteria wyboru

Przyjeto siedem kryteriéw oceny wptywu realizacji danej inwestycji na ogélno miejski
uktad transportowy. Kryteria 1-3 odnoszg sie do transportu zbiorowego, kryterium czwarte
posiada charakter ekonomiczny i odnosi sie do transportu zbiorowego jak i transportu
indywidualnego, zas kryteria 5-7 odwotujg sie do charakterystyk transportu indywidualnego.

Kryterium 1 - Stopien wykorzystania taboru (K1) - kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajgce efektywnos$é wykorzystania $rodkéw transportu, zbiorowego w
poszczegdlnych etapach rozbudowy ukfadu transportowego. Wyrazono je ‘jako stosunek
liczby pasazero-kilometrow do liczby wozo-kilometréw analizowanego.odcinka. Kryterium to
jest maksymalizowane.

Kryterium 2 - Sredni czas podrézy transportem zbiorowym (K2) < kryterium oceniajgce
wptyw nowego odcinka ukfadu transportowego na standard podrézy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium to zostato zdefiniowane jako rdéznica $redniego czasu podrozy
wszystkich pasazerdw transportu zbiorowego w miescie w rwariancie bezinwestycyjnym i
$redniego czasu podrézy transportem zbiorowym w miescie po zrealizowaniu inwestycji.
wyrazono w godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium 3 - Liczba oséb wsiadajacych i wysiadajacych (K3) - kryterium oceniajgce
zasadnosc linii transportu zbiorowego. Im wiecej mieszkancéw w zasiegu oddziatywania linii
tym wiecej pasazeréw korzysta z transportu zbiorowego. Kryterium to jest wyrazone w
liczbie oséb wsiadajgcych i wysiadajgeych.'na przystankach tramwajowych danej linii.
Wartos¢ kryterium jest maksymalizowana.

Kryterium 4 - Szacunkowy koszt inwestycji (K4) — kryterium o charakterze ekonomicznym
oceniajgce wielkos¢ naktadéw finansowych poniesionych na realizacje inwestycji. Koszt ten
jest wskaznikowy i zalezny od programu oraz przekroju. Kryterium wyrazone w milionach
ztotych i jest ono minimalizowane.

Kryterium 5 - Sredni czas, podrozy transportem indywidualnym (K5) — kryterium oceniajace
wptyw nowego odcinka ukfadu uliczno-drogowego na standard podrdzy w poszczegdlnych
wariantach. Kryterium: to zostato zdefiniowane jako rézinica Sredniego czasu podrozy
transportem indywidualnym w miescie w wariancie bezinwestycyjnym i czasu podrdzy
transportem indywidualnym w miescie po zrealizowaniu inwestycji. Kryterium wyrazono w
godzinach i jest maksymalizowane.

Kryterium' 6-- Stopien wykorzystania drogi (K6) — kryterium o charakterze techniczno-
ekonomicznym oceniajgce efektywnos¢ wykorzystania odcinka drogowego (Zachowanie
przepustowosci drogi, poziom swobody ruchu). Kryterium wyrazone jest jako S$rednia
wazona przepustowosci analizowanego odcinka.
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Kryterium 7 - Koszt eksploatacji pojazdow i uzytkownikéw infrastruktury drogowej (K7)—
Kryterium o charakterze ekonomicznym wyrazajgcym poniesione koszty eksploatacji
pojazddw poruszajacych sie po drogach oraz poniesione koszty uzytkownikéw infrastruktury
drogowe] zwigzane ze stratami czasu. Kryterium wyrazone jest w milionach zt_ na rok.
Kryterium to wyrazone jest jako rdznica kosztu eksploatacji pojazdéw i uzytkownikéw
infrastruktury drogowej w wariancie inwestycyjnym w stosunku do wariantu. zerowego.
Kryterium jest maksymalizowane.

Ustaleniem wag dla poszczegdlnych kryteridow zajeta sie grupa ekspertow, ktéra to
poréwnywata parami istotno$¢ poszczegdlnych kryteriow wzgledem <siebie. Nastepnie, z
poszczegdlnych macierzy istotnosci, ktére to powstaty na wskutek ocen eksperckich,
uzyskano syntetyczny wskaznik istotnosci kryteridw, ktéry “to’ reprezentuje wagi
poszczegdlnych kryteriow widoczne na rysunku 18.
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Rys. 18 Wartosci istotnosci-kryteriow (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

7. ANALIZA KOLEJNOSCI REALIZACI

Narzedziem do- przeprowadzenia procesu obliczeniowego jest transportowy model
symulacyjny miasta Gdanska z 2011 roku, (opracowany w programie Visum firmy PTV), ktory
od kilku lat'/jest’ jednym z najpopularniejszych w Polsce oraz Europie narzedziem do
modelowania zachowan transportowych mieszkaricdw i prognozowania ruchu.

Transportowy model symulacyjny miasta Gdanska, jest efektem S$cistej wspdtpracy
szeroko rozumianego $rodowiska komunikacyjnego. Powstat w wyniku wspotpracy Biura
Rozwoju Gdanska, Politechniki Gdanskiej, Fundacji Rozwoju Inzynierii Lgdowej, Politechniki
Krakowskiej i Biura Inzynierii Komunikacyjnej przy konsultacji z Zarzgdem Drég i Zieleni w
Gdansku i Zarzagdem Transportem Miejskiego w Gdansku.
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Model
wspomahgajgcych nowoczesne planowanie i zarzadzanie systemem transportowym. w
Gdansku. Podstawg do budowy Modelu byty kompleksowe badania ruchu wykonane w2009
roku, stanowity bogatg baze danych o zachowaniach transportowych mieszkarncéw Gdanska.

W 2014r.
symulacyjnego miasta Gdanska. Na jej potrzeby przeprowadzone zostaty «przez Biuro

stanowi narzedzie do sporzgdzania prognoz i analiz transportowych,

zostata przeprowadzona aktualizacja transportowego.“> modelu
Rozwoju Gdanska badania, obejmujgce pomiary natezend ruchu na skrzyzowaniach, w
przekrojach ulicznych, jak réwniez pomiary napetniedn w srodkach transportu zbiorowego.
Pomiary zostaty przeprowadzone w 2013r. w 55 punktach pomiarowych (transport
indywidualny) oraz w 51 punktach pomiaru dla transportu zbiorowego, rozlokowanych na
terenie miasta Gdanska. Obejmowaty one dwie godziny szczytu.popotudniowego 15:00-
16:00 oraz 16:00-17:00.

Transportowy model symulacyjny miasta Gdanska zostat-zaktualizowany réwniez pod
wzgledem przyjetych wielkosci zmiennych objasniajgcych do.modeli generacji podrozy: liczby
mieszkancow, liczby miejsc w szkotach srednich i na studiach, liczby miejsc pracy ogdtem i
liczby miejsc pracy w ustugach. Dane te zostaty opracowane przez Zespot Programowania
Urbanistycznego BRG na podstawie zmian wynikajgcych z.zagospodarowania przestrzennego
poszczegdlnych rejondw transportowych.

Do budowy modelu transportowego miasta Gdariska wykorzystano klasyczny
czterostopniowy model transportowy, na ktéry sktada sie:

e generacja ruchu,

* rozktad przestrzenny ruchu (wedtug modelu grawitacyjnego),

* podziat zadan przewozowych,

e rozktad ruchu na sie¢,

i jest to obecnie najczesciej stosowanepodejscie modelowania podrézy w duzych miastach
w Polsce i Europie.

Ocene poszczegdlnych elementédw transportowych analizowanych w Programie
poprzedzity obliczenia wartosci uzyskanych dla inwestycji w poszczegdlnych kryteriach.
Sumaryczne zestawieniewartosci uzyskanych wynikow prezentuje tablica 9.

Tabl. 9 Wartosci Kryteriéw dla poszczegdinych inwestycji (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Krytrium K1 K2 K3 K5 K6 K7
Roznica kosztu

Jednostki

Wariant 0

Nowa Bulaiska

E i 27 -13s 1114 276 -17s 0.57 20.70
Nowa

S 39 -15s 2077 388 -37s 0.66 35.34
Nowa 14 - 03s 702 153 - 04s 0.77 17.82

Jabtoniowa

Stopien
wykorzystania

taboru

[osob/pojazd]

Sredni czas
podrézy
transportem
zbiorowym

[min]

42 min 38s

Liczba os6b
wsiadajgcych i
SIEGETEIRY o]

[szt.]

Koszt
inwestycji

[min z}]

Sredni czas
podrézy
transportem
indywidualnym
[min]

20.63

Stopien
wykorzystania
drogi

[PSR]

eksploataciji
pojazdéw i
uzytkownikéw
infrastruktury
drogowej
[min zi]
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Nowa
e —— 36 - 05s 1217 129 - 04s 0.28 2.74
Nowa
Swictokrzyska 30 -11s 1272 340 - 20s 0.37 27.30
Nowa Bulaiska
Poludniowa 22 - 04s 917 165 -09s 0.29 18.64
Matomiejska-
Podmiejska- 26 -01s 1230 401 - 15s 0.49 12.20
Chmielna
Nowa Cienista - 00s - 120 -01s 0.59 0.70
Nowa
Mysliwska - 00s - 21 - 01s 0.19 0.60
Trasa PP - -01s - 59 -03s 0.22 0.60
Nowa Unruga-
Nowa - -01s - 106 - 05s 0.56 12.20
Warszawska
Nowa
Zakoniczyiska - 00s - 30 -03s 0.32 3.03
Matomiejska-
Podmiejska - - 01s - 220 - 09s 0.35 6.54
~ Nowa
Swigtokrzyska-
Nowa - - 02s - 191 - 13s 0.40 22.50
Niepotomicka
Matomiejska-PP 21 -03s 1018 155 -07s 0.35 47.50

Na podstawie uzyskanych wynikéw okreslono preferencje dla poszczegdlnych
analizowanych elementéw uktadu transportowego wzgledem kazdego kryterium. Nastepnie
wyznaczono macierz wtasng dla kazdego.z elementéw wzgledem kryteriow. W kolejnym
kroku uzyskano ocene poszczegdlnych' analizowanych elementéw wzgledem kryteriow
poprzez wyznaczenie iloczynu preferencji wariantdw dla poszczegdlnych kryteridw
i istotnosci kryteriow. Wyniki w postaci-uszeregowania poszczegélnych elementéw w postaci
hierarchicznej uzyskano poprzéz sume ocen poszczegdlnych kryteriow dla kazdego z
wariantéw (analizowanych elementow systemu transportowego). Na podstawie uzyskanych
wynikéw wytypowano piec najistotniejszych elementéw ukfadu transportowego, ktére
najefektywniej wptywajg na  poprawe warunkéw ruchu i funkcjonowanie systemu
transportowego dzielnicy .Potudnie. Wybrane elementy i ich istotno$é¢ przedstawiono na
rysunku 19.
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0.18

0.16

0.14

0.12

0.1

0.08

0.06
0.04
0.02
0 . .

Nowa Nowa Buloriska Nowa Warszawska Nowa Jabtoniowa Nowa
Politechniczna Pdétnocna Swietokrzyska

Rys. 19 Wartosci wynikowe dla pierwszych pieciu inwestycji (Zrédto: Opracowanie wtasne)

Z przedstawionego powyzej rysunku wynika,>Zzesposréd analizowanych ciggow
transportowych najkorzystniejszg ocene posiada <tzw.. Nowa Politechniczna oraz Nowa
Buloniska Pdtnocna. Pozostate trzy elementy tzw:! Nowa Warszawska, Nowa Jabtoniowa,
Nowa Swietokrzyska sg poréwnywalne i nalezy-je traktowaé réwnorzednie pod wzgledem
wptywu na warunki ruchowe i funkcjonalne dzielnicy Potudnie.

8. FINANSOWANIE

8.1 Rozbudowa uktadu drogowo-tramwajowego

Wiekszos¢ wymienionych w Strategicznym Programie Transportowym inwestycji zostata
ujeta w Bazie Priorytetéw Inwestycyjnych Miasta Gdanska. Catkowity, szacunkowy koszt
wszystkich inwestycji wymienionych w Programie to 2 754 min zt. Szacunkowe koszty nie
uwzgledniaja kolizji z istniejgcg infrastrukturg podziemng oraz drég dojazdowych.

Nalezy wzigé pod uwage, ze przyjete w opracowaniu koszty poszczegdlnych elementdéw
uktadu transportowego. obarczone sg ryzykiem btedu z uwagi na rdéznice wynikajgce ze
zmiennej specyfiki terenowej i prawnej, pomiedzy przyjetymi do szacunkéw zrealizowanymi
inwestycjami a analizowanymi nowymi elementami uktadu drogowego.

Doktadne szacunkowe koszty inwestycji mozna jedynie otrzymaé po opracowaniu
wielobranzowej koncepcji programowo-przestrzennej.

Faktyczne (koszty realizacji znane bedg w momencie wyboru wykonawcy na etapie
rozstrzygniecia przetargu na realizacje, a tak naprawde na etapie rozliczenia inwestycji,
poniewaz koszty realizacji inwestycji drogowych w duzej mierze uzaleznione s od
koniunktury na rynku budownictwa komunalnego, co znaczaco wptywa na ostateczna
wartos¢ realizowanych inwestycji.

W chwili obecnej Gmina Miasta Gdariska nie ma zapewnionych srodkéw na ich realizacje.
Realizacja poszczegdlnych odcinkéw zalezy od dostepnosci sSrodkéw finansowych w budzecie
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Gminy oraz od dofinansowania ze Srodkéw unijnych jakie uda sie pozyska¢ w perspektywie
finansowej na lata 2014-2020.

8.2 Materiaty Zzrodtowe

Szacunkowe koszty inwestycji przyjete w Programie zostaty oszacowane napodstawie
kosztéw zrealizowanych inwestycji prowadzonych przez Gmine Miasta Gdanska' (Budowa ul.
Nowe] toédzkiej, Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap Il A, Gdanski Projekt
Komunikacji Miejskiej etap Il B), jak rowniez na podstawie dostepnych materiatéw bedgcych
w posiadaniu Urzedu Miejskiego w Gdansku (kosztorys wskaznikowy dla.ul. Nowej Bulonskiej
Pétnocnej).

8.3 Poszczegdlne elementy uktadu — koszty szacunkowe
Przy szacowaniu orientacyjnych kosztéw poszczegdlnych elementéw uktadu transportowego
brano pod uwage nastepujgce elementy sktadowe:

- dokumentacja projektowa,

- budowa drogi wraz z niezbedng infrastrukturg techniczna,

- budowa torowisk tramwajowych

- budowa obiektéw inzynierskich,

- nadzér inwestorski,

- wykupy gruntéw od wtascicieli prywatnych.

Tabl. 10 Szacunkowe koszty poszczegdlnych elementow (Zrédfo: Opracowanie wtasne)

: : Dtugos¢ Linia Szacunkowy koszt
Analizowany odcinek )

[km] tramwajowa [mIn zt]
1 |Nowa Buloriska Pétnocna 2,6 TAK 276 min
2 |Nowa Politechniczna 51 TAK 388 min
3 |Nowa Jabtoniowa 2 TAK 153 min
4 |Nowa Warszawska 1,58 TAK 129 min
5 |Nowa Swietokrzyska 3,2 TAK 340 min
6 |Nowa Buloriska Potudniowa 2,1 TAK 165 min
7 |N.Podmiejska-N:Matomiejska-N.Chmielna 4,7 TAK 401 min
8 |Nowa Cienista 0,5 - 120 min
9 |Nowa Mysliwska 0,5 - 21 min
10 |N.Swietokrzyska Wsch. — N. Niepotomicka 2,9 - 191 min
11 |NowaUnruga - Nowa Warszawska 2,35 - 106 min
12 |Nowa Zakoniczynska 0,9 TAK 30 min
13 /Nowa Matomiejska - Nowa Podmiejska 2,6 TAK 220 min
14+~|Trasa PP 1,1 TAK 59 min
15 |Nowa Matomiejska-Trasa PP 2,1 TAK 155 min

F SRS N | L DN S S TN

BIURO ROZWOJU GDANSKA, ul. Waly Piastowskie 24 80-855 GDANSK



Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

9. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonej analizy dla uktadu drogowo-tramwajowego
wytypowano 5 najistotniejszych elementéw ukfadu transportowego dla Gdanska Pofudnie:

- Nowa Politechniczna;

- Nowa Buloriska Pétnocna;
- Nowa Warszawska;

- Nowa Jabtoniowa;

- Nowa Swietokrzyska.

Wyniki analizy nie determinujg kolejnosci realizacji poszczegdlnych odcinkéw, jedynie
wskazujg najistotniejsze inwestycje wptywajgce na poprawe funkcjonowania systemu
transportowego i podniesienie jakosci zycia mieszkancow.

Jako pierwsza zostanie zrealizowana ul. Nowa Buloriska’ Pétnocna z uwagi na
zaawansowanie projektowe. Inwestycja ta byta wymieniana jako pierwsza do realizacji w
Strategicznym Programie uchwalonym w 2011 roku i‘nartej podstawie dokumentacja
projektowa uzyskata dofinansowana ze srodkéw UE.

Réznice pomiedzy pierwotnym dokumentem;.a jego aktualizacja wynikajg z tego, ze
w wczesniejszej wersji analizowana byta tylko ‘infrastruktura drogowa. Natomiast w
aktualizowanym projekcie Programu poddano analizie wptyw zaréwno uktadu drogowego
jak i tramwajowego na funkcjonowanie catego systemu transportowego Dzielnicy Potudnie,
co spowodowato zmiane priorytetéw inwestycyjnych.

Zgodnie z polityka transportowg Miasta promujgcg inwestycje zwigzane z rozbudowg
infrastruktury transportu publicznego, przede wszystkim nowych linii tramwajowych,
przystgpiono do opracowania aktualizacji Programu, a jego wyniki pomogty okresli¢
priorytety inwestycyjne w nowej perspektywie unijnej 2014-2020.

Polityka Miasta jest zgodna.z wytycznymi Komisji Europejskiej dla nowe] perspektywy
finansowej na lata 2014-2020, gdzie dofinansowanie uzyskajg przede wszystkim projekty
powigzane z rozbudowsg infrastruktury transportu publicznego.

Kolejnos¢  wynikajgca<z aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego dla
Gdanska Potudnie bedzieswskazdéwka przy procesie inwestycyjnym. Sama realizacja i wybér
poszczegdlnych odcinkow bedzie uwarunkowana wysokoscig $rodkow finansowych,
stopniem przygotowania inwestycji (gotowa dokumentacja projektowa) oraz ztozonoscig
procesu inwestycyjnego (koniecznos¢ wykupu gruntow, zapewnienia lokali mieszkancom,

itp.).
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Nowa Politechniczna
Nowa Bulonska Potnocna
Nowa Warszawska

Nowa Jabtoniowa

Nowa Swietokrzyska

Rys. 20 Wyniki analizy (Zrédto: Opracowanie wiasne)
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ZALACZNIK 1 PODSUMOWANIE PROCESU ROZPATRYWANIA | UWZGLEDNIANIA WNIOSKOW

STRATEGICZNY PROGRAM TRANSPORTOWY DZIELNICY POLUDNIE W MECIE GDANSKU
NA LATA 2014 — 2020

UDZIAt SPOLECZENSTWA

ODPOWIEDZI NA PYTANIA MIESZKANCOW
ORAZ ROZPATRZENIE UWAG | WNIOSKOW

PYTANIA, uwagi i wnioski

ODPOWIEDZI, rozpatrzenie

W zwigzku z rozpoczeciem prac na planem
transportowym dla potudniowych dzielnic
Gdanska formutujemy nastepujgce sugestie -
rekomendacje (wnioski):

1/ Ustali¢, jak zlokalizowane i zorganizowane
beda lokalne, dzielnicowe centra, skupiajace
handel i ustugi (w tym ustugi publiczne). W
szczegblnosci  zaproponowaé centrum dla
dzielnicy Ujescisko-tostowice oraz pomyst dla
mieszkarncéow w rejonie nowych osiedli
Mackowych/Borkowa.

2/ W $élad za wskazaniem lokalnych centréw
ustali¢, jak zapewniona bedzie ich dostepnosé
komunikacyjna, w pierwszej kolejnosci piesza.
3/ Nowe badz przewidywane do przebudowy
ulice projektowa¢ w taki sposdéb, by miaty
przede wszystkim charakter miejski, a- nie
przelotowy (ulice jako miejsce spedzania czasu
i zatatwiania spraw przez mieszkancéw bez
koniecznosci postugiwania sie samochodami).
4/ Przewidzie¢ uzupetnienie. ulic o chodniki
tam  wszedzie, gdzie ¢»chodnikow nie
zbudowano (a gdzie odbywa sie ruch pieszy).

Ad.1 Whniosek nie miesci sie.w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program:Transportowy jest dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w
dzielnicy = Potudnie,” wptywajagce na  poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta
Gdanska. SPT to..dokument dotyczacy transportu, a
wiec nie zajmujacy sie badaniem i ustalaniem lokalizacji
dzielnicowego-centrum — ten temat zostat przebadany
w innych““opracowaniach BRG (Studium centrum
dzielnicowego Gdariska Potudnie 2011r. oraz Studium
mozliwosci rozwoju osrodkow osiedlowych
i catosciowa koncepcja powigzan pieszych
i rowerowych dzielnicy — 2013r.).

Ad.2 Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy zajmuje sie
najwazniejszymi korytarzami transportowymi dzielnicy
Potudnie (wskazuje na to zatgcznik graficzny do SPT).
Kwestia szczegdétowego ustalenia dostepnosci kotowe;j
i pieszej do lokalnych centrow to przedmiot odrebnych
opracowan, o duzo wiekszym stopniu szczegdétowosci
(Studium mozliwosci rozwoju osrodkéw osiedlowych
i catosciowa koncepcja powigzan pieszych
i rowerowych dzielnicy — 2013r. oraz Moje Osiedle
Pieszo — 2013 r.).

Ad.3 Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
projektowaniem analizowanych ulic. Dopiero
na etapie projektu budowlanego zostang podjete
decyzje w zakresie docelowego wygladu danej ulicy.
Ad.4. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
SPT z uwagi na strategiczny charakter nie zajmuje sie
wskazywaniem ulic, w ramach ktdrych brakuje obecnie
chodnikbw. W ramach analizy wielokryterialnej
wykonanej na potrzeby SPT dla kazdej rozpatrywanej
ulicy w szacunkowym koszcie realizacji uwzgledniono
takze budowe chodnikéw.
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W imieniu mieszkancow ul. Cedrowej (od
strony Kartuskiej) chciatbym zgtosi¢ wniosek
budowy Nowej Olchowej do Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie. Obecnie odcinek od ulicy Kartuskiej
nie gwarantuje bezpieczenstwa poruszajacych
sie tam pojazddéw jak i pieszych. Ulica jest zbyt
waska — 4,3, bez chodnika dla pieszych i w
ostatnich 3 latach stata sie tranzytowa jezdnia
ktoredy kierowcy omijajg korki na al. Hawla i
tostowickiej kierujgc sie w kierunkach
tostowice - Morena i dalej do Wrzeszcza w
obu kierunkach. W przeciggu ostatniego roku

doszto juz do kilku kolizji pojazdow
wyjezdzajgcych z posesji i ulicy
podporzgdkowanych - Wisniowa i

Magnoliowa. Duzy ruch w godzinach szczytu
powoduje korki oraz wyrazne podwyzszenie
poziomu hatasu w strefie zabudowy
jednorodzinnej. Obecnie powstat tylko jeden z
8 blokéw osiedla Wolne Miasto przy ul.
Cedrowej ktére docelowo ma mie¢ >1200
mieszkan co oznacza ze ruch na przestrzeni
najblizszych lat wzrosnie minimum 8 krotnie i
to tylko z powodu mieszkancow ulicy nie
biorgc pod uwage ruchu tranzytowego. W
miejscowym planie zagospodarowania udato
sie zarezerwowal teren pod tg inwestycje
pozostato tylko wpisanie jej budowy do.Planu
Finansowego Miasta Gdansk na najblizsze lata.
Budowa tej ulicy pozwoli rozwigzaé problem z
waskim gardtem przy ulicy Kartuskiej i w
naturalny sposdéb wyprowadzi ruch/w rejon
ulicy Kartuskiej, a takze utfatwi, dostep do

cmentarza tostowickiego od strony
zachodniej. Otrzymalismy. w' .tej sprawie
poparcie wielu Radnych .i+ bedziemy go

niezaleznie procesowac przez Rade Dzielnicy
w obradach ktdrej aktywnie uczestniczymy w
programie obywatelskim "Quo  Vadis
Ujescisko". Jezeli niezbedne bedzie oficjalny-
pisemny  wniosek: poparty  podpisami
mieszkancow prosze o info - dostarczymy.

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W ramach SPT analizowany jest podstawowy‘szkielet
transportowy dzielnicy Potudnie, czyli ulic /o klasie
technicznej zbiorczej i gtdwnej. Ulica . Nowa Olchowa
(to ona stanowi¢ bedzie alternatywe.dla waskiego
odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna;, a takimi
Strategiczny Program Transportowy-sie.nie zajmuje .
Nie oznacza to , ze realizacja tej ulicy| nie moze sie
znalezé w planach finansowych miasta.

Pisze’ do ‘panstwa w celu przedstawienia
swojejc» propozycji zmiany do  wyzej
wymienionej strategii. Mianowicie, chciatbym
aby w planie wzieto pod uwage realizacje linii
tramwajowej w ciggu trasy W-Z na odcinku
od skrzyzowania z ul. Sikorskiego do wezta z
ul. Jabtoniowg, wraz z pofaczeniem do
planowanej trasy w ciggu ul. Nowej

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem,
wskazujacym najistotniejsze inwestycje transportowe w
dzielnicy  Potudnie, wptywajagce na  poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta

F US| L D S R

BIURO ROZWOJU GDANSKA, ul. Waly Piastowskie 24 80-855 GDANSK




Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

Warszawskiej/Nowej Jabtoniowej. Swoja
decyzje  motywuje  faktem  znacznego
usprawnienia planowanego potaczenia

tramwajowego Szaddtek ze Srédmiesciem.
Tramwaj pokonujacy szereg skrzyzowan, w
ciggu ul. Nowa Jabtoniowa -Witosa-
Sikorskiego, bez priorytetu, stanie sie niezbyt
atrakcyjng alternatywa wobec 3 pasmowej,
prawie bezkolizyjnej trasy W-Z. Nowe
pofaczenie, w ciggu trasy W-Z miatoby
charakter szybkiego tramwaju - z racji
znacznego oddalenia od zabudowy, liczba
przystankéw byftaby znacznie zredukowana
Zaletg tej inwestycji jest stosunkowo niewielki
koszt wykonania. W ciggu Trasy W-Z od wezta
z ulicg Sikorskiego do wezta Jabtoniowa
pozostawiono rezerwe pod wydzielone
torowisko tramwajowe w pasie rozdzielajgcym
jezdnie. W zwigzku z tym na wiekszosci
planowanego odcinka odpada wykonanie prac
ziemnych. Nowa linia znacznie polepsza takze
skomunikowanie Cmentarza tostowickiego.
Perspektywicznie, linie w ciggu trasy W-Z
mozna  bytoby wydtuzy¢ w  kierunku
zachodnim, az do stacji PKM Kietpinek. Zdaje
sobie sprawe, ze sens dublowania planowanej
linii w ciggu ul. Nowej Jabtoniowej,
proponowang trasg w ciggu trasy W-Z, jest w
obecnej sytuacji nieosiggalne. Warto bytoby
jednak oznaczy¢ to potaczenie jako linie. o
najnizszym priorytecie, bedacg uzupetnieniem
oferty w dalekiej przysztosci. “Dlatego
wnioskuje o  umieszczenie  potaczenia
Sikorskiego-Nowa Warszawska w<ciggu Trasy
W-Z w strategii transportowej 'dla (Gdarnska
Potudnie

Gdanska. Proponowana przez wnioskodawce realizacja
trasy tramwajowej wzdtuz trasy W-Z jest niezgodna.z
obecng politykg miasta, zawartg3 w dokumentach
planistycznych. Sam wnioskodawca zaznacza, ze
proponowana przez niego trasa mogtaby by¢
zrealizowana w dalekiej przysztosci. Opracowywany
obecnie SPT okresla¢ bedzie kolejno$¢” realizacji
podstawowego ukfadu transportowego..dla dzielnicy
Potudnie w perspektywie do 2020 roku, czyli obecnej
perspektywie finansowej Unii Europejskiej.

BylibySmy wdzieczni za przyspieszenie w
planach realizacji fragmentu drogi
oznaczonego nr 10" przynajmniej na kolejny
po fragmencie nr 6. Komunikacja tramwajowa

ma szanse roztadowa¢ korki na drogach
wyjazdowych' z .osiedli Cztery Pory Roku,
Vivaldiego,. =" Nowy Horyzont i innych
mniejszych.

Whiosek zasadny.

Ulice: Nowa Swietokrzyska (odcinek nr 10) oraz Nowa
Bulonska Potudniowa (odcinek nr 6) stanowig
elementy analizy w ramach Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku.
Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego
priorytetu realizacji jednej ulicy przed drugg, poniewaz
kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w programie
elementéw wynikac bedzie z wielokryterialnej analizy
przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie takiej
metodyspowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie
zaproponowana wg obiektywnych kryteriow,
uwzgledniajgcych efektywny rozwoj sieci
transportowej.
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W "Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego miasta
Gdanska" zapisano m.in. " Ustala sie priorytet

transportu zbiorowego przed indywidualng
komunikacjag samochodowga". Z kolei w
uchwalonym nie tak dawno "Planie
zrobwnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego dla miasta Gdanska na
lata 2014-2030" zapisano m.in " Wizja
transportu publicznego na obszarze Miasta
Gdanska zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj
nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania
pasazerow - W sposOb tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wtasnym samochodem
osobowym. Niestety w dziataniach
inwestycyjnych miasta Gdanska dotyczacych
transportu powyzsze zapisy (nie tylko w
rejonie tzw. Gdansk - Potudnie) sg w znacznym
stopniu ignorowane. Jako przyktad mozna
podac¢ realizacje ul. Havla. Pomimo istnienia
ogromnej rezerwy terenu doszto tu do
kuriozalnej sytuacji, ze nie wybudowano
buspasa w  kierunku centrum przed
skrzyzowaniem z Armii Krajowej. Efekt jest
taki, ze autobusy stojg tam w korkach po 5-10
minut w godzinach szczytu porannego aul.
Havla nie jest przeciez jedynym miejscem
tworzenia sie korkdw na trasach takich-linii jak
162 czy 175. Wnioski ponizej:

1. Jakiekolwiek szacunki przepustowosci
danej drogi nie uwzgledniajgce.planowanej w
jej ramach trasy tramwajowej nie-powinny
mie¢ miejsca. Jest to nie ‘tylko sprzeczne z
przytoczonymi na wstepie zapisami prawa ale
réowniez nielogiczne z punku.widzenia jakosci
wynikow takich szacunkéw

2. Przy szacowaniu przepustowosci danej
drogi oraz przy etapowaniu inwestycji
transportowych nalezy uwzglednic
konieczno$¢ wydzielania pasa dla autobuséw
(tam gdzie ~to<.mozliwe przez wydzielenie
jednego .z paséw jezdni, w innym wypadku
buspas zintegrowany z torami
tramwajowymi). Pomimo rozbudowy sieci
tramwajowej w wielu miejscach transport
zbiorowy dalej realizowany bedzie przez
autobusy. Nalezy przeprowadzi¢ analize
planowanych inwestycji pod katem tego gdzie
ruch samochodéw bedzie na tyle duzy, ze dla
zachowania szybkosci podrézy autobusem
konieczne  jest wydzielenie buspasa.
Przyktadem miejsca gdzie wydzielenie pasa dla

Ad.1. Wniosek zasadny.

W ramach obecnie sporzadzanej aktualizacji
Strategicznego Programu Transportowego
uwzglednione sg planowane trasy tramwajowe w
obrebie dzielnicy potudnie i ich wptyw
na funkcjonowanie systemu transportowego.

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy jest dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w
dzielnicy  Potudnie, wptywajagce na  poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta
Gdanska. . Szczegoty dotyczace przekroju, organizacji
i zarzadzania ruchem na tych ulicach zostang ustalone
na etapie wykonywania koncepcji i projektu
budowlanego.
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autobusow wydaje sie konieczne jest Nowa
Jabtoniowa przy zatozeniu, ze nie bedzie tam
na razie linii tramwajowej. Uczmy sie na
btedach i nie powtarzajmy w kolejnych
miejscach przypadku ul. Havla

3. Przy etapowaniu inwestycji
transportowych priorytet powinny mie¢ trasy
tramwajowe. Nalezy rozwaiy¢ w wielu
miejscach rezygnacje z budowy drogi w
przekroju 2x2 plus tramwaj na rzecz budowy
jednej jezdni plus tramwaj (np. Nowa
Buloriska  Pdétnocna) lub  samej linii
tramwajowe] (np Nowa Warszawska). Jest to
tym bardziej zasadne, ze srodki finansowe sg
ograniczone. Lepiej jest zbudowac szybciej
caty zaplanowany uktad tramwajowy i
uzupetni¢ go w niektérych miejscach jedng
jezdnig, niz catymi dziesiecioleciami ciggnac
inwestycje w wariancie "petnym" gdy w tym
czasie tereny dalej od centrum bedg "leze¢
odtogiem". Kolejnym argumentem
przemawiajacym za takim rozwigzaniem jest
mozliwos¢ sprawdzenia w praktyce jaki efekt
przyniosta dana inwestycja. By¢ moze okaze
sie zasadna catkowita rezygnacja z niektorych
"wewnatrzmiejskich tras szybkiego ruchu",
czyli drég ktére sg budowane w taki sposdb,
ze utrudniajg powaznie ruch pieszy i rozcinaja
miasto na mate, oddzielone od siebie
fragmenty. Na problem ten od dawana zwraca
uwage wielu urbanistow.

4.Kolejnos¢ realizacji inwestycji
transportowych: W swietle zapowiedzi o
wysokim priorytecie dla trasy tramwajowej
Nowa Politechniczna oraz w.'zwigzku z
konczaca sie w 2015 (roku - budowa
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wydaje sie,
ze absolutny priorytet powinny mie¢ Nowa
Buloriska Pétnocna i Nowa. Warszawska. O
priorytecie budowy linii tramwajowej na tych
trasach byta mowa“powyzej. Obecnie jedyng
droga z potudnia . Gdariska w strone Wrzeszcza
sg ul. Havla, tostowicka i Nowolipie na ktérych
nie ma linii tramwajowych. Nowa Bulonska
bedzie tu, koniecznym uzupetnieniem tego
utomnego uktadu. Nowa Warszawska zapewni
z kolei sintegracje z juz istniejacg linig
tramwajowg w kierunku do wezta tostowice-
Swietokrzyska. W sumie czas podréiy
kemunikacja zbiorowg z dzielnic potudniowych
do Wrzeszcza oraz w rejon Matarnia-lotnisko i
dalej do Gdyni skréci sie zasadniczo. Skréci sie
takze czas podrézy z rejonu Jabtoniowa,
Piotrkowska w kierunku centrum.

Z kolei mato efektywna wydaje sie forsowana
w dotychczasowym planie budowa Nowej

Ad.3. Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny Program Transportowy jest:dokumentem,
wskazujgcym najistotniejsze inwestycje transportowe w
dzielnicy  Potudnie, wptywajagce” na  poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta
Gdanska. . Nie oznacza to, ze_kazdy z analizowanych
korytarzy zostanie w najblizszych latach (do 2020 roku)
zrealizowany z petnym “wyposazeniem (czyli w
przypadku np. ulicy Buloniskiej Pétnocnej dwie jezdnie
po dwa pasy ruchu z trasg tramwajowa). Aktualizowany
obecnie dokument nie;bedzie tych spraw przesgdzat —
zdecydujg o tym<analizy wykonywane na etapie
koncepcji, dla kazdej
z wybranych inwestycji. Takie analizy np. w przypadku
ulicy Nowej.' Bulonskiej Pétnocnej wykazaty, ze w
pierwszym etapie-wystarczy wybudowac jedng jezdnie
z dwoma pasami ruchu oraz trase tramwajowg. W
przysztosci,. w miare rozwoju zagospodarowania
dzielnicy ~ Potudnie, przekréj ten moze zostac
uzupetniony o drugg jezdnie.

Ad.4. Wniosek zasadny.

Ulice: Nowa Politechniczna, Nowa Bulonska Péthocna
oraz Nowa Warszawska stanowig elementy analizy w
ramach Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnisku. Nie jest jednak
mozliwe zagwarantowanie wysokiego priorytetu
realizacji jednej ulicy przed druga, poniewaz kolejnos¢
realizacji rozpatrywanych w programie elementdéw
wynika¢  bedzie z wielokryterialnej  analizy
przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie takiej
metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie
zaproponowana wg obiektywnych kryteriow,
uwzgledniajgcych efektywny rozwéj sieci
transportowej.
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Matomiejskiej/Podmiejskiej. Wiara w to, ze
wybudowanie drogi dwujezdniowej usunie
tam korki jest wiarg naiwna.
Najprawdopodobniej zatory przesung sie
jedynie w strone skrzyzowania z Traktem $w.
Wojciecha. Z kolei budowa linii tramwajowej

jest bezzasadna o ile rdwnolegle nie
powstanie linia w ramach Nowej Chmielnej.
Tak samo nalezy ocenié budowe

dwujezdniowej Nowej Jabtoniowej bez pasa
dla autobuséw lub bez linii tramwajowej.
Rozwigzanie to przyniesie niewspodtmiernie
duze koszty w stosunku do efektu
komunikacyjnego dla mieszkancow Gdariska.

5. N. Mysliwska Potudniowa: Korzysci z
budowy tej drogi (przy jednoczesnym
ograniczeniu tranzytu na Nowej Mysliwskiej
Zachodniej) moga by¢ wieksze gdy zamiast 2
"kikutow" powstanie tacznik dostepny
wylacznie dla komunikacji miejskiej i stuzb
ratowniczych. Znacznie skrécitoby to czas

Ad.5. Wniosek niezasadny.

W  porownaniu z (zakresem dotyczgcym ulicy
Mysliwskiej, znajdujgcym - sie  w obowigzujgcym
Strategicznym Programie Transportowym, obecnie
sporzgdzana aktualizacja zajmuje sie jedynie odcinkiem
zachodnim (stanowigcym uzupetnienie odcinkéw juz
istniejgcych, . badZz-.obecnie realizowanych tej ulicy).

podrozy. Konieczny bytby zapewne | Wprowadzenie proponowanego ograniczenia

monitoring. dostepnosci do' tej drogi wytgcznie dla komunikacji
miejskiej
i stuzb ratowniczych jest elementem organizacji ruchu,
ktora aktualizowany dokument sie nie zajmuje.

Miasto Gdansk powinno zgodnie / z|Wniosek zasadny.

propozycja/projektem zbudowaé tramwaj na
Szadotki Nowg Jabtoniowg 03 jak rowniez
Nowga Buloriskg Pétnocng 01 co pomogtoby
mieszkaricom w sprawnym dotarciu do-pracy.
Obecnie korki od Fashion House Przywidzka
do Ujesciska i ul. Warszawskato jedno wielkie
nieporozumienie. W korku to nawet ponad 40
minut gdzie normalnie te trase samochodem
w 10 minut da sie pokonac. Niech miasto cos z
tym zrobi z uwagi na nowe osiedla powstajgce
i planowane na Szaddtkach i w okolicach
Fashion House.

Ulice: Nowa Jabtoniowa z trasg tramwajowg oraz Nowa
Bulonska z trasg tramwajowg stanowig elementy
analizy w ramach  Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku.

Niniejszym chciatbym zgtosi¢ projekt budowy
"Nowej . Swietokrzyskiej" wraz z linig
tramwajow3,” do realizacji w pierwszej
kolejnosci. - Kilka miesiecy temu zakupitem
mieszkanie przy ulicy Hokejowej 2. Okolica
bardzo mi sie podoba, natomiast bardzo
uciazliwa jest komunikacja - brak dojazdéw
bezposrednich do Dworca Gtéwnego w
Gdansku, mata ilos¢ kurséw, uciazliwe
przesiadki, korki w godzinach szczytu. Dodam,
ze okolica coraz bardziej sie rozbudowuje i do
2020 roku sytuacja na drogach bedzie nie do

Whiosek zasadny.
Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowa

stanowi element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie jest jednak mozliwe

zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej
ulicy, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikaé bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
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zniesienia, jezeli Nowa Swietokrzyska nie
zostanie "zbudowana". Chciatbym rdéwniez
poinformowa¢, ze moi sasiedzi majg
identyczne zdanie, lecz nie wszyscy z braku
mozliwosci wyslg wniosek o budowe Nowej
Swietokrzyskiej, dlatego wystepuje takze w ich
imieniu. Bardzo prosze o wziecie pod uwage
mojego wniosku.

obiektywnych kryteriow uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowej.

Chciatbym ztozy¢ wniosek do ww. programu
o budowe trasy tzw. Nowej Swietokrzyskiej
wraz z projektowang linia tramwajowa.
Bardzo zaniepokoita mnie aktualizacja na
stronach DRMG odnosnie zawieszenia
postepowania w sprawie budowy linii
tramwajowej. Planowana trasa tzw. Nowa
Swietokrzyska bez linii tramwajowe;j
spowoduje w mojej opinii, jako mieszkanca tej
dzielnicy znaczace zwiekszenie juz i tak
ogromnego ruchu samochodowego. Linia
tramwajowa stanowita by  doskonata
alternatywe dla oséb jadacych do pracy w
godzinach porannego szczytu i wracajgcych
popotudniu. Chciatbym zauwazy¢, ze dzisiejsze
rozwigzanie z weztem przesiadkowym na petli
Swietokrzyska jest bardzo obcigione w
godzinach  szczytu komunikacyjnego ze
wzgledu na ogromng ilosé¢ przybywajgcych. w
okolicy planowanej ulicy Nowej
Swietokrzyskiej osiedli mieszkaniowych
zamieszkiwanych gtdwnie przez mtodych ludzi
pracujagcych ~w  "starszych"  dzielnicach
Gdanska. Autobusy dowozace’ “do- . petli
Swietokrzyska sg tak bardzo.obfozone, ze
matka z wozkiem nie ma praktycznie szans na

podréz w bezpiecznych warunkach.
Dodatkowo pospiech ZWigzany z
zakorkowaniem ulicy Swietokrzyskiej

powoduje pospiech kierowcow autobusow i
opo6znienia w dojezdzie do petli tramwajowe;j.

Whioskuje réwniez o podwyiszenie
priorytetu budowy trasy Nowej
Swietokrzyskiej, . jako ze obecna ulica

Swietokrzyska jest juz teraz bardzo zattoczona,
a bardzo  dynamiczny rozwdj tej dzielnicy
powoduje _catkowitg blokade ulicy Vaclava
Havla. w. kierunku prawoskretu w obecng
Swietokrzyska, co wg. mnie mija sie z celem
istnienia ulicy Vaclava Havla. Dodatkowo
powstajace nowe osiedla jeszcze nasilajg ruch
samochodowy. Trzeci punkt wniosku dotyczy
remontu i utworzenia (nie wiem, czy plan to
obejmuje) zjazdu z planowanej ulicy Nowej
Swietokrzyskiej do ulicy Kampinoskiej.
Remont miatby dotyczy¢ wykonania

Whiosek w pierwszej czesci zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z-linia tramwajowa
stanowi element analizy w'ramach Strategicznego
Programu Transportowego.” dzielnicy Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie~ jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego vpriorytetu realizacji tej
ulicy, poniewaz kolejnosc¢:realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej~analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie ' takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegolnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych- kryteriéw uwzgledniajgcych efektywny
rozwaoj'sieciitransportowej

Whniosek w_drugiej czesci nie_miesci sie w zakresie
sporzgdzanej aktualizacji Strategicznego programu
transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
remontami drog.
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nawierzchni asfaltowej w kierunku osiedla
Moje Marzenie i wyremontowanego odcinka
Kampinoskiej wzdtuz ogrédkéw dziatkowych,
co pozwolitoby na dojazd do osiedli
potozonych nieopodal ww. odcinka oraz
umozliwitoby dojazd do odcinka ulicy Srebrnej

przy obecnej, prowizorycznej petli
autobusowej "Kampinoska".

9
Ja jak wiekszo$¢ osob mieszkajgcych na| Wniosek zasadny.
najbardziej potudniowych czesciach miasta | Ulica Nowa Swietokrzyska wraz. z-linia tramwajowa
czyli osiedla Habenda, Cztery Pory Roku, Nowy | stanowi element analizy w'ramach Strategicznego
Horyzont (cho¢ to akurat Borkowo) wnioskuje | Programu  Transportowego .~ dzielnicy Potudnie w
o jak najszybsze wybudowanie trasy ,Nowa | miescie = Gdanisku. Nie~ jest jednak mozliwe
Swietokrzyska". Aktualna ul. Swietokrzyska | zagwarantowanie wysokiegopriorytetu realizacji tej
jest w godzinach szczytu tak zakorkowana ze | ulicy, poniewaz kolejnosé¢, realizacji rozpatrywanych w
szybciej sie mozna poruszac pieszo, petno aut | programie elementéw wynikac bedzie z
jak i autobuséw. Nowa Swietokrzyska na | wielokryterialnej~analizy przeprowadzonej metoda
pewno rozkorkuje te cze$¢ Gdanska poczgwszy | AHP. Zastosowanie " takiej metody spowoduje, ze
od petli tramwajowej po same Kowale, a i|kolejnosé realizacji poszczegolnych korytarzy
poprowadzona linia tramwajowa bedzie | transportowych zostanie zaproponowana wg
dodatkowo wielkim plusem. obiektywnych- kryteriéw uwzgledniajgcych efektywny

rozwaoj'siecistransportowej.
10

Mam trzy uwagi zwigzane ze "Strategicznym
programem transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdansku".

1. Kolejnos¢ realizacji inwestycji

Ostatnio w mediach pojawity sie informacje o
tym, ze Nowa Politechniczna ma _‘uzyskac
wiekszy priorytet niz Nowa Swigtokrzyska.
Zdaniem wielu oséb z potudniowego“rejonu
Gdanska bytby to powazny btad.-W tej czesci
miasta mieszka kilkadziesigtitysiecy oséb i
wcigz ich przybywa, bowiem powstajg nowe
osiedla. Juz od paru latsulica Swietokrzyska
regularnie sie blokuje, nie wspominajac o ulicy
Matomiejskiej, czy Trakcie:Sw. Wojciecha. Im
wiecej 0sob z tej czesci Gdanska bedzie mogto
korzysta¢c z .tramwajéw, tym  mniej
zakorkowane bedzie- tez centrum miasta.
Wydaje mi sie, ze skoro zostat przygotowany
"Strategiczny program transportowy dzielnicy
Potudnie.w miescie Gdansku", ze skoro miasto
widzi potrzebe wykonania wielu inwestycji
zwigzanych.  z transportem drogowym i
tramwajowym w tym rejonie, to nalezatoby tej
czeSci*miasta przydzieli¢ pewne priorytety w
budzecie, bowiem inaczej te projekty bedg sie
ciggnety daleko poza rok 2030, a nie do roku
2020, jak to zostato pierwotnie zaplanowane.
Korzysci z powstania Nowej Politechnicznej
odczuwac bedzie duzo mniej mieszkancow, niz
w przypadku inwestycji, ktére majg byc¢

Ad.1. Wniosek zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowa
stanowi element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej
ulicy, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikaé bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych kryteriéw uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowe;j.
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przeprowadzone na potudniu miasta.

2. Kluczowe inwestycje

Linia tramwajowa "wokét Potudnia", czyli na
Nowej Swietokrzyskiej, Nowej Warszawskiej i
Nowej Bulonskiej Potudniowej powinna mie¢
najwyiszy priorytet. Taka linia moze wnies¢
najwiecej do obecnego uktadu drogowego, a
ponadto nie niesie za sobg takich kosztéw, jak
np. budowa linii tramwajowej przez Orunie
Gérna. Ta druga linia bardzo by sie przydata,
ale wigze sie z wyburzeniami i dodatkowym

wykupem ziemi, co podnosi koszty, a
jednoczesnie zwieksza ryzyko opdznien.
Uksztattowanie terenu jest na pewno

minusem dla Nowej Swietokrzyskiej, ale z
drugiej strony, nie ma problemu przebudowy
istniejgcej drogi, jakby to miato miejsce w
przypadku Nowej Matomiejskiej.

3. Nowa Zakoniczyriska - Nowa Unruga

Czy ta trasa nie niesie za duzego ryzyka
protestdow? Owszem, bytaby przydatna, np.
dla mieszkancow Ujesciska, czy np. osiedla
Cztery Pory Roku, ale z mapy wynika, ze
prowadzi ona m.in. przez tereny w okolicach
ulicy Darzlubskiej, gdzie jest sporo doméw
jednorodzinnych, z ktérych czes¢ powstata
dopiero niedawno. Nie ma tam miejsca na
poprowadzenie nowej ulicy, o ile nie dojdzie
do wyburzen. Czy nie lepszym rozwigzaniem
bytoby zainwestowanie w lepsza
nawierzchnie na ulicy Unruga i generalnie
stworzenie siatki ulic w tym rejonie, a _.nie

Ad.2. Wniosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Swietokrzyskiej,
Nowej Warszawskiej i Nowej Bulonskiej Potudniowe;j
stanowig elementy analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie jest jednak™ mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetutrealizacji tych
tras, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikaé bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody  spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegolnych korytarzy
transportowych zostanie Zaproponowana wg
obiektywnych kryteridw ~uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowej.

Ad.3. Wniosek niezasadny.

Ulice Nowa Zakoniczynska i Nowa Unruga zostaty
zdefiniowane'w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska i
stanowig« wazny element systemu transportowego
dzielnicy ' Potudnie. Rezerwy terenowe dla tych ulic
zostaty: zdefiniowane w obowigzujacych miejscowych
planach‘zagospodarowania przestrzennego - w liniach
rozgraniczajgcych ulicy Nowej Unruga nie ma obiektéw
do wyburzen, a przy realizacji Nowej Zakoniczynskiej
zajdzie potrzeba wyburzenia jednego budynku
mieszkalnego. Ich realizacja poprawi funkcjonowanie
uktadu transportowego dzielnicy, przyczyniajac sie do
poprawy warunkow zycia mieszkancéw okolicznych

jednej przelotowki, ktora sie~ moze | osiedli.
notorycznie korkowac.

11
W zatgczeniu przesytam mojg opinie na temat | Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
planowania w Gdansku. Swéj krytyczny poglad | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
oparty jest na =zaplanowaniu przez Rade |Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
Miasta Gdanska hurtewni w sgsiedztwie mego | planowaniem hurtowni. Zatgczona opinia réwniez nie
domu. W zataczeniu kilka zdje¢ z dziatalnosci | odnosi sie do kwestii analizowanych w programie —
hurtowni. Obcokrajowiec obserwujacy te | wniosek jest nie na temat.
dziatalnosc¢ okreslit "idioten". Mysle, ze miat na
mysli witodarzy miasta

12

W zwigzku z'opracowywanym planem rozwoju
uktadu- drogowego w dzielnicy Gdansk -
Pofudnie,. wnosze, aby inwestycja dotyczaca
budowy ulicy Nowej Bulonskiej, niezwykle
potrzebnej mieszkaricom inwestycji,
uwzgledniata odpowiednie zapewnienie
ochrony przed hatasem ulicy Kartuskiej, jako
ulicy zbiorczej, na ktorej zaistnieje wzmozony
ruch w zwigzku z inwestycjg - budowg ulicy
Buloniskiej. Mam na mysli ochrone przed

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
projektowaniem przekroju analizowanych drég, czy ich
wyposazenia w techniczne srodki ochrony akustyczne;.
Dopiero na etapie wykonania projektu budowlanego
dla konkretnej ulicy zostang podjete decyzje w zakresie
jej docelowego wygladu, zasadnosci realizacji ekranéw
akustycznych czy lokalizacji przejs¢ dla drobnych
zwierzat. Dotyczy¢ to moze zaréwno ulicy
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hatasem nieruchomosci przy ulicy Kartuskiej,
w gornym jej biegu - od ,Biedronki" do ulicy
Damroki (na wysokosci osiedla Gardenia).
Aktualna emisja hatasu spowodowana przez
ruch samochodéw, jak wynika z zatgczonego
opracowania ZDiZ z 2012 roku, przy tej ulicy
jest bardzo wysoka i doskwiera mieszkaricom
okolicznych budynkéw wielorodzinnych, w
tym mi osobiscie jako wiascicielowi lokalu
mieszkalnego. Niewatpliwie dalszy wzrost
ruchu na ulicy Kartuskiej bedzie réwniez
spowodowany budowa ulicy Nowej
Buloniskiej. Z uwagi na wysoki poziom hatasu,
minimalnie ponizej dopuszczalnych gdérnych
wskaznikdéw, oszacowany w 2012 roku, jest
wysoce prawdopodobne, iz poziom hatasu
obecnie przekracza te normy i jeszcze
wzrosnie po wybudowaniu ulicy Nowej
Bulonskiej. Wnosze o uwzglednienie w
ramach inwestycji ulicy Nowej Bulonskiej
obowigzku wykonania ekranow
akustycznych, z elementami przezroczystymi,
na wskazanym odcinku ulicy Kartuskiej. Koszt
ich wykonania, na odcinku okoto 600 metréw
bedzie symboliczny, zas szeroki pas drogowy
pozwala na wykonanie tych ekrandw.

projektowanej — w tym przypadku ulicy Nowej
Bulonskiej — jak rdéwniez ulic, posiadajgcych z nig
skrzyzowania, jak np. ulica Kartuska. Koniecznosc¢
realizacji technicznych s$rodkow ochrony akustycznej
wynika¢ bedzie ze szczegétowych analiz akustyeznych,

odnoszacych sie do poziomu emisji  hatasu do
srodowiska w wyniku realizacji danej . ulicy oraz
obecnego i planowanego przeznaczenia terendw,

potozonych w zasiegu jej ucigzliwosci akustycznych

13
Moim zdaniem priorytetowg inwestycjg | Wniosek zasadny.
infrastrukturalng powinna by¢ Nowa|Ulica Nowa Jabtoniowa wraz z trasg tramwajowg
Jabtoniowa ze wzgledu na bardzo dynamicznie | stanowi element analizy w ramach Strategicznego
rozwijajagcg sie cze$¢ miasta(wiele ~nowych | Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
osiedli mieszkaniowych i bardzo .popularne | miescie  Gdanisku. Nie jest jednak mozliwe
centrum handlowe fashion house) (i’ bedzie | zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej
dalej sie "rozrastaé". Jest to ulica bardzo | ulicy, poniewaz kolejno$¢ realizacji rozpatrywanych w
zakorkowana w weekendy i w'dnispowszednie. | programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych kryteriéw uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowe;j.
14

Uwazam," ~ ze = najpilniejsza
tramwajowa s kolejno:

1. Tramwaj  w ciggu Nowej Politechnicznej
(kluczowa, trasa mimo ze nie na Potudniu) -
bez budowania nowej jezdni (uktad drogowy
Wrzeszcza w godzinach szczytu i tak nie
przyjmie wiecej pojazdow) a poza godzinami
szczytu wystarczajgca jest obecna siatka ulic
(powinna zosta¢ oczywisci wyremontowana).
Mam nadzieje ze obedzie sie bez wyburzen
kamienic przy ul. Do Studzienki.

inwestycja

Whiosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Politechnicznej,
Nowe] Buloniskiej i Nowej Warszawskiej stanowig
elementy analizy w ramach Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnsku.
Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego
priorytetu realizacji tych tras, poniewaz kolejnos¢
realizacji rozpatrywanych w programie elementéw
wynika¢  bedzie z wielokryterialnej  analizy
przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie takiej
metody spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
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2. Nowa Buloniska z petlg przy Jabtoniowej i
parkingiem P&R. Nie ma moim zdaniem
powodu dla rozbudowy linii tramwajowej
dalej w kierunku Szadétek bo spowoduje to
dalsze  zabudowywanie  terenéw  przy
obwodnicy co juz na tym poziomie
suburbanizacji bytoby niewskazane.
Dodatkowo czas przejazdu z Przywidzkiej do
Centrum tramwajem bytby na tyle dtugi ze nie
bytaby to alternatywa dla samochodu. P&R
przy Jabtoniowej powinien wystarczyc.

3. Nowa Warszawska jako tacznik trasy z
tostowic w kierunku Moreny i Wrzeszcza.
Niezbedna inwestycja pozwalajgca znaczgco
skréci¢ o odcigzy¢ trase do Wrzeszcza przez
Centrum. Trasa ta nie powinna by¢
realizowana razem z jezdnig. Dublowanie AK
nie ma moim zdaniem uzasadnienia. Stara
Warszawska powinna zostac

ucywilizowana (chodniki, Sciezki rowerowe czy
chociazby osSwietlenie).

poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie
zaproponowana wg obiektywnych kryteriow
uwzgledniajgcych efektywny rozwéj sieci

transportowej.

15

Chciatbym przesta¢ wniosek dotyczacy kilku
zagadnien.

1. Zwiekszenie  przepustowosci  ulicy
Jabtoniowej - natezenie ruchu w kierunku
potudniowym w godzinach popotudniowych
jest tak duze, ze ulica Jabtoniowa korkuje sig,
czesto od skrzyzowania z ulica Warszawska.
Na taki stan rzeczy wptywajg mieszkancy
wracajacy z pracy (coraz liczniejsi w zwigzku z
nowo oddawanymi blokami mieszkalnymi w
duzej ilosci) oraz klienci centréw ‘handlowych
Morski Park Handlowy (Fashion-House, OBI,
Carrefour, Jula) oraz Rental Park (Piotr i Pawet,
Tiger Gym). Sytuacja podobna jest w
weekendy. W strone centrum korki tworzg sie
w godzinach porannych:.~ Rozwigzaniem
problemu jest poszerzenie:drogi o dodatkowe
pasy w kazdym kierunku

2.Zwiekszenie przepustowosci ulicy
Przywidzkiej - sytuacja analogiczna do punktu
1. Konieczhe , jest poszerzenie ulicy
Przywidzkiej-o dodatkowe pasy, przynajmniej
do skrzyzowania z ulicg Czerminskiego

3. Dodatkowa” komunikacja miejska z rejonu
skrzyzowania  Przywidzka/Czerminskiego -
chodzi ~ 0 doprowadzenie dodatkowych
autobusow/ tramwajow. Obecna komunikacja
jest niewystarczajaca dla szybko rozwijajacych
sie  nowych osiedli oraz wiekszej liczby
klientéw centréw handlowych. Autobusy
kursujg zbyt rzadko, sg przetadowane.
Zdecydowanie brakuje dodatkowych potaczen
do centrum. Mieszkanicy mieliby mozliwos¢

Ad.1. Wniosek zasadny.

Ulica« "Nowa Jabtoniowa wraz z trasg tramwajowg
stanowi element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie Gdansku.

Ad.2. Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet
komunikacyjny dzielnicy Potudnie, do ktérego ulica
Przywidzka nie zostata zaliczona.

Ad.3. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
weryfikacja obecnego przebiegu linii transportu
zbiorowego w Gdansku.
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dojazdu do pracy autobusem miejskim zamiast
samochodem. Przy obecnej ofercie
komunikacyjnej wybdr autobusu jest w wielu
przypadkach  niemozliwy. Rozwigzaniem
mogtoby byé wprowadzenie kolejnego
autobusu, ktéry poruszatby sie trasg
Przywidzka-Jabtoniowa-Kartuska-Centrum. Z
osiedla Ujescisko jezdzg 2 autobusy ze sporag
czestotliwoscia do Centrum, wiec mozna
oming¢ przejazd przez dzielnice Ujescisko,
Chetm (obecnie jezdzi tak autobus 174),
skracajgc czas dojazdu do Centrum.
Nawigzujagc do punktu 3 mojego wniosku,
chciatbym dodag, iz rozwigzaniem problemow
z komunikacjg miejskg bytaby réwniez linia
tramwajowa biegngaca na trasie Przywidzka-
Jabtoniowa-Warszawska-Havla i dalej obecng
trasg tramwajowgq do centrum.

Ad.4. Wniosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Jabtoniowej
i Nowej Warszawskiej stanowig elementy analizy
w ramach Strategiczhego. Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w mieScie Gdansku.

16

Chciatbym zwréci¢ Panstwa uwage na plany w
zakresie budowy ulic: Nowej Unruga (13) i
Nowej Zakoniczynskiej (12). W obecnej wersji
planu zaktada sie, ze trasy te powstang w
standardzie 1x2. Dodatkowo planisci zatozyli,
ze w ciggu tych dwdch drég nie powstanie
trasa tramwajowa. Jestem przekonany, ze to
btedna decyzja, szczegdlnie zwazywszy na
bardzo dynamicznie rozwijajgce sie obszary
1805 i 1807. Moim zdaniem .nalezy
przeprowadzi¢ ponowne symulacje ruchu w
tym rejonie, zwazywszy, ze /. powstata
Potudniowa Obwodnica Gdanska: Budowa
tych dwdch ulic w znacznym (_stopniu
usprawnitaby  wyprowadzenie . ruchu z
obwodnicy Tréjmiasta w kierunku.centrum w
godzinach porannych, jak rowniez odwrotnie
w godzinach popotudniowych (przy zatozeniu,
ze wezet Kowale takze zostanie
zmodernizowany, a“same ulice powstang w

standardzie 2x2). Dodatkowo linia
tramwajowa W, znacznej mierze
uatrakcyjnitaby’ i “usprawnitaby transport

publiczny w tym rejonie. Trzeba pamieta¢, ze
powstaty . tam  bardzo duze osiedla
mieszkaniowe;, np. osiedle Pieciu Wzgbrz,
ktére.w obecnej wersji planu sg pozbawione -
w warstwie zatozen planistycznych - budowy
linii tramwajowej (nawet w przysztosci). Bede
zobowigzany za ponowng analize tego
zagadnienia.

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny. Program Transportowy jest dokumentem,
ktory definiuje najistotniejsze inwestycje transportowe
dzielnicy.© Poludnie, wptywajace na  poprawe
funkcjonowania systemu transportowego miasta.
Proponowana przez wnioskodawce realizacja trasy
tramwajowej wzdtuz ulicy Unruga i Nowej
Zakoniczynskiej jest niezgodna z obecng polityka
miasta, zawartg w dokumentach planistycznych, a nie
zaszty zadne nowe okolicznosci, uzasadniajgce zmiane
tej polityki we wnioskowanym zakresie.
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1. Przyjecie zasady kontynuacji | Ad.1. Wniosek zasadny.
dotychczasowych prac  planistycznych i | Ulice Nowa Jabtoniowa i Nowa Buloriska wraz z liniami
inwestycyjnych - uwzglednienie | tramwajowymi stanowig elementy analizy w ramach
przygotowanych do tej pory koncepcji i|Strategicznego Programu Transportowego'.'dzielnicy
projektéw realizacji inwestycji (gtéwnie Nowa | Potudnie w miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
Buloriska, Nowa Jabtoniowa) wskazanych w |zagwarantowanie wysokiego priorytetutrealizacji tych
aktualnej wersji planu transportowego jako | ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
priorytetowe i przyjecie ich do realizacji w | programie elementéw wynikaé bedzie z
pierwszej  kolejnosci, jako  najbardziej| wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metodg
zaawansowanych. AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
2. Uwzglednienie w planie przede wszystkim i | kolejnosé realizacji poszczegolnych korytarzy
w pierwszej kolejnosci inwestycji | transportowych zostanie zaproponowana wg
poprawiajgcych funkcjonowanie transportu | obiektywnych kryteriéw,-uwzgledniajgcych efektywny
zbiorowego - zwtaszcza linii tramwajowych. rozwdj sieci transportowej, ‘niezaleznie od obecnego
3. Uwzglednienie w planie istnienia | zaawansowania prac/przygotowawczych, zwigzanych z
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej i | tymi ulicami.
koniecznosci sprawnego powigzania stacji | Ad.2. Wniosek zasadny.
PKM zaréwno transportem indywidualnym,|W ramach metody przyjetej w aktualizowanym
jak i przede wszystkim zbiorowym dokumencie uwzgledniono wplyw transportu
4. Przyjecie do analiz mozliwosci wykonania | zbiorowego " na * funkcjonowanie catego systemu
alternatywnych matych inwestycji jak np. |transportowegodzielnicy Potudnie.
udroznienie ul. Cztuchowskiej czy potaczenie | Ad.3 Whniosek zasadny.
w nieprzerwany ciagg ul. Guderskiego, ktérych | W prognozach ruchu, wykonanych na potrzeby
koszt bedzie stosunkowo niewielki w | aktualizacji Strategicznego Programu Transportowego,
poréwnaniu z budowag nowych ulic, a wptyw | funkcjonowanie budowanej obecnie Pomorskiej Kolei
na ruch w analizowanym obszarze moze by¢| Metropolitalnej  zostato  uwzglednione wraz z
znaczacy. dostosowang do niej siecia miejskiego transportu
5. Przeprowadzenie konsultacji planu takze z | zbiorowego.
radami dzielnic objetych planem i z Zarzgdem.| Ad.4. Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej
Transportu Miejskiego oraz z mieszkancami | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Gdanska (a przede wszystkim mieszkaricami| W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet
dzielnic objetych planem. transportowy dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie
technicznej zbiorczej i gtéwnej. Ulice: Cztuchowska i
Guderskiego sg ulicami lokalnymi, ktére w ramach
Strategicznego Programu Transportowego nie beda
analizowane.
Ad.5 Wniosek zasadny.
Projekt dokumentu pn: ,Aktualizacja Strategicznego
programu transportowego dzielnicy Potudnie w miescie
Gdansku”  zostanie  uzgodniony z  wiasciwymi
jednostkami organizacyjnymi Urzedu miasta Gdanska
oraz wiasciwymi organami uzgadniajgcymi. Uzyskane
zostang takze stanowiska wtasciwych rad dzielnic. Po
uzyskaniu stanowisk, opinii i uzgodnien projekt
dokumentu wraz z prognozg oddzialywania na
srodowisko zostanie wytozony do publicznego wgladu i
odbedzie sie na jego temat dyskusja publiczna z
mieszkaricami miasta.
18

Szanowni  Urzednicy Moze tak
dokoniczycie i naprawicie to co jest zepsute w
Potudniowych dzielnicach. Jak mozna moéwic
np. o dokonczonej trasie WZ skoro nie ma

Ad.1. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Whiosek o uwzglednienie budowy wiaduktu w ciggu al.
Armii Krajowej pozostaje poza zakresem
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estakady nad ulica tostowicka, ktéra jest
strategicznym i obowigzkowym elementem
tej trasy? Korki na tostowickiej jak byty tak sg i
W gore zaczynajg sie juz na skrzyzowaniu z
Kartuskg. Na AK od centrum w strone
obwodnicy zaczynajg sie juz od starego
Chetmu. Szlag mnie trafia jak stysze, ze Gdansk
zaoszczedzit na ostatnim zadaniu budowy
trasy WZ, a na zaplanowang estakade nie miat
kasy. Jak juz nie chcecie jej budowac to
udroznijcie przynajmniej krzyzowke Havla,
Wilanowska, AK. Likwidujgc np. idiotyzm w
postaci  przystanku autobusowego na
skrzyzowaniu AK i Havla, albo dajac
mozliwos¢, ktéra byta juz mozliwa, tj. skret z
Havla w AK w strone centrum z pasa
srodkowego  !lll  Dziekuje za  nowy
dwupasmowy skret z Havla w AK w strone
obwodnicy, ktéry pojawit sie miesigc temu, a
powinien by¢é od samego poczatku
zbudowania Havla. Banda nieudacznikow
projektowata to skrzyzowanie podczas jego
modernizowania, skoro nie mozna byto
przewidzie¢ zwiekszenia ruchu ze strony
nowej Havla, ktéra ma po dwa pasy. Skoro jest
wiekszy ruch w strone obwodnicy to tak samo
zwiekszyt sie w strone centrum. Nie da sie
pusci¢  tego ruchu jednym pasem
zablokowanym jeszcze przez autobusy , ktére
opuszczajg zatoke przystankowa, ktéra nie'ma
prawa powstac na skrzyzowaniu !!! Zbuduijcie
w koncu estakade , albo dokoriczcie naprawe
bubla, a potem zabierajcie sie na strategiczny
program!

aktualizowanego dokumentu. W ramach Strategicznego

programu analizowane s3 nieistniejgce kluczowe
elementy systemu transportowego dla dzielnicy
Potudnie. Al.  Armii Krajowej jest elementem
istniejgcym, a kwestie  wyposazenia tej.ulicy w

dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W ramach aktualizacji “Strategicznego Programu
Transportowego analizowana (jest kolejnos$¢ realizacji
najwazniejszych  korytarzy ' komunikacyjnych  w
perspektywie do 2020 roku. Szczegdétami dotyczacymi
organizacji i zarzagdzania ruchem zajmuja sie, w ramach
swoich kompetenc;ji, odpowiednie jednostki
organizacyjne miasta Gdanska — dotyczy likwidacji
przystanku .autobusowego na skrzyzowaniu Armii
Krajowej/Havla.

19

Mieszkancy Gdanska Potudnie co rano stojg w
ogromnym korku na Trakcie Sw. Wojciecha.
Nie tylko oni, stojg w korku‘takze mieszkancy
Pruszcza Gdanskiego. Najwiekszy korek jest
pomiedzy godzinami 7:00 a 8:00 rano.
Mieszkancy Pruszcza ‘mogliby dojezdza¢ do
Gdanska w tym czasie droga kolejowg: SKM
lub PR, ale niestety, w nowym rozkfadzie jazdy
od 14 grudnia 2014 bedg jedynie 3 pociagi PR
z Pruszcza. do Gdanska i ani jednej SKM w
godzinach 7:00-8:00. Kilka lat temu gdy SKM
zaczynata, kursowaé¢ do Pruszcza zatozeniem
pomystu -+ byta wieksza przepustowos¢ i
mniejsze korki na Trakcie. SKM kursowaty w
dogodnych terminach, miedzy 7:00 a 8:00 byty
az 2 lub 3 pociagi SKM plus kilka pociggéw PR.
Wszyscy moi znajomi z Pruszcza przesiedli sie z
aut lub autobuséw na SKM. Potem byt remont
toréw i SKM przestaty do Pruszcza jezdzié.
Wszyscy znajomi przesiedli sie na auta
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(nieliczni na autobusy), aby jezdzi¢ traktem w
korku. Nie mieli wyboru. Remont toréw sie
skonczyt, SKM wrécity i jezdzg do Pruszcza. Od
wrzesnia wrécita do rozktadu jazdy SKM o
7:20, potem byfa ona o 7:35. Z miesigca na
miesigc coraz wiecej oséb podrézowato SKM.
Wygodnie i szybko - 12 minut zamiast 40
minut. Niestety, w nowym rozktadzie jazdy
zostata zlikwidowana SKM-ka z Pruszcza
Gdanskiego do Gdarska o 7:35 (w poprzednim
rozktadzie jazdy byta ona o 7:20). Jedli
podrézujgce nig osoby przesigdg sie z
powrotem na auta, to korek na Trakcie bedzie
jeszcze wiekszy, a ludzie z potudniowych
dzielnic Gdanska nie majg wyboru - Trakt to
jedyna droga ich dotarcia do centrum. Czesc¢
moich znajomych wrdcita do SKM, ale czes¢
jezdzi autami nadal. Znikajgce z rozktadu jazdy
pociggi SKM nie zachecy ich do tego srodka
transportu. Korzystanie z pociggdw PR nie
rozwigzuje problemu, bowiem w kierunku
Gdanska miedzy godzing 7:00 a 8:00
odjezdzajg jedynie 3 pociggi obecnie i 3
pociggi w nowym rozktadzie jazdy: 7:13, 7:31i
7:56. Jest to o wiele mniej niz kiedys przed
remontem toréw. Ludzie wrdcg do aut i korki
na Trakcie bedga gigantyczne. Tym bardziej, ze
nadchodzi zima. W potudniowych dzielnicach
Gdanska mieszka coraz wiecej osob. Bardzo
prosze o interwencje w tej sprawie. Zaistniata
sytuacja nie miesci mi sie w gtowie, gdyz jest
w sprzecznosci z filozofia odkorkowania
Trojmiasta i wspotdziatania dlas dobra i
komfortu mieszkancéw. Kto bedzie~ chciat
mieszka¢ w  dzielnicach _potudniowych
Gdanska jesli codziennie bedg-takie-korki? Na
godzine 8:00 podrézuje do Gdanska wiele
uczniow, dzieci, mtodziezy.i studentéw. Prosze
wzig¢ pod uwage szczegblnie tych mtodych
ludzi. Ludzie z Pruszcza ' bardzo chetnie
podrézowaliby SKM do .Gdanska, gdyby tylko
mogli. W Pruszczu obok dworca funkcjonuje
duzy parking dla aut i-zadaszona rowerownia.
Wszystko po(to, aby ludzie wybierali pociagi
zamiast Traktu <Sw. Wojciecha. Ale niestety,
ludzie nie'pojada pociggiem, ktérego nie ma...
Druga rzecz: nie zastanawiali sie Panistwo nad
utworzeniem bus-pasa na Trakcie i wiekszej
ilosci'autobuséw z Gdanska Potudniowego do
centrum? To tez by korki roztadowato.
Statystycznie w aucie siedzg 1-2 osoby.

Ad.1. Whniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Negocjacje z SKM w kwestii zwiekszenia czestotliwosci
kursowania pociggdw z Pruszcza Gdanskiego do
Gdanska jest poza zakresem  merytorycznym
Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie.

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Szczegétami dotyczacymi organizacji i zarzadzania
ruchem oraz ofertg transportu zbiorowego zajmujg sie,
w ramach swoich kompetencji, odpowiednie jednostki
organizacyjne miasta Gdanska - podnoszona
konieczno$¢ utworzenia BUS paséw na ulicy Trakt Sw.
Wojciecha pozostaje poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu. Ponadto wnioskowana
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ulica Trakt Sw. Wojciecha znajduje sie poza granicami
opracowania.

Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.

20
Moja uwaga dotyczy odcinka "Trasa PP"|Wniosek zasadny.
taczacego ul. Matomiejska z petlg tramwajowa | Trasa PP wraz z linig tramwajowg stanowi' element
na Chetmie. Jest tam przewidziana droga, ale | analizy w  ramach  Strategicznego. Programu
bez linii tramwajowej. Linia tramwajowa na | Transportowego dzielnicy Potudnie w mieScie Gdansku.
tym odcinku bardzo by skrécita i utatwita
dojazd mieszkarncdw Oruni Gérnej do dzielnicy
Chetm. Budowa Nowej Matomiejskiej nie
nastgpi w najblizszym czasie i bedzie duzo
kosztowniejsza niz ten krotki odcinek linii
tramwajowe] na trasie PP. Czy jest jakas
szansa na tramwaj na tej "Trasie PP" Kiedys$
tramwaj miat jechat na Orunig Gérng z
dzielnicy Chetm wtasnie tg drogg, ale plany
niestety zostaty zmienione.

21
Gdansk Potudnie powinien obejmowac tereny | Wniosek nie  miesci sie w_zakresie sporzadzanej
za obwodnicg nalezgce do Gminy Kolbudy. | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Teren ten jak najbardziej nalezy wtaczy¢ do | Granice; >»w ramach ktérych opracowywany jest
planéw zabudowy. Przeciez Kolbudy nie majg | Strategiczny program transportowy, nie moga swoim
interesu prowadzi¢ tam inwestycji czysto.|zasiegiem obejmowal gmin sasiadujgcych, poniewaz
miejskich. Tereny te uwolni¢ od opcji rolniczej | miasto Gdansk nie ma wptywu na polityke przestrzenng
i w catosci zabudowaé. To nie agresja-~.na |terendw potozonych poza swoimi granicami (decyduja
gmine Kolbudy tylko logiczna koniecznosc.-Jak.[o tym rady gmin osciennych). Ponadto Gdansk nie
trzeba to daé gminie odpowiednia | moze przeznaczac srodkow finansowych na inwestycje
rekompensate, jezeli tego wymaga~ prawo. | wykraczajgce poza granice administracyjne. W ramach
Zmieniono granice wojewddztw, to -mozna |analiz bedg brane pod uwage: charakter
przesunac¢ granice gminy. Zycze powodzenia w | zagospodarowania oraz trendy rozwojowe terendw
realizacji zabudowy Gdanska. Pofudnie. Nie | sgsiadujgcych z granicami opracowania.
budujcie miasta sypialni «ale_“nowoczesng
dzielnice z wszystkimi . obiektami duzego
miasta. WyjdZcie poza stereotyp - mieszkania i
kosciot.

22

Whioskuje o budowe linii tramwajowej Nowa
Swietokrzyska a“w dalszej kolejnosci Nowej
Bulonskiej Potudniowej.

Whiosek zasadny.

Trasy tramwajowe w ciggu ulicy Nowej Swietokrzyskiej
i Nowej Bulonskiej Potudniowej stanowig elementy
analizy w ramach  Strategicznego Programu
Transportowego dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku.
Nie jest jednak mozliwe zagwarantowanie wysokiego
priorytetu realizacji tych tras, poniewaz kolejnos¢
realizacji rozpatrywanych w programie elementéw
wynika¢  bedzie z wielokryterialnej  analizy
przeprowadzonej metodg AHP. Zastosowanie takiej

metody  spowoduje, ze kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych korytarzy transportowych zostanie
zaproponowana wg obiektywnych kryteriow
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uwzgledniajgcych sieci

transportowej.

efektywny rozwoj

23

Jestem mieszkaricem osiedla Swietokrzyskiego
od 8 lat. W ciggu tego okresu w sasiedztwie
mojego domu powstato i wcigz powstaje,
szereg nowych domoéw (rowniez w Kowalach).
Ulica Swietokrzyska jest coraz bardziej
zakorkowana i coraz czesciej dochodzi na niej
do potracen (o sttuczkach nie wspominam).
Pomijajgc fakt, ze ostatnio niewielki fragment
tej ulicy wyremontowano, nie zmienia to nic w
zmniejszeniu natezenia ruchu. Wtaczenie sie
do ruchu z ulicy Guderskiego w godzinach
szczytu jest niemozliwe (chyba, ze uczynni
kierowcy zatrzymajg sie na chwilke). Przed
mistrzostwami europy w pitce noznej na
stronach miasta pojawito sie opracowanie
strategii rozbudowy transportu miejskiego i
drogowego, w ktéorym budowa Nowej
Swietokrzyskiej byta zaliczona do
priorytetowych (miata by¢ zrealizowana do
2012 roku). Po mistrzostwach cudownie
zniknat plan strategiczny i pojawito sie nowe
opracowanie, w ktérym Nowa Swietokrzyska
znalazta sie na pozycji nr 6. Czyzby planisci
zagubili dawne plany? Zamiast tego preferuje
sie budowe Nowej Buloniskiej - przez puste
tereny dawnego poligonu. Podejrzewam; ze
ten priorytet pojawit sie z innego powodu, a
mianowicie z planéw budowy ogromnego
centrum handlowego w Szadétkach ' przy
Jabtoniowej- czyzby kto$ za tym lobbowat?
Smiem przypuszczaé, ze tak byto-bo kiedy sie
okazato, ze inwestor tego centrum nie zaczat
budowy w 2013 roku, zaczeto.modyfikowac
plan budowy Nowej Bulonskiej zwezajac jg do
jednego pasa ruchu zamiast dwdch a idea
budowy Nowej .Swietokrzyskiej nagle
cudownie wrdcita. “Nie..mam nic przeciwko
nowym centrom handlowym ale na mitos¢
boskg miejcie “na _wzgledzie warunki zycia
obywateli tego miasta!!! Nowa Swietokrzyska
jest niezbedna ‘jak powietrze (wraz z linig
tramwajow3):

Whiosek zasadny.

Ulica Nowa Swietokrzyska wraz z linig tramwajowa
stanowi element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy <. Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie jest jednak? mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu~realizacji tej
ulicy, poniewaz kolejnos¢ realizacji ‘rozpatrywanych w
programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej . metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych kryteriéw, .uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowej.

24

Szanowni+ Panstwo, bardzo niedrogim a
wnoszgcym ogromne udogodnienie bytby
projekt zwigzany z przedtuzeniem i zmiang
trasy 118, 108 i ustanowienia przystanku na

ul. Zamiejskiej (wysokosé ogrédkéw
dziatkowych) , jest tam droga, bypas,
przystosowana pierwotnie na petle

autobusowg. Usprawni to ruch w dzielnicy,

Whniosek nie miesci _sie w _zakresie sporzgdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Strategiczny program transportowy nie zajmuje sie
weryfikacjg przebiegu linii transportu zbiorowego w
Gdansku. Wniosek zostat przekazany do Urzedu
Miejskiego.
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pozwoli dzieciom i osobom starszym z rejonu
ul. Jabtonskiego, Zamiejskiej i Hebanowskiego
na tatwiejszy dojazd do szkét (SP 47,
gimnazjum nr 3), przedszkoli i do centrum
Gdanska. Obecnie

dojscie do przystanku wigze sie z ok. 10-15
minutowym spacerem, co szczegblnie w
godzinach porannych dla dzieci i mtodziezy
dojezdzajgcych do szkdt nie jest sprawa
nieistotng. Przystanek bardzo usprawnitby
komunikacje tej czesci Chetma z placowkami
oswiatowymi i centrum miasta.

25
W zwigzku z aktualizacja ,Strategicznego | Wniosek nie miesci sie “w ' zakresie sporzadzanej
programu transportowego dzielnicy Potudnie | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
w miescie Gdansku” sktadamy wniosek o | Przytoczony we wniosku .odcinek Alei Armii Krajowej
wybudowanie ekranéw akustycznych w ciggu | jest elementem juz zrealizowanym i funkcjonujgcym,
Alei Armii Krajowej od skrzyzowania tejze | dlatego nie _bedzie. analizowany w ramach
arterii z ulicg tostowickg do wiaduktu na ul. | Strategicznego ( Programu Transportowego. Ponadto
Cedrowej po stronie od ulicy Warszawskiej. | SPT nie .zajmuje sie projektowaniem przekroju
Taki projekt ztozylismy do tegorocznej edycji | analizowanych drég. Konieczno$¢ wybudowania
budzetu obywatelskiego - otrzymat az 352 | ekrandéw akustycznych wynikac bedzie
gtosy poparcia, jednakze to nie wystarczyto do | z wynikéw. przeprowadzonych  pomiaréw poziomu
jego realizacji. Stale zwiekszajacy sie ruch | hatasu w/ srodowisku, ktore wykazg, czy poziom ten
samochodowy na Armii Krajowej | przekracza dopuszczane normy.
spowodowany powstawaniem nowych osiedli | Wniosek zostat réwniez przekazany do Urzedu
w dzielnicy Gdansk-Potudnie oraz tranzyt| Miejskiego.
ciezarowek w kierunku obwodnicy Tréjmiasta
bardzo pogorszyt warunki zycia mieszkaricow
doméw stojacych wzdtuz tejze ulicy. Ciagty
hatas, zanieczyszczenia powietrza i - ujmujac
rzecz kolokwialnie - smrdd spalin powoduja,
ze mieszkancy bardzo narzekajg<na warunki
zycia. Nie pozostaje to takze bez wptywu na
stan zdrowia ludzi. Trucizny zawarte w
spalinach, Scierajace sie oktadziny-hamulcowe,
pyt unoszony do gdéry zwyczajne nas truja.
Ustawienie ekranow dzwiekochtonnych
znacznie poprawitoby. nasze zdrowie i komfort
naszego zycia.
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Jako mieszkaniec, rejonu Gdarisk Potudnie w
okolicy Mleczarni Mackowy (osiedle Ekolan)
zwracam- - Panstwu uwage stanowiaca
jednoczesnie prosbe o wiaczenie tego rejonu
w plan rozbudowy Gdanska. W tym rejonie
nic. sie .nie dzieje a ulice niszczejag. Mtodym
ludziom trzeba da¢ mozliwosci rozwoju
poprzez rozwdj infrastruktury. W tym rejonie
rodzi sie nowe pokolenie gdanszczan czesto
niespotykane w pozostatych rejonach Gdarska
gdyz tansze mieszkania w  programie
chociazby rodzina na swoim przyciggnety

mieszkancéw, ktdérzy zatozyli rodziny i rodza

Whiosek zasadny.

W ramach aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego  analizowane s3  najwazniejsze
korytarze transportowe dzielnicy potudnie. Z punktu
widzenia okolic Mleczarni Mackowy najistotniejszym
elementem sieci transportowej koniecznej do
wybudowania jest ulica Nowa Niepotomicka, ktéra
zostata uwzgledniona w zakresie aktualizowanego SPT.
Potencjat rozwojowy i zmiany zagospodarowania
terendw potozonych w rejonie Madékowy zostaty
uwzglednione w ramach analizy.

Whniosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego
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Strategiczny Program Transportowy dzielnicy Potudnie w miescie Gdansku

dzieci, dla ktérych widaé¢ gotym okiem bedzie
utrudniony start gdyz brak jest odpowiedniego
transportu  (jako$¢ ulic, bezpieczenstwo
przystankow, staba komunikacja miejsca, brak
pobliskich przedszkoli publicznych, szkét, brak
boisk, placéw zabaw, sciezek spacerowych
brak sklepéw, galeri itp.) Prosze nie byc
obojetny dla tego terenu.

poniewaz we fragmentach odnosi sie do kwestii szkét.i
przedszkoli.
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Prosze przyjrze¢ sie braku planow rozbudowy
ul. Starogardzkiej w granicach miasta Gdansk
szczegllnie osiedlom w rejonie Mackowego
gdzie poza budynkami mieszkalnymi nie ma
nic a przeciez tu wifasnie rodzi sie miode
pokolenie Gdanszczan, ktére wymaga szkof,
przedszkoli, sklepow, restauracji, boisk,
mozliwosci przemieszczania sie. Prosze w
imieniu wspodlnot o wiaczenie tego obszaru
do planéw rozwoju dzielnicy Gdansk
Potudnie gdyz ten rejon wifasnie do niego
nalezy a nie ujmujagc go w programie
operacyjnym przekreslicie Panstwo mozliwosci
wielu mtodych ludzi jak i oséb w Srednim
wieku, ktérzy w duzym stopniu majg wktad w
budzet miasta.

Whiosek zasadny.

W ramach aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego  analizowahe ~s3 najwazniejsze
korytarze transportowe ‘dzielnicy Potfudnie. Dla
jednostki Mackowy najistotniejszym elementem sieci
transportowej, koniecznej dowybudowania, jest ulica
Nowa Niepotomicka; ktdra- zostata uwzgledniona w
zakresie aktualizowanego ' SPT. Potencjat rozwojowy i
zmiany zagospodarowania terenéw potozonych w
rejonie Mackowy <zostaty uwzglednione w ramach
analizy. Wg- obowigzujagcych miejscowych planéw
zagospodarowania  przestrzennego przekrdj ulicy
Starogardzkiej-nie jest przewidziany do rozbudowy do
dwdch/ jezdni, dlatego w SPT ulica ta zostata
potraktowana jako istniejgca i obecnie funkcjonujaca —
zakres biezacych remontéw i modernizacji nie wchodzi
W zakres aktualizowanego dokumentu.

Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego
poniewaz we fragmentach odnosi sie do kwestii szkot i
przedszkoli oraz rewitalizacji.

28

Szanowni Panstwo,

w zatgczeniu przesytam wnioski, “uwagi i
spostrzezenia  dla  potrzeb . aktualizacji
Strategicznego Programu Transportowego dla
Dzielnicy Potudnie w Gdansku. Zachecam do
zapoznania sie z nimi i-do ‘kontaktu w razie
potrzeby uzyskania wyjasnien lub
doprecyzowania poruszonych kwestii. W
mojej ocenie (mieszkanica osiedla Zabornia w
poétnocnej czesci dzielnicy Ujescisko-
tostowice) zatozenia Strategicznego Programu
Transportowego Dzielnicy Potudnie
prawidfowo odzwierciedlajg ogdlne potrzeby
komunikacyjne tego obszaru. Obecnie
najstabszym™ ogniwem jest pofaczenie tego
rejonu “miasta z Worzeszczem. Istniejace
mozliwosci pofaczenia z pominieciem centrum
Gdanska (przez ul. Nowolipie i Potokowg lub
Jaskowg Doline lub Schuberta) w godzinach
intensywnego ruchu s3 nadmiernie
zattoczone. Stad budowa przedtuzenia ulicy
Bulonskiej do wezta Jabtoniowa powinna by¢
absolutnym  priorytetem. Taki facznik

Ad.1 Wniosek zasadny.
Ulica Nowa Bulonska
tramwajowg stanowi

Pétnocna wraz z linig
element analizy w ramach
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stworzytby mozliwosé pominiecia tych tras.
Rowniez budowa linii tramwajowe] w tej
relacji bytaby ogromng zmiang jakosciowg w
komunikacji potudniowych czesci Gdanska z
dzielnicami potnocnymi. Przebudowujac
skrzyzowanie z ul. Kartuskg warto w tym
miejscu po-mysle¢ o budowie niewielkiego
wezta integracyjnego z petlg autobusowq i
parkingiem aby stworzy¢ w tym miejscu
dogodng mozliwos¢ przesiadki z autobusow
jadacych od strony Jasienia i Kietpinka oraz
pozostawienia aut dla kierowcow
wjezdzajgcych do miasta z tamtej strony i
skorzystania z komunikacji miejskie;j.
Przyczynitoby sie to do ograniczenia ruchu na
ul. Kartuskiej, ktora nie powinna by¢ arterig
wprowadzajacg transport indywidualny do
centrum Gdanska. Dla szybkiego (do czasu
poczynienia bardziej zaawansowanych
inwestycji) usprawnienia transportu
publicznego w relacji Potudnie — Wrzeszcz
wtadze miasta powinny, moim zdaniem,
rozwazy¢ przyznanie w godzinach szczytu
priorytetu komunikacji miejskiej na jednej z
tych tras w relacji generujgcej najwieksze
korki (w godzinach porannych w strone
Wrzeszcza, popotudnia-mi w przeciwng
strone). Mozina to osiggngé np. przez
wyznaczenie czasowych , buspaséw” na trasie
linii 227 (na najbardziej problematycznych
odcinkach ul. Havla, tostowickiej, Nowolipie,
Rakoczego, Potokowej i Zotnierzy Wykletych)
albo np. zamykajac Jaskowa Doline” w
godzinach szczytu dla tranzytu
indywidualnego (z dostepem- tylko dla
mieszkancow) i w ten sposdb. przyznajac
realny priorytet autobusom . komunikacji
miejskiej (na potrzeby liniii 162; 262 itp.). Z
uwagi na obecng sytuacje wiekszy niz wynika
to ze Strategii priorytet powinna otrzymac
budowa Nowej ‘Warszawskiej, poniewaz
obecna ulica Warszawska w godzinach szczytu

ko-munikacyjnego jest catkowicie
zakorkowana’ ' (przenosi ruch do gesto
zabudowanych osiedli na Ujescisku,

Szadétkach i poza obwodnice), co zle wptywa
nie tylko’na ‘transport indywidualny ale i na
jakos¢ komunikacji miejskiej (autobusy nie sg
w  stanie kursowac zgodnie z rozktadem, co
zniecheca pasazerow do podrézy nimi). Z
uwagi na relatywnie niewielki (w poréwnaniu
do pozo-statych tras) koszt budowy tego
odcinka warto nawet rozwazy¢ podzielenie
budowy tego odcin-ka na etapy.
W pierwszym mozna np. zbudowaé samo
torowisko tramwajowe (do nowej petli przy

Strategicznego Programu Transportowego dzielnicy
Potudnie w miescie Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji<tych
ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej.’ metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zapropohowana wg
obiektywnych kryteriéw, uwzgledniajgcych efektywny
rozwdj sieci transportowej

Ad.2. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Szczegétami dotyczacymi organizacji i zarzadzania
ruchem oraz.ofertg.transportu zbiorowego zajmuja sie,
w ramach swoich~kompetencji, odpowiednie jednostki
organizacyjne- “ miasta Gdanska - podnoszona
koniecznosé. utworzenia BUS pasow na wymienionych
ulicach pozostaje poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.

Ad.3 Wniosek zasadny.

Ulica Nowa Warszawska wraz z linig tramwajowg
stanowi element analizy w ramach Strategicznego
Programu Transportowego dzielnicy Potudnie w
miescie  Gdansku. Nie jest jednak mozliwe
zagwarantowanie wysokiego priorytetu realizacji tej
ulicy, poniewaz kolejnos¢ realizacji rozpatrywanych w
programie elementéw wynikac bedzie z
wielokryterialnej analizy przeprowadzonej metoda
AHP. Zastosowanie takiej metody spowoduje, ze
kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych kryteriow, uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowe;j.

Ad.4 Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzgdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
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ul. Jabtoniowej i parkingu Park & Ride w tym
miejscu), dajgc szanse wielu osobom dzi$ zmo-
toryzowanym wybdr szybszej (wolnej od
korkéow) komunikacji zbiorowej zaréwno w
kierunku Gdanska jak i Wrzeszcza (szczegdlnie
w potaczeniu z Nowg Buloniskg, ktérg mozna
skierowa¢ linie autobusowe i tramwajowe do
wezta PKM Bretowo i trasg Politechniczng).
Nawet linia tymcza-sowo jednotorowa z
mijankami bytaby wartosciowym
usprawnieniem komunikacji w tej relacji.
Samg budowe drogi mozna réwniez podzieli¢
na etapy (np. w pierwszym budujgc jedng
jezdnie do ruchu w obu kierunkach z
przygotowaniem pod rozbudowe -
uwzgledniajgc planowane skrzy-zowania i
wezty do wykorzystania po wybudowaniu
drugiej nitki). Szczegdlnie uczulatbym na ulice,
ktére nie sg uwazane za gtdwne, ale mimo to
przenoszg znaczny ruch tranzytowy. Jedng z
takich ulic w tym rejonie miasta jest ulica
Cedrowa, ktéra z uwagi na swoje parametry
nie jest w stanie obstugiwaé zbyt duzego
ruchu (ulica jest m.in. bar-dzo waska na
odcinku przy styku z Kartuskg). Bardzo wazne
bytoby szybkie zbudowanie nowej ulicy
Olchowej  (ostatni najwezszy  odcinek
Cedrowej powinien by¢ jednokierunkowy w
relacji od Kartuskiej w strone Armii Krajowej).
W zwigzku z rozbudowa osiedli w tym rejonie
oraz rozbudo-wg Cmentarza tostowickiego
budowa ulicy Olchowej do skrzyzowania .z
Kartuska w rejonie wlotu ul. Mysliwskiej
powinna znalez¢ sie wérdd priorytetéw-dla tej
czesci dzielnicy. Poniewaz nie moze doczekac
sie realizacji budowa estakady w ciggu Alei
Armii Krajowej nad skrzyzowaniem z ul.
tostowickg warto rozwazyc ‘ wykorzystanie
zabezpieczonej w tym miejscu rezerwy
terenu pod parking Park & Ride. Rozwigzanie
polegajace na stworzeniu parkingu na pasie
zieleni miedzy jezdniami Alei Armii Krajowej
na odcinku od“wiaduktu ulicy Cedrowej do
skrzyzowania’ » z. “ul. tostowickg bywa
stosowane.'w okresie Wszystkich Swietych,
dlatego warto rozwazy¢ zastosowanie go na
state. Mozna relatywnie niewielkim naktadem
srodkéw ., ~zbudowa¢  pojemny  parking
(tymeczasowy, do momentu budowy estakady)
skomunikowany z liniami tram-wajowymi na
przystanku Wilanowska i autobusowymi na
przystanku Cm. tostowicki stwarzajgc szanse
na ograniczenie transportu indywidualnego
nie tranzytowego jadacego Aleja Armii Kra-
jowej w strone centrum Gdanska. Istniejgca
rezerwa terenu w pasie zieleni pozwala na

Strategiczny Program Transportowy dzielnicy potudnie
w miescie Gdansku zajmuje sie analizga kolejnosci
realizacji korytarzy transportowych z uwzglednieniem
ich petnego wyposazenia (dotyczy ilosci jezdni i paséw
ruchu oraz ewentualnej trasy tramwajowej).. Dopiero
na etapie sporzgdzania projektow budowlanych (dla
poszczegdlnych rekomendowanych elementow uktadu
transportowego) dodatkowe analizy wykazg, ktére
elementy zdefiniowanego przekroju «ulicznego nalezy
wybudowa¢ w najblizszych latach dla. osiggniecia
optymalnego efektu ruchowego. ‘Nie jest wykluczone,
ze w niektérych przypadkach pierwsza powstanie trasa
tramwajowa, a dopiero pézniej jednia lub jezdnie — tej
kwestii aktualizowany dokument'nie przesadza.

Ad.5. Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W-ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet
transportowy dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie
technicznej zbiorczej i gtdwnej. Ulica Nowa Olchowa
(to ona stanowi¢ bedzie alternatywe dla waskiego
odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna, a takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje. Nie
oznacza to, ze realizacja tej ulicy nie moze sie znalez¢
w planach finansowych miasta.

Ad. 6 Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Przedmiotem aktualizowanego dokumentu nie sg
rozwazania na temat lokalizacji parkingdw P&R.
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wyodreb-nienie dodatkowych paséw do
skretu na taki parking a takie paséw do
wigczenia sie do ruchu na Aleje Armii
Krajowej. Parking mogtby by¢ wybudowany z
tymczasowych prefabrykowanych ptyt
betonowych (rozwigzanie trwate nie jest
konieczne z uwagi na tymczasowos$é i niskg
predkos¢ pojazddw poruszajacych sie po
parkingu). Budowa schodéw na wiadukt ul.
Cedrowej oraz ciggu pieszego przy parkingu
poprawitaby skomunikowanie rejonu ul.
Cedrowej z weztem przy przy-stankach
Wilanowska/Cm. tostowicki, poprawita
dostepnosé do cmentarza (parking madgtby stu
zy¢  réwniez do  obstugi cmentarza)
zapewnitaby sprawny i bezpieczny ruch
pieszych w tej relacji. Dodatkowo mozna
ograniczy¢ dopuszczalng predkosé na tym
odcinku Alei Armii Krajowej, co z pewnoscig
pozytywnie wptynetoby na stan
bezpieczenstwa w tym miejscu (z uwagi na
bliskos¢ skrzyzowania rozwijanie wiekszych
predkosci w tym miejscu i tak jest mocno
utrudnione). Planujac rozwigzania
transportowe nie mozna zapomina¢ o ruchu
rowerowym. Warto rozwaiy¢ budowe
szybkiej trasy rowerowej wzdtuz Alei Armii
Krajowej na odcinku od wezta Jabtoniowa w
strone centrum Gdanska. Bytaby to atrakcyjna
alternatywa dla transportu samo-chodowego,
ktéra mogtaby zacheci¢ wiele oséb do‘jazdy
rowerem w strone centrum. Obecnie brak
sprawnego szybkiego potgczenia rowerowego
tej czesci miasta z centrum. Istniejgcg Aleja
Armii  Krajowej do  miasta’ (szerokim
strumieniem wlewajg sie auta, ,tymczasem
rowerzysci nie majg szybkiej =i mozliwie
bezkolizyjnej trasy. Aby .dotrze¢ do centrum
trzeba kluczy¢ po osiedlo-wych uliczkach,
wielokrotnie zatrzymujac sie'na swiattach albo
przecinacd liczne drogi intensywnie uzytkowane
przez pieszych. = Nie. wspétgra to =z
nowoczesnymi “tendencjami europejskimi w
dziedzinie planowania transportu w miescie
pokroju Gdanska. W podobnych miastach
zachod-nich (Kopenhaga, Malmoe) buduje sie
szybkie /i * bezkolizyjne ,autostrady” dla
rowerdw. Warto zastosowac takie rozwigzania
w ,Gdansku korzystajac z istniejacych rezerw
terenowych i mozliwo-$ci. Trasa taka nie musi
nawet by¢ wyasfaltowana, wystarczy aby byta
utwardzona i przejezdna. Szlak wzdtuz Alei
Armii Krajowe] bytby znakomitym przyktadem
udostepnienia przestrzeni miej-skiej nie tylko
samochodom, ale rowniez
niezmotoryzowanym  uczestnikom  ruchu.

Ad. 7 Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
Przedstawiona propozycja budowy‘ schodéw na
wiadukt ulicy Cedrowej w pasie. drogowym al. Armii
Krajowej pozostaje poza zakresem aktualizowanego
dokumentu. W ramach “Strategicznego Programu
analizowane s kluczowe (nieistniejgce elementy
systemu transportowego w dzielnicy Potudnie. Al. Armii
Krajowej jest elementem- istniejgcym, a kwestie
wyposazenia tej ulicy w dodatkowe elementy pozostajg
poza kompetencjami aktualizowanego dokumentu.

Ad. 8 Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzagdzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego
Przedstawiona propozycja budowy trasy rowerowej w
pasie drogowym al. Armii Krajowej pozostaje poza
zakresem aktualizowanego dokumentu. W ramach
Strategicznego Programu analizowane sg nieistniejgce
kluczowe elementy systemu transportowego dla
dzielnicy Potudnie. Al. Armii Krajowej jest elementem
istniejgcym, a kwestie  wyposazenia tej ulicy w
dodatkowe elementy pozostajg poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.
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Strategia Transportowa powinna
uwzglednia¢ plany w zakresie utworzenia
nowych i zmiany istniejgcych linii
komunikacyjnych. Budowa wezta z petlg
tramwajowq przy ul. Jabtoniowej i linii do niej
wzdtuz ul. Bulonskiej i Warszawskiej
pozwolitaby skrécic¢ czesc linii autobusowych z
dalszych czesci miasta do tego wezia.
Podobnie wykorzystany mogtby zosta¢ wezet
przy skrzyzowaniu ul. Kartuskiej z Nowg
Bulonskg. Budowa ul. Olchowej pozwolitaby
na wprowadzenie obstugi komunikacjg
miejskg dla ulicy Cedrowej i stworzenia tym
samym szybkiego i dogodne-go potgczenia
przystanku tramwajowego Zabornia (z liniami
w strone PKM Bretowo i Wrzeszcza) ze starym
Ujesciskiem i ewentualnie dalej w kierunku
Oruni Goérnej lub nowych osiedli na Ujescisku i
tostowicach.

Ad. 9 Whniosek zasadny.

W ramach aktualizowanego Strategicznego Programu
uwzglednione zostaty zmiany w prowadzeniu <tras
transportu zbiorowego, mozliwe do wprowadzenia
wraz z rozbudowa ukfadu transportowego “miasta
Gdanska.

29

Zgtaszamy koniecznos¢ doprowadzenia do
stanu uzywalnosci w standardzie gdanskim
ulice Feliksa Muzyka w dzielnicy Chetm
/boczna od ulicy Niepotonieckiej/. Do tej pory
jest to bardzo podziurawiona, polna droga bez
kanalizacji i oswietlenia, jedynie z ulicg w
nazwie. Jest przy niej wybudowane
kilkadziesigt domoéw i buduje sie nastepne; a
do kazdego indywidualne szambo. Kiedy$ byt
program likwidacji szamb i miasto udzielato
dofinansowania za ich likwidacje: Obecnie
mieszkancy tej ulicy przeklinajg decydentow
miejskich za dyskryminacje mieszkancow i
brak dbatosci o w miare rowny rozwdj ulic w
miescie. Dziury w ulicy sg tak duze, ze wsrod
gtebokich i licznych katuz, brak mozliwosci
bezpiecznego przejazdu samochodem, a
bezpieczne przejscie. pieszo’ po zmroku jest
praktycznie niemoizliwe.» Wszyscy pfacimy
rowne podatki, = ale. jako mieszkancy
traktowani jestesmu nieréwno. Zgtoszenie to
kierujemy w_imieniu mieszkancow z ulicy
Feliksa Muzyka.

Whiosek: nie- miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji-Strategicznego programu transportowego.
W _ramach aktualizacji Strategicznego Programu
Transportowego  analizowane s3  najwazniejsze
korytarze transportowe dzielnicy Potudnie. Kwestie
remontow i utrzymania istniejgcych drég nie mieszczg
sie wiec w zakresie opracowania.

Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.

30

Wsréd ™ inwestycji, ktére sg planowane w
rozpoczynajgcej sie Pana kadencji 2014-2018
roku, z obszaru Gdansk Potudnie, nie byto ani
stowa na temat planu realizacji nr 1843 Nowa
Cedrowa (023-KD81), Karta Terenu 015-
M/U31 i Nowa Olchowa Karta Terenu 016-
MU23, czy to oznacza, ze ta inwestycja nie ma
szans na realizacje do 2018 roku. Czekamy na
to juz wiele lat.

Whiosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W ramach SPT analizowany jest podstawowy szkielet
transportowy dzielnicy Potudnie, czyli ulice o klasie
technicznej zbiorczej i gtéwnej. Ulica . Nowa Olchowa
(to ona stanowi¢ bedzie alternatywe dla waskiego
odcinka ulicy Cedrowej) to ulica lokalna, a takimi
Strategiczny Program Transportowy sie nie zajmuje Nie
oznacza to, ze realizacja tej ulicy nie moze sie znalez¢
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w planach finansowych miasta.
Whiosek zostat przekazany do Urzedu Miejskiego.

31
Whioskuje o uwzglednienie w aktualizacji | Wniosek nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
Strategicznego programu transportowego | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
dzielnicy Potudnie budowy wiaduktu w ciggu | Wniosek o uwzglednienie budowy wiaduktu w ciggu al.
ulicy Armii Krajowej nad skrzyzowaniem z ulica | Armii Krajowej pozostaje poza zakresem
tostowicka aktualizowanego dokumentu. W ramach Strategicznego
Programu analizowane s3 nieistniejgce kluczowe
elementy systemu transportowego’ dla dzielnicy
Potudnie. Al.  Armii Krajowej -jest elementem
istniejagcym, a kwestie  wyposazenia tej ulicy w
dodatkowe elementy pozostajg’ poza kompetencjami
aktualizowanego dokumentu.
32
Jako mieszkanka pieknego Gdanska, zgtaszam | Wniosek nie miesci._sie w zakresie sporzgdzanej
do realizacji z Budzetu Obywatelskiego w 2015 | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
roku: Strategiczny -Program Transportowy nie odnosi sie do
1/ Drogi gtédwne utwardzane na starym | kwestii zwigzanych z budzetem obywatelskim.
cmentarzu w Oliwie (to jest stary cmentarz, a | Wniosekzostat przekazany do Urzedu Miejskiego.
od
czaséw powojennych do chwili obecnej, nie
ma $ciezek utwardzanych)
Bytam na cmentarzu z goscmi z Hamburga,
dzien wczedniej padat deszcz i bylo mi
nieprzyjemnie,
ze goscie musieli brngé w btocie na gtéwnej
alejce cmentarza w Oliwie.
Fakt ten zgtaszatam juz 2 x w Zarzadzie Drog i
Zieleni w Gd-Wrzeszcz i do chwili obecnej'nic
nie zrobiono, ttumaczac, ze brak jest-funduszy.
2/ Budowa sitowni pod chmurkg na.osiedlu
Suchanino (jest duzy plac podtaki obiekt
przy ul. Kaminiskiego na osiedlu Suchanino)
Bardzo byliby$my byli wdzieczni mtodzi i starsi
mieszkancy tego osiedla, poniewaz brak jest
takiego obiektu na osiedlu:
33 GDDKiA 18.11.14

Wynikiem Strategicznego Programu
Transportowego Dz. Potudnie jest wykonanie
w pierwszej kolejnosci Nowej Bulonskiej
nastepnie » Jabtoniowej i potem reszty
elementéw. sieci zlokalizowanych w
Potudniowej czesci Dzielnicy. Niestety taka
kolejnoéc¢ nie bedzie bezposrednio wptywac na
poprawe ruchu gtéwnego generatora
pojazdoéw tej dzielnicy skoncentrowanej na
dzielnicach Chetm, Orunia Gérna, Ujescisko,
Zakoniczyn i tostowice. Zdaniem
GDDKiAO/Gd. wykonanie N. Bulorskiej i N.
Jabtoniowej bedzie jedynie alternatywnym
dojazdem do Obwodnicy Trdjmiasta dla dz.
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Morena. Juz dzisiaj zauwazalna jest ogromna
niewydolnos¢ uktadu komunikacyjnego miasta
w rejonie ul. Matomiejskiej, Traktu Sw.
Wojciecha, Al. Armii Krajowej. Najbardziej
efektywne bedzie stworzenie ramy
komunikacyjnej opartej na budowie nowych
ulic tostowickiej, todzkiej, Matomiejskiej,
Swietokrzyskiej z przebudowg krytycznych
punktéw ukladu: wezet dwupoziomowy W-Z —
Al. Vaclava Havla — tostowicka, wezet Armii
Krajowej — 3 Maja — Okopowa. Btedem jest
przyjecie do analiz godzin szczytu od godz. 15
do 16. W opinii Oddziatlu szczyt
popotudniowy powinien zostaé¢ wydtuzony do
godz. 17, ktory jest miarodajny i wskazany do
prowadzenia analiz ruchowych. Pragniemy
takze zwrdci¢ uwage, ze podiaczenie uktadu
ulic 2x2 Bulonska i Jabtoniowa bedzie
wymagato przebudowy wezta Szadétki w
ciggu Obwodnicy Tréjmiasta.

Ad.1.Wniosek zasadny.

Ulica Nowa Podmiejska (w $ladzie Matomiejskiej) oraz
Nowa Swietokrzyska stanowig element_ ‘analizy w
ramach Strategicznego Programu Transportowego
dzielnicy Potudnie w miescie Gdarnisku. Nie jest jednak
mozliwe zagwarantowanie wysokiego <“priorytetu
realizacji tych ulic, poniewaz kolejnos¢ realizacji
rozpatrywanych w programie -elementéw wynikac
bedzie z wielokryterialnej analizy. przeprowadzonej
metoda AHP. Zastosowanie takiej-metody spowoduje,
ze kolejnos¢ realizacji ‘poszczegdlnych  korytarzy
transportowych zostanie zaproponowana wg
obiektywnych kryteriéw, uwzgledniajgcych efektywny
rozwaj sieci transportowej.

Ad.2. Wniosek niezasadny.

Wyniki  analizy~ wielokryterialnej
transportowy models symulacyjny miasta Gdanska,
zbudowany .'dla godziny szczytu popotudniowego
okreSlonej.‘pomiedzy godz. 15 a 16 (taka godzina
szczytu popotudniowego zostata przyjeta dla Gdarska
zgodnie z wynikami KBR 2009), a wiec nie ma obecnie
mozliwosci prowadzenia badan w oparciu o wydtuzone
godziny‘szczytu popotudniowego

oparte s3 o

34 GIWK 02.12.14
w nowoprojektowanych ulicach | Wniosek nie miesci sie w _zakresie sporzadzanej
zarezerwowac pasy techniczne do | aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
prowadzenia sieci wodociggowao —| Strategiczny Program Transportowy nie zajmuje sie
kanalizacyjnych z zachowaniem | projektowaniem przekroju analizowanych ulic. Dopiero
normatywnych odlegtosci. na etapie projektu budowlanego zostang podjete

decyzje jak docelowo ma wyglgdac dana ulica.
35 Pomorski Urzad Wojewddzki ».;7 Wydz.

Infrastruktury 25.11. 14

Strategiczny  Program’. Transportowy dz.
Potudnie zostat uchwalony w 2011r. czy
zatozenia dot. m. in. charakterystyki sytuacji
spoteczno — gospodarczej i natezen ruchu
beda aktualne?  Dzielnica Gd. Potudnie jest
najbardziej ‘dynamicznie rozwijajgcg sie
jednostka ~i~"dane meldunkowe mogg nie
odzwierciedlaé faktycznej liczby mieszkarncéw.
W rezultacie wyliczenia stanowigce podstawe
opracowania np. natezenia ruchu mogg by¢
zanizone."W 2008r. widoczny byt duzy udziat
0sob ‘w wieku produkcyjnym, domniemywac
nalezy, ze ulegt dalszemu wzrostowi i
wymaga koniecznosci stworzenia dogodnego
uktadu transportowo - drogowego
skomunikowania dzielnicy z catym miastem a
w szczegolnosci z Centrum Gdanska. Nalezy
wzig¢ pod uwage réwniez obcigzenie ruchem

Ad.1. Wniosek zasadny.

W ramach aktualizowanego Strategicznego Programu
zastosowana zostata wielokryterialna metoda AHP.
Metoda ta wymaga zastosowania danych pozyskanych
z transportowego modelu symulacyjnego miasta
Gdanska. Sporzgdzone na jego podstawie prognozy
ruchu (w kolejnych etapach rozbudowy systemu
transportowego  miasta  Gdanska) uwzgledniaja
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komunikacyjnym 2z gmin sasiednich i
lokalizacje obiektow
wielkopowierzchniowych.

Priorytetem transportu publicznego
powinien by¢ dalszy rozwdj transportu
szynowego:

- dla dzielnic zlokalizowanych w obrebie ulic
Warszawska, Jabtoniowa, Kartuska,

rozbudowa potaczen tramwajowych z petli
Witosa do petli Jabtoniowa oraz petli todzka.
- dla dzielnic zlokalizowanych w obrebie ulic
Mysliwska, Buloniska rozbudowa potaczen
tramwajowych przez Piecki — Migowo po
trasie Buloriska, Nowa Buloiska do petli
Ogrodowa we Wrzeszczu.

Nie powinno sie uzaleznia¢ transportu
publicznego od ewentualnej realizacji Wezta
Czerwony Most (odlegta w czasie). (...)
Niezbedne jest zwiekszenie czestotliwosci
kursowania komunikacji autobusowej, ktéra
powinna uwzgledni¢ rozwéj potudniowych
dzielnic. SPT dzielnicy Potudnie, mimo, ze
wskazuje na gtdwne kierunki rozwoju
transportu  publicznego pomija  kwestie
zwigzane z lokalizacjg weztow transportowych,
w tym takze lokalizacjg parkingéw typu Park &
Ride. W odniesieniu do uktadu drogowego dla
dzielnicy Gdansk Potudnie, wskaza¢ nalezy na

szkielet uktadu drogowego (..). Przyjeta .w
Programie  kolejnos¢  realizacji  uktadu
drogowego moze niespetni¢ pozadanego

skutku, tj. nie wptynie na znaczaca poprawe
warunkow ruchu dla dzielnicy: “Gdansk
Potudnie, co wynika z braku ujecia«~innych
inwestycji w Programie. (...

Strategiczny Program Transportowy-Dzielnicy
Potudnie w Miescie Gdansku. obejmuje
konieczno$¢ realizacji priorytetowych
inwestycji drogowych dla Gdariska Potudnie,
jednakze  pojawiajg, .sie  uzasadnione
watpliwosci, ze brak. skorelowania tego
Programu z przebudowa graniczacych (z
obszarem obejmujgcym opracowanie)
uktadéw drogowych mozie wptyngé na
pogorszenie- warunkow ruchu. Nie bez
znaczenie . pozostaje takze uwzglednienie
inwestycji _‘odlegtych w czasie, ktorych
realizacja.,, wymaga zabezpieczenia Srodkdéw
finansowych — np. realizacja Wezta Czerwony
Most.~ Oparcie strategii rozwoju uktaddéw
drogowych na realizacji inwestycji w odlegtym
czasie jest nieefektywne, gdyz konieczne sg do
podjecia natychmiastowe dziatania,
zmierzajace do rozwoju uktadéw drogowych w
potudniowych dzielnicach Miasta Gdanska.

obcigzenie uktadu transportowego miasta Gdanska
ruchem zewnetrznym oraz lokalizacje obiektéw
wielkopowierzchniowych.

Ad.2. Wniosek zasadny.

W ramach obecnie aktualizowanego Strategicznego
Programu, w przeciwienstwie do dokumentu z 2011
roku, analizie poddany zostanie podsystem transportu
szynowego. Zastosowana wielokryterialna metoda AHP
w kryterium kosztow i efektow ruchowychiuwzgledni
wszystkie elementy zaplanowane  w-. korytarzach
transportowych poszczegdlnych odcinkéw drog.

Ad.3. Wniosek zasadny.

Aktualizowany Strategiczny Program Transportowy nie
zaktada realizacji w-latach 2014-2020 wezta Czerwony
Most.

Ad.4. Wniosek/nie miesci sie w zakresie sporzadzanej
aktualizacji Strategicznego programu transportowego.
W ramach ‘aktualizowanego Strategicznego Programu
zastosowana -zostata wielokryterialna metoda AHP.
Metoda ta wymaga zastosowania danych pozyskanych
z transportowego modelu symulacyjnego miasta
Gdanska. "Sporzgdzone na jego podstawie prognozy
ruchu-(w kolejnych etapach rozbudowy systemu
transportowego miasta Gdanska) uwzgledniajg zmiany
w.podsystemie transportu publicznego.

Niemniej rzeczywista  czestotliwos¢  kursowania
komunikacji autobusowej zostanie ustalona przez
Zarzad Transportu Miejskiego w odpowiedzi na realne
zapotrzebowanie zwiekszajgcej sie liczby mieszkancéw
na kazdym etapie rozwoju systemu transportowego

dzielnicy.
Ad.5. Wniosek zasadny.
W ramach aktualizacji Strategicznego Programu

Transportowego zostang uwzglednione zewnetrzne
elementy uktadu transportowego, ktdrych realizacja
zostata zdeterminowana na okres od 2014 do 2020
roku w réznych dokumentach strategicznych. Dotyczy
to np. Obwodnicy Metropolitalnej oraz Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. W ramach analiz bedg takze
brane pod uwage charakter zagospodarowania oraz
trendy rozwojowe terendw sgsiadujacych z granicami
opracowania.
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